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Aktueller Stand Monitoring

J’HT Flugspurauswertungen (3/ 5/ 12 Monate) ’
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Datengrundlagen

Datenbasis Flugspuren:
"‘HT — FANOMOS (erfasst werden FlUge bis 13.500 ft)
—10.07.24 —09.07.25 (vorher) vs. 10.07.25 — 09.07.26 (nachher)

Verkehrsmenge*
e - - _
Anzahl Abflige AMTIX kurz vorher: 65.805
— Anzahl Abflige CINDY/ SULUS S/F nachher: 70.477 (ca. +7%)

Datenbasis Larmmessungen:
!ﬂ — Messzeitraume der (mobilen) Messstationen (s.u.)
— meist 3 Monate vorher/ nachher

1: Die Verkehrsmenge auf den Abflugstrecken kann sich von den erfassten Fliigen je Tor in den folgenden Auswertungen aus verschiedenen Griinden unterscheiden
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Ubersicht Auswertungstore
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Ubersicht: Auswertungstore
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Aktueller Stand Messauswertungen
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Auswerteparameter Larmmessungen /A Umwelt- und
Vorher-Nachher-Vergleich

ma Nachbarschaftshaus

Nur Starts von RWY 18 uiber CINDY/ SULUS S

€ TAG + NACHT

U=l
L 3 MONATE

€ TAG + NACHT
==

€ 1AG + NACHT

=
3 MONATE

v

€ NACHT-22-06 UHR

3 MONATE o

) 3 mMoNaTE

Oben links Mittlere Maximalpegel

Oben Mitte Maximalpegelhdufigkeitsverteilung (in ausfiihrlicher Dokumentation enthalten)
Oben rechts NAT 6x68

Unten links Dauerschallpegel (LEQ)

11

Grafik KI-generiert mit ChatGPT (GPT-5.6 Sol)
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Welche Rolle spielen Larmmessungen im FFR?

® Malinahmenbewertung erfolgt durch Berechnung des FFI 2.0* unter
Berucksichtigung der Larmwirkung

® Tag: Hochbelastigte (Highly Annoyed, HA)

® Nacht: zusatzliche, durch Fluglarm verursachte und im EEG feststellbare,
Aufwachreaktionen (AWR)

® Beurteilung anhand veroffentlichter, larmbezogener Kriterien?
® Ergebnis wird fir jede Maldnahme dokumentiert3

® Berechnungsverfahren basiert auf dem per Rechtsverordnung festgelegten
Standard in Deutschland (,Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen"#)

1: https://www.umwelthaus.org/fluglaerm/basiswissen/was-ist-der-frankfurter-fluglaermindex-ffi-20/

2: https://www.forum-flughafen-region.de/media/download/expass_ffr-kriterien ffi-2.0 1.pdf 14
3: https://www.forum-flughafen-region.de/media/download/amtix_kurz endbericht.pdf

4: Erste Verordnung zur Durchfiihrung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm (Verordnung lber die Datenerfassung und das Berechnungsverfahren fir die Festsetzung von Larmschutzbereichen - 1. FlugLSV)
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Betrachtung_s.gebiete Tag - akustische Abgrenzung

. . . Besondere Belastun
" Die Gebiete stellen sicher, dass ) &

Betroffene mit vergleichbarer Gesetzlicher Wert > 60 d B(A) /7 ‘
Larmbelastung in die Bewertung > 55 dB(A) = e
L eingehen y Hochbetroffene
7~

Tagindex 1

~

7~
?
P Unerwartete Effekte?

Ol > 48 dB(A)

Kontrollgebiet

Gesamtbewertung

Tagindex 2

15
AuBerhalb der Konturen heiRt nicht , kein Fluglarm“ - und nicht, dass eine Kommune ,,vergessen“ wurde!
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Beispiel CINDY | Hochbetroffenengebiet (= 60 dB(A))
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Hier: keine betroffene
Kommune im HB-Gebiet, Tag
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_:‘_Jo‘:{q;:-s E&r HERE, Gamin, n2rmap :'\crem-rr.:cora_i GEBCO.USGS, FAQ, NPS,
INRGAN, GeoBasEniGN  Kadasier NL, Ordnance Survey, Esrf Japan, M ETI. Esrf China
{HongKong}.{c)'OfenSreeMap conributors, and the GISUser Community

CINDY/SULUS S/F (ehemals AMTIX-kurz) DES 2023 + 30 % — Hochbetroffenengebiet Tag (LAeq,T 2 60 dB(A))

Legende

CINDY_B_BR18_und_BR25

4 Entspricht bzgl. Abgrenzung der Tag-
Schutzzone 1 nach FluLarmG
(Berechnung erfolgt nicht identisch)

AMTIX kurz (alter
Streckenverauf)

Bevolkerungsdichte
(Personen/50 m x 50 m)

=5

>5-10

>10-20 .

>20-50 Bilanz Personen
>50-110

> 110 -250

B > 250 +/-0

Malstab1:50.000

Gemeinnitzige 16

Umwelthaus GmbH
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Beispiel CINDY | Tagindexgebiet 1 (= 55 dB(A))
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Langen (Hessen)

Hier betroffen: Weiterstadt &
Morfelden-Walldorf, Buttelborn

o
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¥y NRTAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL. Ordnance Survey, Esnidaan METI. Es71 China *

(Hdng Kong}. |¢) OpenSyeetMap con¥idutors, and the GISU sErGommurt ty

CINDY/SULUS S/F (ehemals AMTIX-kurz) DES 2023 + 30 % — Tagindexgebiet 1 (LAeq,T 2 55 dB(A))

Legende

CINDY_B_BR18_und_BR25

]

AMTIX kurz (alter

Streckenverauf)
Bevolkerungsdichte
(Personen/50 m x 50 m)

<5
>5-10
>10-20
>20-50
>50-110
>110-250
! > 250

Quelle: infas 360 GmbH, 2023
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km

Malstab1:50.000

Gememnitzige

Entspricht bzgl. Abgrenzung der Tag-
Schutzzone 2 nach FluLarmG
(Berechnung erfolgt nicht identisch)

Bilanz Personen

- 1.700 Weiterstadt
- 100 Bittelborn
+ 100 Morfelden-Walldorf

ca.-1.700

17
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Beispiel CINDY | Tagindexgebiet 2 (= 50 dB(A))

. Dre!e@w ;
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CINDY/SULUS S/F (ehemals AMTIX-kurz) DES 2023 + 30 % — Tagindexgebiet 2 (LAeq,T =2 50 dB(A))

Legende

Wert bereits 5 dB(A) unter dem
niedrigsten Wert nach FluLarmG!

(Tag)

CINDY_B_BR18_und_BR25

]

AMTIX kurz (alter
Streckenverdauf)

Bevolkerungsdichte
(Personen/50 m x 50 m)

<5 Bilanz Personen
>5-10
2?:’0 - 26.000 Darmstadt
>11o--2so - 500 Weiterstadt
Que e:>n2:5035ifl GmbH, 2023 + 7.900 ErZhausen
+ 400 Morfelden-Walldorf
A ca. - 18.200

MaRstab1:100.000

Gemeinnutzige 18
mbt
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iS0nabom

Mortelden-waldor!

Ly < Griesheim

Welterstadt )

Hier betroffen: -

Weiterstadt, Darmstadt, Erzhausen,

Egekbach

Ezhausen

Egelsbach, Messel

Rodemark

Eppertshausen
Messel
Manster
P
Dieburg
Gro-Zmmem
Rogdor?
B

Sowces:Esrl, HERE, Gamin, ntermap. Increment P Corp. GESCH. USGS, FAQ, NBS,
NRCAN, GeaSgse, IGN. Kadaster NL. Ordnance Survey, Esri Japan, METI, Esri CHina
(Hong Kongj.{c} OpenSreeMapgon¥iduiors.and the GIS User Community

CINDY/SULUS S/F (ehemals AMTIX-kurz) DES 2023 + 30 % — Erw. Kontrollgebiet Tag (LAeq,T 2 48 dB(A))

Legende

CINDY_B_BR18_und_BR25

]

AMTIX kurz (alter

Streckenverauf)
Bevolkerungsdichte
(Personen/50 m x 50 m)

<5
>5-10
>10-20
>20-50
>50-110
>110-250
> 250

Quelle: infas 360 GmbH, 2023

A

0 2 4
km

MaRkstab1:100.000

Umwelthaus GmbH

Wert 7 dB(A) unter dem
niedrigsten Wert nach
FluLarmG! (Tag)

Bilanz Personen

- 24.200 Darmstadt
- 300 Rolidorf

- 1.200 Weiterstadt
+ 1.800 Egelsbach
+ 3.800 Erzhausen
+ 400 Messel
(diverse +/- 100)

ca. - 19.600

19
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Maf3inahmenmonitoring durch Larmmessungen

® Larmmessungen erganzen die Bewertung im Nachhinein:
g g g
® Abbildung der Larmbelastung Betroffener im Alltag
® Plausibilitatsprifung berechneter Trends (Ent-/ Belastung) & ,Hotspots"

® Messungen nur in begrenztem Umfang maoglich
® Messungen geben Auskunft Uber Larmbelastung an wenigen einzelnen Punkten

® Messungen enthalten nie nur den Effekt der untersuchten Mal3nahme, u.a.:
¢ Wetter/ Temperatur

* Anderung der Bewegungszahl/ Flottenmix

Plausibilitatsprufung: Finden Be-/ Entlastungen dort statt, wo sie erwartet wurden?



Monitoringergebnisse
Gesamtubersicht



Ein Jahr Flugspuren AMTIX kurz (7 Umweleund
10.07.2024 — 09.07.2025, gedimmte Darstellung
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Ein Jahr Flugspuren CINDY [/ SULUS S/F (7 Umwelt-und
10.07.2025 — 09.07.2026, gedimmte Darstellung
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Hohe (MSL) in [ft]

CINDY S | Hohen vor und nach der Malinahme
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Nur Starts von RWY 18: AMTIX-kurz vs. CINDY/SULUS
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Hohe (MSL) in [ft]

CINDY S | Hohen vor und nach der Mallnahme 7 {jmyelt und

_ m= Nachbarschaftshaus
Nur Heavies, Tor 3
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CINDY S | Spurtreue vor und nach der Mallnahme 7 {myeteund
Nur Starts von RWY 18 | Abweichung im Mittel max. 200 m

Mittelwert
DEP 18 CINDY/SULUS [m]
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Laterale Abweichung zum BP in [m]




Gemessener Fluglarm vor und nach der
Malinahme
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Ubersicht | Tag 06—22 Uhr - Delta Leq dB(A)
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Gemessener Fluglarm vor und nach der Malsnahme

f\ Umwelt- und

w2 Nachbarschaftshaus

Ubersicht | Tag 06—22 Uhr - Delta Leq dB(A) |f‘ Erwartete Tendenz
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Monitoringergebnisse
Kommunale Darstellungen



Morfelden-Walldorf



(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

Tor 1 | Morfelden-Walldorf — 1. Kurve
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Hohe (MSL) in [ft]

Tor 1 | Streudiagramme mit Perzentilen und Korridorgrenzen /7. (mweltund
Nur Starts von RWY 18: CINDY/SULUS

6.000_ YEESIREZER
{1 o DEP 18 CINDY/SULUS S Q AzB-Korridorgrenzen
- 10.07.25 - 09.07.26 b e 5%; 95% Perzentile
— D I
5.000 - . : :
1 ~98% innerhalb ; o
l ] J
1 Korridorgrenzen !
4.000 -
: (o]
_ O
] O
3.000 - o &, . .
T o]
2.000] 8 ° ® ° oF
] o} o e} o
1.000 — :
0__ <:| Nord : 90% der Flﬁge Sid |:>
L e S F L S L
-2.000 -1.500 -1.000 -500 0 500 1.000 1.500 2.000 38

Laterale Abweichung zum BP in [m]



o

Sonderauswertung

Auswirkung veranderter Wegpunkt DF15g
(Hohenvorgabe Egelsbach)



Hintergrund: Wegpunkte DF 159 und DF 171

f-\ Umwelt- und

w2 Nachbarschaftshaus

L2

SCHNEPPENHAUSEN) -'. _GRAFENHAUSEN

Forum Flughafen & Region

Quelle: Google Earth und eigene Darstellung

— Wegpunkt DF15g beinhaltete
Hohenvorgabe 2.500 ft (Schutz
Luftraum Egelsbach)

— Verschiebung des Wegpunkts von
DF 159 auf DF 171 notwendig zur
Definition der Linkskurve

— Damit auch: Verschiebung der
Hohenvorgabe Egelsbach (s.0.)

40



(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

Flughohen DF159 + DF171 | vor und nach der Maldnahme

10.000—_
| Schon an DF 159 sind die g voner B Nachher

1 LFZ hoher als vorher!

i ¥
8.000 - *
1 % .
1 i
6.000 - ‘
——

*a M

Hohe (MSL) in [ft]

. —

2.000 - | —E

o
3327 ft* 3364 ft* 3808 ft* 4015 ft*

| |
DF159 DF171 42
*jeweils Mittelwert



Verteilung der Starts von RWY 18 nach AzD-Gruppen (g Umweltund
AMTIX-kurz/lang vs. CINDY/SULUS S/L

10.07.24 - 09.07.25 10.07.24 - 09.07.25 / 10.07.24 - 09.07.25 \
2367; 3,6%

1924; 3,9% 443; 2,9%

= CINDY S CINDY L m SULUS S SULUSLL m CINDY/SULUS S CINDY/SULUS L
10.07.25 - 09.07.26 10.07.25 - 09.07.26 10.07.25 - 09.07.26
1269; 2,5% 488; 3,3% 1757; 2,7%

| \ \

m CINDYS = CINDYL mSULUSS = SULUSL QNDY/SULUS S = CINDY/SULl.y43




Verteilung der Starts von RWY 18 nach AzD-Gruppen 7z Hmett i hous
Nur kurze Abflugrouten: AMTIX-kurz vs. CINDY/SULUS S

70%
60%
50%
40%
30%
20%

Anteile in [%]

10%
0%

W Vorher
B Nachher

Beispiele:

65,3%
62,6%

CINDY/SULUS S — Vergleich der Verteilung nach AzD-Gruppen

Anteil der Heavies in
etwa gleich I
19,6%20,1%
13'3%11,3%
0,0% 0,0% 1,0% 0,6% I l 1,6% 0,8% 1,3% 1,4% 0,5% 0,6%
— | ] I
P1.4 P2.1 $5.1 $5.2 S6.1 $6.3 S7 S8
21 654 8.331 39.307 12.332 975 807 338
26 348 7.123 41.053 12.614 496 863 353
CRI9 CRIX A318 bis A321, A333, A339,
BE20, BE99 ATA5, AT72 Ei70 ’ A20N, B38M, A359, B777, A343, A346 B744, B748 A380 4k
B733 bis B739 B789, B78K




Weiterstadt-Grafenhausen
(Vorab-Auswertung)



Auswertungstore | Weiterstadt Grafenhausen (g Umweltund
2. Kurve )

Quelle: Google Earth und eigene Darstellung
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Forum Flughafen & Region



Hohe (MSL) in [ft]

Tor 2 | Streudiagramme mit Perzentilen und Korridorgrenzen /7. (mweltund
Nur Starts von RWY 18: CINDY/SULUS

10.000 — 1250.0|%| 1250.9

| o DEP 18 CINDY/SULUS 3 $ AzB-Korridorgrenzen
| = 10.07.25-09.07.26 N 5%; 95% Perzentile
| o

8.000 .
] ~95% innerhalb
| Korridorgrenzen

6.000 o 5
T 8] o 0]
: o] o o © o o (22) oo

4.000 o % % CI)OCD O o Cg O@
| o % %o @ o o
] °© o5 | o

2.000

— —
-500 0 500
Laterale Abweichung zum BP in [m]

T T T T | T T T T T T T T T T
-2.000 -1.500 -1.000 1.000 1.500 2.000 49



Hohe (MSL) in [ft]

Uberflige Grafenhausen | vorher - nachher

Starts von RWY 18 und 25C/25L

(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

14.000 s . AMTIX-K
] Anzahl der Uberfliige ° 10.07.24 - 09.07.25
] oo oo CINDYISULUS
12.000 uber Grafenhausen © 10.07.25 - 09.07.26
] gesunken!
10.000 - o
— o & (o) O
8.000 o o )
T o]
| @]
- Ooo 0 C:J © o ° 9 ; ©
6.000 | o ) . o
1 @ 0 o
1 SR 88 g ©° © o 0 Oo%o © Oo 06 00
| ] . ) 7 O 0%) o 8 0§ O O (5)
4.000 - e &8 ©2°0 595 o 8 o
| ¢ Og;%)o% oﬁ o Oo% ooo?bo %° 0‘5; o 4 o@ % 5
2.000
0__ <:I Nord Sud |:>
| T T T T T T T T |
0 500 1.000 1.500

Laterale Entfernung in [m]

AMTIX-kurz  CINDY/SULU
10.07.24 - $10.07.25 -
09.07.25 09.07.26
Anzahl der
Uberfliige durch
erfliige durc 303 141
das Tor
[Grafenhausen]
Gesamtanzahl der
Starts von RWY
18 und 25C/L 63.952 65.263
Uber
CINDY/SULUS S/F
Anteil 0,5% 0,2%
Durchschnittliche
Anzahl der 0,8 0,4
Uberfliige je Tag*

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen
wurde nicht durchgefihrt.
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Forum Flughafen
@ und Region

Messpunkt 75: Weiterstadt-Grafenhausen

"""‘A»——-v,ﬁ b ¥ ’/J < E j :z J ' | :: = ot =T =
— S/ W [y x ~ o Ty bl
= v [ ’ RE
/ AL ) i

Vorab-Auswertung: nur 1 Monat!
Nur mittlere Maximalpegel

it
ey ,

r (REETT

' apl : = B LEl ~ L[

'y 52 ooy y 3

{71 | ' "“..L;.’”(_‘m

1= 1. = 1 e

o Abstand alte Route: ca. 500 m
W5 Abstand neue Route: ca. 1.000 m

o

W@ Abstand Ortsrand/ Route (alt): ca. 500m
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Messpunkt 75: Weiterstadt-Grafenhausen (7. Forum Fughafen
Typenpegel Juni 2025 vs. September 2025 (1/2) :

Gewichts- Flugzeug- Mittlerer Mittlerer Delta
kategorie muster LAS,max [dB(A)] LAS,max[dB(A)] LAS,max [dB]
Juni 25 Sept. 25 (Sept. - Juni 25)
A21N 68,9 66,8 -2.1
c A31g 67,9 66,4
>
S A320 68, 66, . .
g 3 = > Mittlere Maximalpegel aller
A321 69,8 68,2 Flugzeugmuster gesunken
B738 70,0 68,1
A333 73/5 71,9
g £
S B77W 72,3 70,0 3
T ;
B789 68,5 66,6 g
[ A Mittlerer Max.- ] 52
Pegel




Messpunkt 75: Weiterstadt-Grafenhausen (/72 Forum Flughafen
. ~>” und Region
Typenpegel Juni 2025 vs. September 2025 (2/2)

Gewichts- Flugzeug- Mittlerer Mittlerer Delta
kategorie muster LAS,max[dB(A)] LAS,max[dB(A)] LAS, max [dB]

Juni 25 Sept. 25 (Sept. — Juni 25)
B744 78,3 76,1
< "
> 5
o B748 75,3 7315 &
T 5
A388 73,7 71,8 E
o
[ A Mittlerer Max.- J
Pegel
4 )

Mittlere Maximalpegel aller Flugzeugmuster durch
Routenanderung gesunken: Abnahmen im Bereich 1,5- 2,3 dB

\_ J
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o

Erzhausen (SUdwest), DA-Wixhausen (Nordwest) &
DA-Arheilgen



Auswertungstore | Erzhausen/ DA-Wixhausen 7 Ummelt-und
3 Kurve wa Nachbarschaftshaus

Google Earth

o A
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Forum Flughafen & Region



Hohe (MSL) in [ft]

Tor 3 | Streudiagramme mit Perzentilen und Korridorgrenzen

Nur Starts von RWY 18: CINDY/SULUS

(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

-294.0

1 (]
12.000 - <
{1 o DEP 18 CINDY/SULUS bl AzB-Korridorgrenzen
1~ 10.07.25 - 09.07.26 5%; 95% Perzentile
10.000 - ° 4
| o
| o
8.000 | °om @
] Q@ © ® 3
oo
4 0 8 fe) 000
| O,o © 00 Oy
6.000 - o 99 % o SRS
1 9 °, 0© =)
| ® 0% o o %3%00% o
4.000 °© o °g e S0
000 o &068
O o
2000 "~ 98% innerhalb
] Korridorgrenzen
0 <~ Nord Sod [
I I | I I 1 I | 1 1 I 1 | 1 1 1 I | 1 I 1 | I 1 1 I | 1 I 1 1 | 1 1 1 I | 1 I 1 1 | 1
-2.000 -1.500 -1.000 -500 0 500 1.000 1.500 2.000

Laterale Abweichung zum BP in [m]
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Hohe (MSL) in [ft]

Uberflige Erzhausen | vorher - nachher

Starts von RWY 18 und 25C/25L

(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

14.000  Auf 12M betrachtet . AMTIX-kurz
1 i ) 10.07.24 - 09.07.25
1 kein Anstieg mehr - CINDY/SULUS

12.000 _ . . 10.07.25 - 09.07.26
_ 0 * Direktfreigaben v.a.

o000 ] aus %ondergrunden
| O o
_ o ©

8.000 - , o
] o] o O ©
B (@]
i OO 5 @] 00 o O

6.000 |
| %@O@OOO&&?} OC%%O O OQ}O o
s 0 o ® o Op o 0 C%
i o o] @0 © 50 008; o

4,000 © ® o & g 00
] o 0 o o OO o
] Q

2.000 ] Gewerbegebiet Wohngebiet

0—_ <:| Sid Nord |:>
I | | I | I | | | | | | |
0 500 1.000 1.500

Laterale Entfernung in [m]

AMTIX-kurz  CINDY/SULU
10.07.24 - $10.07.25 -
09.07.25 09.07.26
Anzahl der
Uberfliige durch
erfliige durc 110 157
das Tor
[Erzhausen]
Gesamtanzahl der
Starts von RWY
18 und 25C/L 63.952 65.263
Uber
CINDY/SULUS S/F
Anteil 0,2% 0,2%
Durchschnittliche
Anzahl der 0,3 0,4

Uberfliige je Tag*

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen
wurde nicht durchgefihrt.
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/\ Umwelt- und

w2 Nachbarschaftshaus

Standort | Messstelle in Erzhausen (Sudwest)

MESSZEitI’éume . . MP277/M”P275 Q : j ‘ E;zﬁause; .I '
Amtix-kurz (MP277): TR e

01.09.2023 —30.11.2023 (Vorher)

CINDY/SULUS (MP279): 2 oty 75’; E iy TR
GRAFENHAUSEN Iﬁ it e L ‘

01.09.2025 —30.11.2025 (Nachher)

N 4
o
/

Abstand MP/ AMTIX kurz: ca.1.900m
Abstand MP/ CINDY S: ca.1.000m
Abstand Ortsrand/ Route (neu): ca. 8oom

Quelle: Google Earth
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(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

Erzhausen (Sudwest) | Vorher-Nachher-Vergleich
Maximalpegel je Flugzeuggruppe

901 | Erwartete Zunahmen — Deltas ca. 3-6 dB(A) ] i i a
LEQ: + 5,6 / + 5,3 (Tag / Nacht) | | M Vorher
85 ! ! i ! g g : : B Nachher
{+1,8*: +26 : +3,9  +3,2: +44  +42  +54 +57  +6,2  +5,5
Z 80 | ; | ! i ] |
m ] ! ! ! ! . 2 ! ! ! : o
S g5 | s | s | | B e
£ ] ! ! E i ! : i ! ! !
5 ] : : : : <) ' o © ! o : B : :
€ 1 : : o ! * : ! ! T : P : :
g 707 : /- T I R | , - B: : o
- : . o 8 E i E | i @ i
5 65- P = i i Bl i H: E i +
7] - : : ! : ! ! ! : .
Q. i ! ! ! ! : 5 ! ! !
© ] i B B | i . e i i 8
£ ool T gl ! B LlE ; . |
s : | | i -8 ! * i ; ;
© - B | | : .9 . : : : :
i ! ! ! ! I 8 ! ! ! !
= 55 S H | E SR § | Lo ! | | :
: CRJ9, CRJX, | A318 —A321, | A20N, A21N, | A332, A333, | A359, B788,
50 —| | AT45,AT72 £170 8733 - B739 BCs1 8777 5789 A343, A346 B744 B748 A380
P2.1 s5.1 $5.2 $5.2.L0G $6.1 $6.1.L0G $6.3 S7b  B748b.LOG A388b.LOG

* Numerischer Wert bezieht sich auf das Delta der mittleren Maximalpegel (energetisch ermittelt)
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Hohe (MSL) in [ft]

Uberflige DA-Wixhausen | vorher - nachher
Starts von RWY 18 und 25C/25L

(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

14000-{ * Anstieg auf geringerem Niveau als o AMTIX-kurz
. ) 10.07.24 - 09.07.25
1 nach 5M und weiter < 2% o CINDY/SULUS
12.000 - O e . 10.07.25=09.07.26
1+ Direktfreigaben v,a. aus
] O [ X
10000] ogOndesgriinelen
| o
8.000 000
] 0 %% @ o°
6.000 | &= 0T 9900 6
| e R 80 By
1 ¢ 8 o® @989%@@, 5
4000 § R ® Qo P
T o]
2.000 -
0__ <:I Nord Sud |:>

0 500 _
Laterale Entfernung in [m]

I
1.000

Anzahl der
Uberfliige durch
das Tor
[Wixhausen]

Gesamtanzahl der
Starts von RWY
18 und 25C/L
Uber
CINDY/SULUS S/F

Anteil

Durchschnittliche
Anzahl der
Uberfliige je Tag*

AMTIX-kurz  CINDY/SULU
10.07.24 - $10.07.25 -
09.07.25 09.07.26
369 828
63.952 65.263
0,6% 1,3%
1,0 2,3

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen
wurde nicht durchgefihrt.
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(7 Umwelt-und

Standort und Auswertungsparameter der Messstelle in DA- #= Nachbarschaftshaus

Wixhausen (Nordwest)

Messzeitraume:

Amtix-kurz (MP235):
01.02.2025 —30.04.2025 (Vorher)

CINDY/SULUS (MP281):
01.02.2026 —30.04.2026 (Nachher)

L.
9artenallee —w

| %
[y £

&£
&
=X

L 5

Abstand MP/ AMTIX kurz: ca.1.000m
Abstand MP/ CINDY S: ca. 400 m
Abstand Ortsrand/ Route (neu): ca.goom

Quelle: Google Earth




DA-Wixhausen (Nord) | Vorher-Nachher-Vergleich @ Nmwelt-und
Maximalpegel je Flugzeuggruppe

o0 1| Erwartete Zunahmen — Deltas ca. 1-3 dB(A) (Ausnahme: S6.3) |
LEQ: + 1,2 / + 3,1 (Tag / Nacht) B Vorher
85 ] 5 g ; g : i : : B Nachher
{-0,8 :+10: +0,2 ;+18 : +1,7 ! +1,6 . +5,1 . +2,5 i +2,9
Z 80 i i i ? o ! T e ' 3
0 ] | | i i T i | % i i
= 752 ’ ’ o ! T - 5 | * ;
£ E : : l : : : ﬁ ! * i
e i i | ; 8 ! T : : i
£ ] | | mE ST . | 8 | i i .
5 70 g o | 2] I ; B 1 !
S A : | i IR |
3 | 3 - BR ; - BT a
T 65 ! ! ! I ! ! i * ! :
< . .. I § ! i o
E 60l E E E 8o T ' 5
N F L S SRS ;
55 I i Eg I 5
50 _: AT45, AT72 CRJE917C(I;JX, AB‘3;283__AB37§;' AZOE,CSAlZlN, A33§;7A7333' A3589;:9788' A343, A346 B744 B748 A380
P2|.1 SSI.I SSI.Z SS.Zl_LOG SE:.I SG.ll_LOG SSI.B S'|7b B748]|:_LOG ABBB{:_LOG 68

* Numerischer Wert bezieht sich auf das Delta der mittleren Maximalpegel (energetisch ermittelt)



. Umwelt- und
Standort und Auswertungsparameter der Messstelle in @ Nachbarschaftshaus

DA-Arheilgen (Feld)

Messzeitraume:

Amtix-kurz (MP233):
01.01.2024 — 31.03.2024 (Vorher)

CINDY/SULUS (MP238):
01.01.2026 —31.03.2026 (Nachher)

k Arheilgen § 5

Abstand MP/ AMTIX kurz: ca.1.500m [ ¥
Abstand MP/ CINDY S: ca.3.000m [}
Abstand Ortsrand/ Route (alt): om &/

Quell\é: Godgle Earth



(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

Maximalpegel DA-Arheilgen (Feld) | Vorher-Nachher-Vergleich
Maximalpegel je Flugzeuggruppe

* Numerischer Wert bezieht sich auf das Delta der mittleren Maximalpegel (energetisch ermittelt)

{ | Nachher-Erfassungsraten > 50% erst ab $6.3 : : i
90 !
1 | Erwartete Abnahmen — Deltas ca. 5-6 dB(A) i =\£°r:ir
T - ac er
857 (LEQ:-9,5/-7,2(Tag / Nacht) ) . ;
= 80_ E E E E | E i l 5
< 1 - .-08*%: -338 - -2,9 -4,3 : -4,1 . -54 -58:-62 : -56
2 75 i i i i | i 1 E
£ ] ; | ; o o i B, |
g ] : : X : o : : 8 : : T : © :
¢ 70 a i .o g i 8 + i B | @
| | ol TF 0 omt Ts | im ;
T) 7] | g i | -3 i I : o : 1 g 1 1 ' o
o 65- - S ; g g N | | e. oS ,
T 5 B B B il L +
. | i i i : . f : s g
£ 507 * N el B i I a a ' .
= o5 ] 5 | 5 . | A | -
= 55—: l ' I L ' o 3 E i i i :
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Langen



@ Umwelt- und

= Nachbarschaftshaus

Direktfreigaben | Auswertungstor Langen

&7
ZERRECINHEIN®

BUEHSCH

Strecke zwischen zwei Punkten am Boden messen

Kartenlange: 3.705,69 | Meter

Lénge am Boden: 3.705,77
Richtung: 177,57 Grad

Speichern Loschen

Google Earth

Bildaufnahmedatum: 8/14/2025  49°58'42.49"IN'"""8°41'01.43" O Hohe 146 m  sichthohe 15.18 km

Quelle: Google Earth und eigene Darstellung
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Hohe (MSL) in [ft]

- - Umwelt- und
Uberfluge Langen | vorher - nachher @ Nachbarschaftshaus

Starts von RWY 18 und 25C/25L

14_000__ o AMTIX-Kurz AMTIX-kurz  CINDY/SULU
. 10.07.24 - 09.07.25 10.07.24 - $10.07.25 -
1 o CINDY/SULUS 09.07.25 09.07.26
. oo 10.07.25 - 09.07.26
120001 Keine Veranderung der Anzahl der
1 . . . Uberfliige durch 19 10
10,000 Direktfreigaben in Langen das Tor [Langen]
i Gesamtanzahl der
i Starts von RWY
8.000 — 18 und 25C/L 63.952 65.263
| uber
. o © CINDY/SULUS S/F
6.000 .S o / /
. o ©o 4 0© o
] e o ° ° o Anteil 0,0% 0,0%
4.000 - o ° o °
] o © ° 4 Durchschnittliche
i Anzahl der 0,1 0,0
2.000 7 Uberfliige je Tag*
0- .
. <:| Sud Nord :> * Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen
| | | 1 | | | | 1 | | | | 1 | 1 | | 1 | 1 | | | 1 | | | | 1 | | | | 1 | | | | Wurde nICht durchgefuhrt.
0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500

Laterale Entfernung in [m] )



Standort und Auswertungsparameter der Messstelle in Langen

Messzeitraume:

CINDY/SULUS (MP280):
16.12.2025 — 25.01.2026 (Nachher)

b AR Y
.-w”"'_ ‘

£

Abstand MP/ AMTIX kurz: ca. 6.5oom
Abstand MP/ CINDY S: ca. 4.6oo0m

L )

el N B
Eagslsach

r.-'-’s

. ik
4

Abstand Ortsrand/ Route (neu): ca. 4.200m

B ~ : 3
C ~ 4 F‘

I C' .."' W
EE S ARHEILGENE
1] s :

T :
1

L

‘
e

(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus
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Messel

N WIXHAUSEN . #9408

Quelle: Google Earth



Maximalpegel L g .., in [dB(A)]

MaXi_malpeQEI _Langen | Nachher @ Hg::leggr-sléﬂgftshaus
Maximalpegel je Flugzeuggruppe

90 -
: Erfassungsraten in allen Gruppen deutlich < 50%! |
85 LEQ 31/ 24 dB(A) (Tag / Nacht)
] [ | o [ faos ] s [ |y e | o | ww | o

| ! ! | | | | | | |
P21 S5.1 55.2 S5.2 LOG S6.1 S6.1_LOG S6.3 S7b B748b LOG A388_LOG 87



Egelsbach-Bayerseich



(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

Direktfreigaben | Auswertungstor Egelsbach

Kreis 30-Pfad
Strecke zwischen zwei Punkten am Boden messen

2.704,12 | Meter

2.704,19
177,34 Grad

| 5 \

Google Earth

Bildaufnahmedatum: 4/30/2024  49°59'00.00" N  8°43'57.88" O Hohe 188 m  sichthohe 7.45 km

Quelle: Google Earth und eigene Darstellung
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Hohe (MSL) in [ft]

Uberflige Egelsbach | vorher - nachher
Starts von RWY 18 und 25C/25L

(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

14.000 . i ) . AMTIX-kurz
1 Weiterhin keine Veranderung der © 10.07.24 - 09.07.25
i . . . CINDY/SULUS
12000.] Direktfreigaben in Egelsbach © $0.07.25 - 09.07.26
| o)
10.000 - o o o o o
: (0]
i 8 o oo o]
8.000 ! ) ! 5 ©
09 o% © o © o © o o ©
| o 'Cb © (o] 8]
6000 | 89, p Y g;@ ] d% o .
. (8]
] oogqucbg o g 80'80 (;300 08 ?50@ 00 & ° ge ’ OoO
4000 °° . o o o o
| d 0 o
2.000 ] Bayerseich Gewerbegebiet Egelsbach
| o}
01 <~ sid Nord
| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |
0 500 1.000 1.500 2.000 2.500

Laterale Entfernung in [m]

Anzahl der
Uberfliige durch
das Tor
[Egelsbach]

Gesamtanzahl der
Starts von RWY
18 und 25C/L
Uber
CINDY/SULUS S/F

Anteil

Durchschnittliche
Anzahl der
Uberfliige je Tag*

AMTIX-kurz  CINDY/SULU
10.07.24 - $10.07.25 -
09.07.25 09.07.26
83 66
63.952 65.263
0,1% 0,1%
0,2 0,2

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen
wurde nicht durchgefihrt.
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_ /f;? Umwelt- und
Standort und Auswertungsparameter der Messstelle in Egelsbach ~ #= Nachbarschaftshaus

(-Bayerseich)

Messzeitraume:

Amtix-kurz (MP232):

01.09.2023 —30.11.2023 (Vorher) Mpzmgpm e

CINDY/SULUS (MP237):

01.09.2025 —30.11.2025 (Nachher)

Abstand MP/ AMTIX kurz: ca.3.700m =
Tor Amtix-kurz 7/ -~ S

Abstand MP/ CINDY S: ca.1.6oom § L -

. EABESEE 0 AT e R T
Abstand Ortsrand/ Route (neu): ca.1.600 m SRR " Moo g

s IMage,Ci2025/AIbUS e )
'y S

o)
~




(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

Maximalpegel Egelsbach (-Bayerseich) | Vorher-Nachher-Vergleich
Maximalpegel je Flugzeuggruppe

%07 [ Erfassungsraten Vorher in allen Gruppen deutlich < 50%! | Bt
ss] | LEQ: + 13,4 / + 12,9 (Tag / Nacht) B Nachher
= 80 ? E ? ? | i 2 5
3 1+1,4* +2,0 : +4,2 . +2,6 : +63 | +53 : +75 +8,6 :+10,8: +8,6
: 75 5 5 ? | | | | | |
£ ; a i a T e a i i |
- N R . -
FE | D TP T Tl
3 . RS IEEE e b R |y s B
S 65 I | N BN B |
o . ! ! . 5 ! ! 5 ! « ' o ; 1
© i ! ! ! : I ! L ! ! .
£ 604 l : : ! . 5 l ! ! i ° | ? | i 0
’< 1 i | E | g E 1 ; @
2 ] i i ; i E : g ; ; o : o i
= 551 i i ! | g L & | | i
] CRJ9, CRJX, | A318 —A321, | A20N, A21N, | A332, A333, | A359, B788, | |
50 — ATA45, AT72 E170 B733 — B739 BCS1 8777 B789 A343, A346 B744 B748 A380
PZI'.I 55|.1 SSI.Z 55.2|_I.OG Sﬁl.l SG.ll_LOG Sﬁl.a S%b B748L_I.OG Aaﬂﬂ'lb_LOG

* Numerischer Wert bezieht sich auf das Delta der mittleren Maximalpegel (energetisch ermittelt)




DA-Kranichstein & Messel



Auswertungstore | Kranichstein & Messel (7 Umwelt-und
. m= Nachbarschaftshaus
Scheitelpunkt der Kurve

Image © 2026 Airbus

Google Earth
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o
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e
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()]
o
(e}
O
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o
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o

Bildaufnahmedatum: 3/19/2025  49°55'37.58" N  8°41'08.71".0 Hohe 0m sichthohe 10.07 km




(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

Tor 4 | Streudiagramme mit Perzentilen und Korridorgrenzen
Nur Starts von RWY 18: CINDY/SULUS

Hohe (MSL) in [ft]

14.000 -405.0& S| 405.0
1 o DEP 18 CINDY/SULUS o o 3 AzB-Korridorgrenzen
{ = 10.07.25 - 09.07.26 o = 5%; 95% Perzentile
12.000 - 0 b | o a P
. 1 OI
: o 2 o o O 9 '- Reles o) o )
10.000- ° X °o % 7
] Z@ ) 8
i @ o©
0p © ( ¥ o
8.000 - Q c o o
@] (@) ; e O
T _- o %%Do ©
6.000 3 g S 0 %P
] C?o Soog o
4.000- o ° o °
] ~98% innerhalb - :
2.000 . : :
{ Korridorgrenzen ; ;
0+ <=1 Nord sid [
I 1 | I 1 1 I | 1 1 1 1 | I 1 1 I | I II 1 | 1 L 1 1 | 1 1 1 1 | 1 1 I 1 | I 1 1 I | 1
-2.000 -1.500 -1.000 -500 0 500 1.000 1.500 2000 .

Laterale Abweichung zum BP in [m]



(7 Umwelt-und

Standort und Auswertungsparameter der Messstelle in DA- 732 Nachbarschaftshaus
Kranichstein
Messzeitraum:
CINDY/SULUS (MP 239): g
01.04.2026 —22.06.2026 i ;':’“
Abstand MP/ AMTIX kurz: ca.300m [ Fadh m-
‘“'AR’[HE'I!_GEN 4 /
Abstand MP/ CINDY S: ca.2.66om [EE ‘éa./ i
Abstand Ortsrand/ Route (neu): ca.2.750m RSN

108

Quelle: Google Earth



Maximalpegel L g .., in [dB(A)]

Boxplots der Maximalpegel je AzD/ LOG-Gruppe @ Nmwelt-und
DA-Kranichstein: April bis Juni 2026

90

[Erfassungsraten in allen Flugzeuggruppen < 50%]

%51 | LEQ: 38,8 / 31,1 (Tag / Nacht)

80

: i g
| amamatine

50 -

70—

65-

' ' | ' | ' T ' ' | — —
P2.1 S5.1 S5.2 S5.2 LOG S6.1 S6.1_LOG S6.3 S7b B748 LOG A388_L0OG 109



Hohe (MSL) in [ft]

Uberflige Messel | vorher - nachher
Starts von RWY 18 und 25C/25L

fr\\: Umwelt- und

= Nachbarschaftshaus

16.000] : : : AMTIX-kurz
] enstleg der Direktfreigaben o AMTIXChurz
{1 * Uberwiegender Anteil > 6.000 ft o cINDY/suLUS
14.000 ] 10.07.25 - 09.07.26
b 8 o) © 9] (@] 8 o
] o
12.000 - °ay o 8
E o © Oo@ - @%O Oy
10.000 - ® o0
8.000 - T ‘
6.000 - £ g REF o &
] 0" 0 o (o] 00%0 © &) o o o
T o 0 o o
4,000 o . A .
2-000—: Ortsteil Grube Messel Feld Ortsteil Messel
0- <:| Sud Nord I:>
| | | | I | | | I | | | I | | | | | | | I I | | | I
0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000

Laterale Entfernung in [m]

AMTIX-kurz  CINDY/SULU
10.07.24 - $10.07.25 -
09.07.25 09.07.26
Anzahl der
Uberfliige durch 468 1.636
das Tor [Messel]
Gesamtanzahl der
Starts von RWY
18 und 25C/L 63.952 65.263
Uber
CINDY/SULUS S/F
Anteil 0,7% 2,5%
Durchschnittliche
Anzahl der 1,3 4,5
Uberfliige je Tag*

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen
wurde nicht durchgefihrt.
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(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

Standort und Auswertungsparameter der Messstelle in Messel (Sud)

Messzeitraum:

CINDY/SULUS (MP 351):
01.03.2026 — 31.03.2026 (Marz 26)

Abstand MP/ AMTIX kurz: ca. 4.000m
Abstand MP/ CINDY S: ca.2.200m
Abstand Ortsrand/ Route (neu): ca.1.80o0m "8

[Vorab-Auswertung: nur 1 Monat! ]

Quelle: Google Earth



Maximalpegel L g .., in [dB(A)]

Maximalpegel Messel (Sud) | Nachher
Maximalpegel je Flugzeuggruppe

(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

90—: f \ I [ [ [

: Erfassungsraten erst ab S6.1 > 50% | | | |
85 Absolutzahlen nur in S5.2/ S6.1 > 100 i i i i

: LEQ: 44,7 / 35,8 (Tag / Nacht) | | | |
804 _ _ _ — i i i
- m T
-y 1., wm T g
60 — @ B
= 7 T L +
50—: AT45, AT72 CRJEgi7C(;UX' A837283__AB§§]9" AZOSE:SAIZIN' A33BZ;7A7333' A3589;889788' A343, A346 B744 B748 A380

P2.1 s5.1 ss2  S5210G S61  S6.1L10G  S6.3 S7b  B748b LOG A388b_LOG
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o

Rofddorf-Gundernhausen/ Dieburg



Auswertungstore | RoRdorf-Gundernhausen/ Dieburg /7 Hmetond aus

Munsteri(Hessen)

ALTHEIN

o B O
i Dieburg

.

)

-

KLEIN-ZIMMERN

3 HABITZHEIM'
magel©2026 Aibus 5

2592 m o y ZEILHARD ¢ 2 :
| y G . " , Google Fajth

Bildaufnaimedatum35/12/2025) 49°53'31.167 N 8°53'28.29" 0 'Hohel 10im" " sichthohe,11.81 km Forum Flughafen & Region

()]
c
2
o
+
(%]
—
©
()]
(]
c
(]

Ry
()]
o
- C
=]
<
)
ju
(o}
L
)

[@))]
o
o
(V)
9
K]
o]
o




Hohe (MSL) in [ft]

Tor 5 | Streudiagramme mit Perzentilen und Korridorgrenzen /7. (mweltund
Nur Starts von RWY 18: CINDY/SULUS

16.000 - ©500.0 | 1500.9
| o DEP_18 CINDY/SULUS 5 S AzB-Korridorgrenzen
14.000_] 10.07.25 - 09.07.26 © o~ 5%: 95% Perzentile
z : = o
12.000 6 o oo ©
J (5')0 o° o % . OO o OO
10.000 - ® L _ o o o
] g,CQQg%o Oooo °
i O c@
8.000 % @%0089 c% S c)o 0?8
] ._ 0 o PO o
6.000 3 = & 0.° 88 c; 0g. O
. 1 o o Y¢ ; - = 5 o o o
] o
4.000 - | o
1 ~94% innerhalb : :
] . o : |
20007  Korridorgrenzen ; :
04 <~ Nord E E Sod >
1 I | 1 I I 1 | I 1 1 I | 1 I I L 1 I 1 1 1 | 1 II I 1 1 1 1 1 | 1 1 I I | 1 I 1 1 | I 1
-2.000 -1.500 -1.000 -500 0 500 1.000 1.500 2.000 .

Laterale Abweichung zum BP in [m]



Hohe (MSL) in [ft]

Tor 5 | Streudiagramme mit Perzentilen und Korridorgrenzen /7. (mweltund
Nur Starts von RWY 18: CINDY/SULUS

16000 Trotz fast identischer Mittelwerte, deutlicher Anderung o DEP 18 AMTIX-kurz

zu vorher: fast keine siuidlichen Abweichungen mehr S T e

14.000 -

12.000 -

10.000 -

8.000 -

6.000 -

4.000 -

1 | | | 1 | | | | 1
-2.000 -1.500 -1.000 -500 0 500 1.000
Laterale Abweichung zum BP in [m]

I | I
1.500 2.000 128



Hohe (MSL) in [ft]

Uberflige RoRdorf | vorher - nachher
Starts von RWY 18 und 25C/25L

(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

16.000 - o AMTIX-kurz
i 10.07.24 - 09.07.25
- o CINDY/SULUS
14.000 10.07.25 - 09.07.26
| o 3
12.000 s o
1 o° @ o o
10.000 - o ® Poo
i C%:%E) (0]
1 g@% 0208 Yo
8.000 | e g 3 @00
] ®o o @9
6.000 - S %
4,000
2.000 Zahl der Uberfliige tuiber
] o
o RoRdorf gesunken!
1 <~ Nord Sid
| | 1 1 | | | 1 1 | | | 1 1 | | 1 1 | | 1 1 | | | |
0 500 1.000 1.500 2.000 2.500

Laterale Entfernung in [m]

AMTIX-kurz  CINDY/SULU
10.07.24 - $10.07.25 -
09.07.25 09.07.26
Anzahl der
Uberfliige durch 1.178 273
das Tor [RoRdorf]
Gesamtanzahl der
Starts von RWY
18 und 25C/L 63.952 65.263
Uber
CINDY/SULUS S/F
Anteil 1,8% 0,4%
Durchschnittliche
Anzahl der 3,2 0,7
Uberfliige je Tag*

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen
wurde nicht durchgefihrt.
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Hohe (MSL) in [ft]

Uberflige Dieburg | vorher - nachher
Starts von RWY 18 und 25C/25L

(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

1] 1
16.00073 7ahi der Uberfliige iiber Dieburg gesunken 6 0 07 5% = b 7
1 Freigaben im Wesentlichen > 8.000 ft! o CINDY/SULUS
14.000 10.07.25 - 09.07.26
12.000 -
10.000
8.000 -
6.000 -
4.000 -
= O
2-000—_ Wohngebiet Gewerbegebiet
0- <:| Sid Nord |:>
| I I I I | I I I | | I I I | I I I I | | I | I | I | I | | I | I | I I | I | I I | |
0 500 1.000 1500 2.000 2500 3.000 3500 4.000

Laterale Entfernung in [m]

AMTIX-kurz  CINDY/SULU
10.07.24 - $10.07.25 -
09.07.25 09.07.26
Anzahl der
Uberfliige durch 2.368 1.727
das Tor [Dieburg]
Gesamtanzahl der
Starts von RWY
18 und 25C/L 63.952 65.263
Uber
CINDY/SULUS S/F
Anteil 3,7% 2,6%
Durchschnittliche
Anzahl der 6,5 4,7
Uberfliige je Tag*

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen
wurde nicht durchgefihrt.
130



Grol3-Zimmern



(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

Auswertungstore | Grof3-Zimmern

5rQfS-Zimn 2rn
£ 1

- B
i ZGUNDERNHAUSEN
: LN
)

Mo

-5
e

HABITZHEIM} 2

¢ Spachbriicken

*

\IMagelcf2026 Aitbus

""“ | GoogleEarth

L~
132

Quelle: Google Earth und eigene Darstellung

Forum Flughafen & Region

Bildaufnahmedatum: 3/9/2026, 49251/43.28% N. 18°50'03.742 08 Hohe™™ 0/m . " sichthohe 831 1°km




Hohe (MSL) in [ft]

Tor 6 | Streudiagramme mit Perzentilen und Korridorgrenzen /7. {mweltund
Nur Starts von RWY 18: CINDY/SULUS

] 1 AzB-Korridorgrenzen O © o DEP 18 CINDY/SULUS
] === 5%; 95% Perzentile s = 10.07.25 - 09.07.26
14.000 .
12.000 -
10.000
8.000
6.000
4.000 : :
1 ~79% innerhalb 5 5
20007 Korridorgrenzen | o 5
0| <=7 Nord il [ —

—— —
-500 0 500
Laterale Abweichung zum BP in [m]

T T T T | T T T T T T T T T T
-2.000 -1.500 -1.000 1.000 1.500 2.000 133



Hohe (MSL) in [ft]

Uberflige GroB-Zimmern | vorher - nachher
Starts von RWY 18 und 25C/25L

(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

16.000 -

14.000 -

12.000 -

10.000 -

8.000 -

6.000 —

4.000 -

2.000 -

0

 Uberfliige in GroR-Zimmern gestiegen

e ~85% Mediums & Lights
* Fast ausschlieBlich > 6.000 ft

{1 sid
—

o AMTIX-kurz

10.07.24 - 09.07.25

o CINDY/SULUS
10.07.25 - 09.07.26

0

I | I I

I I | I I | I I
500 1.000 - 1.500
Laterale Entfernung in [m]

1

o
2.000

Anzahl der
Uberfliige durch
das Tor
[GroR-Zimmern]

Gesamtanzahl der
Starts von RWY
18 und 25C/L
Uber
CINDY/SULUS S/F

Anteil

Durchschnittliche
Anzahl der
Uberfliige je Tag*

AMTIX-kurz  CINDY/SULU
10.07.24 - $10.07.25 -
09.07.25 09.07.26
3.121 6.068
63.952 65.263
4,9% 9,3%
8,6 16,6

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen
wurde nicht durchgefihrt.
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Vergleich mit Berechnungen & Fazit
Messungen



f‘/:\ Umwelt- und

w= Nachbarschaftshaus
Auswertung Larmmessungen: Vorher/Nachher

® Die Larmauswertungen zeigen die erwarteten Larmentlastungen in DA-Arheilgen &
Weiterstadt durch die Verlagerung der Flugroute CINDY/ SULUS S/F

® Die Larmauswertungen zeigen die erwarteten hohere Larmbelastungen in
Erzhausen, Egelsbach und DA-Wixhausen (Nord) durch die Verlagerung der
Flugroute CINDY/ SULUS S/F

® Die Deltas in Egelsbach wirken hoch —sind aber aufgrund der sehr niedrigen vorher-
Werte (ca. 10 dB(A) unter dem Hintergrund!) erklarbar

® Die Nachher-Messungen in Messel zeigen, dass in Messel keine héhere
Larmbelastung eingetroffen ist als durch die Berechnungen erwartet



. - . Umwelt- und
Vergleich der Messergebnisse mit Berechnungen @ Nachbarschaftshaus

Datenbasis 2023 +30%

Betroffenes Gebiet | Tendenzin Ubereinstimmung mit Tendenz aus Berechnung
laut Berechnung Berechnung

Weiterstadt Tagindexgebiet 1 - Entlastung wie erwartet eingetroffen

Nachtindexgebiet

Egelsbach Kontrollgebiet Tag

Messel
(Vorab)

138

Kontrollgebiet Tag

(Vorab) HB-Gebiet Nacht ‘ - Dauerschallpegels noch ausstehend
DA- v
Wixhausen f *Nacht: Wert knapp unterhalb der Schwelle,
(Nord) Tagindexgebiet 2 aber auRerhalb der 6vM
HB-Gebiet Nacht*
Darmstadt- \/
Rest *Nacht: Messpunkt auBerhalb des betroffenen
Gebiets
Ershausen Tagindexgebiet 2 f \/

v/
v/

tung



(7 Umwelt-und

m= Nachbarschaftshaus

Gemeinnutzige Umwelthaus GmbH

Gemeinnutzige Umwelthaus GmbH
RUsselsheimer Str. 100/ 65451 Kelsterbach

www.umwelthaus.org
www.forum-flughafen-region.de
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Fluglarmkommission

Berechnungsergebnisse FFl 2.0
CINDY/ SULUS S/F

0%/ 50%/ 100% | 2025

Raunheim, 16.09.2026




Grundlagen der Berechnung



Beriuicksichtigte Varianten

Forum Flughafen
@ und Region

Streckenverlaufe CINDY/SULUS S/F (ehemals AMTIX-kurz) -
CINDY B_BR18_und_BR25 sowie AMTIX-kurz (alter Streckenverlauf)
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Berechnet wurden:

* 100 % CINDY B (neu)
o * 50 % CINDY B /50 % AMTIX kurz

100% AMTIX kurz (alt)

—— CINDY_B_BR18_und_BR25

AMTIX-kurz (alter
Streckenverlauf)

Bevolkerungsdichte
(Personen/50 m x 50 m)

<5
>5-10
>10-20
P >20-50
P >50-110
[ > 110- 250
B > 250

Quelle: infas 360 GmbH, 2023

MafRstab1:125.000

Gemeinnutzige
Umwelthaus GmbH



GroR-Gerau

Zur Erinnerung: geprufte Varianten

Forum Flughafen
@ und Region

CINDYB —
AMTIX-kurz =
Méorfelden-Walldorf
Variante 2 neu =——
Egelsbach
Variante 4 neu =
Vsd ‘ Vise
N Erzhausen Variante 5¢ <«
7 Variante 5d =
Bii-Worfelden 4neu —= Messel Variante 6b —
Weiterstadt- DA-Wixhausen “Sg\ Variante 6 UNH —
Grafenhausen ‘ V6 UNH Variante A —
Bii-Klein-Gerau \
DA-Arheilgen
Biittelborn Weiterstadt
DA-Kranichstein
AMTIX-kurz
GroR-
Darmstadt-Innenstadt Zimmern
Gundern- N
Griesheim RoBdorf hausen

Darstellung nicht maRstabsgerecht

> 11 Varianten der
Nordverlagerung

+ Verlagerung auf AMTIX
lang

+ Streuungsvarianten

+ Rotation der Abflugrouten



(/7 _ Forum Flughafen

[ X ] y H
Berechnungsgrundlagen der Fluglarmberechnung und Region
BETRIEB EXPOSITION
01 02
Verkehr & Bevolkerungs-
Flottenmix daten
Bezugsjahr 2025 Bezugsjahr 2025
* Flugbewegungen * Raumliche Zuordnung
* Zusammensetzung der Flotte « Wohnbevolkerung
FLUGWEGE FLUGWEGZUORDNUNG
03 04
Hauptabflug- CINDY/ SULUS S/ F
routen
OTSD 2026 * Alle Abflige 6vM 2025
e Streckenbeschreibung e Stellvertreter aufsummiert, auf Backbone

* Korridorbreiten gelegt
* Datenstand 2025

Grafik KI-generiert mit ChatGPT (GPT-5.6 Sol)



(77~ _ Forum Flughafen
Frankfurt Fluglarm Index 2.0 ~>” und Region

(" NACHT

Indexpunkte auf Basis von Indexpunkte auf Basis von
Hochbelastigten zusatzlichen, durch Fluglarm
verursachten Aufwachreaktionen

GESAMTUBERBLICK
Alle Kommunen im Indexgebiet
©

\ 4
EINZELBETRACHTUNG

Nur Kommunen mit Veranderungen = 0,1 IP

Grafik KI-generiert mit ChatGPT (GPT-5.6 Sol)
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Kurvenflug in Larmberechnungen



@ Forum Flughafen
Kurvenflug | FFI 2.0 und Region

* Kurven kdnnen zusatzliche akustische Effekte aufweisen (z.B. Richtcharakteristik,
Querneigung), die in der AzB nicht bertcksichtigt werden

* Wurde bereits im Bericht zum MaRRhnahmenprogramm 2018 (FFR)" thematisiert:

,Akustische Unsicherheiten: Dazu gehéren zum Beispiel die Ldrmemissionen im

Kurvenflug. Verglichen mit einem geraden Flugweg nimmt in Kurven der Ldrmpegel zu.
In den Anleitungen zur Ldrmberechnung schldgt sich dies aber nicht nieder.”

* Ob sich der Pegel erhoht oder sinkt, hangt u.a. vom Flugweg und der Lage des
betrachteten Immissionspunkts ab

*: https://www.forum-flughafen-region.de/media/download/bericht 2. massnahmenprogramm_aktiver schallschutz.pdf



https://www.forum-flughafen-region.de/media/download/bericht_2._massnahmenprogramm_aktiver_schallschutz.pdf
https://www.forum-flughafen-region.de/media/download/bericht_2._massnahmenprogramm_aktiver_schallschutz.pdf
https://www.forum-flughafen-region.de/media/download/bericht_2._massnahmenprogramm_aktiver_schallschutz.pdf
https://www.forum-flughafen-region.de/media/download/bericht_2._massnahmenprogramm_aktiver_schallschutz.pdf
https://www.forum-flughafen-region.de/media/download/bericht_2._massnahmenprogramm_aktiver_schallschutz.pdf

7~ Forum Flughafen
% @ und Regioﬁ
Kurvenflug | DLR-Gutachten

e Je nach Lage sinken (Kurveninnenseite) bzw. steigen (KurvenauRenseite) in den
vom DLR untersuchten Szenarien die SEL- und Maximalpegel um maximal 1 -

1,5 dB — bis zu 2,5 km Abstand zur Route deutlich geringere Zunahmen oder
Abnahmen

* Das heilst: Erhohungen v.a. in Gebieten, die aulserhalb der vom DLR
betrachteten Konturen liegen

Schlussfolgerung DLR:

,Es ist allerdings anzumerken, dass die Berticksichtigung einer lateralen
Richtcharakteristik in der Regel zu geringeren Immissionen fiihrt.” (Seite 126)

(Seite 126, die berechneten SEL- und Lmax-Konturen werden kleiner [Anm. des
Autors])

*: https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren



https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren

Forum Flughafen
@ und Region

Kurvenflug | DLR-Gutachten®

Tabelle 26: Prioritatenliste fiir eine zukiinftige Uberarbeitung der AzB (A) bzw. DIN 45689 (D)
MalBnahme Aufwand Beurteilung Prioritat
keine Vererbung von Flugleistungsdaten auf Flugwege gering notwendig (A, D) | hoch
Integral Gber Richtwirkungsfunktion muss Null ergeben mittel sinnvoll (A, D) mittel

Polynomvertenungen fur Mammalschallpegel gering smnvoll (A D) mittel

. laterale Richtwirkung und Quernelgungswmkel gering abzuwagen (A, D) gering
Ubergang zum Modell der bewegten Punktschallquelle hoch abzuwagen (D) gering
Emfuhrung prozeduraler Proﬂle mit Testfallen hoch abzuwagen (D) gering

10

*: https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren



https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ueberpruefung-verbesserung-der-berechnungsverfahren

Forum Flughafen
@ und Region

Kurvenflug | Fazit

e Die Berucksichtigung zusatzlicher akustischer Effekte durch Kurvenflug
verandert die Ergebnisse nicht relevant

* GroRenordnung anderer Effekte (z.B. Temperatur, Luftfeuchtigkeit) groRer”

e Esist nicht moglich, alle Effekte (Kurven, Temperatur, Luftfeuchtigkeit etc.) mit
vertretbarem Aufwand vollumfanglich zu bericksichtigen

* Monitoringergebnisse zeigen keine relevante Veranderung der Flughdhen
* Schub bleibt in den betrachteten Kurven konstant

 Messergebnisse in Weiterstadt-Grafenhausen stlitzen diese Einschatzung

Die Abwagung, die zentral auf die Anzahl der Betroffenen und der daraus
resultierenden Larmwirkung abstellt, bleibt valide

11

*.2.B. Wu/ Redonnet (2021): https://www.mdpi.com/2226-4310/8/9/264



https://www.mdpi.com/2226-4310/8/9/264
https://www.mdpi.com/2226-4310/8/9/264
https://www.mdpi.com/2226-4310/8/9/264

Tag



Frankfurter Tagindex 2.0

Larmverteilung nach dB(A)

Frankfurter Tag Index 2.0
FT I 2 .0 6-22 Uhr 65 60 55 50 45

=o =_Jo
=Jeo

Tagindex 2

7
L ° *
Y .
Berechnung des Dauerschallpegels Ermittlung der Personenzahl
®
und Abgrenzung der vier Betrachtungsgebiete pro Pegelklasse und Betrachtungsgebiet i'
L

' '
' (c@)) [ ]
o, ° 0 ) 4 'o'
' ' "’ . ' i' ' (c @) i
'
" ii pro Betrachtungsgebiet (2800 Hochbeldstigte = 11P)

© Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH

beispielhafte Darstellung

Forum Flughafen
@ und Region
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Gesamtiiberblick FTI 2.0 | 2025

Betrachtungsgebiet

Uberischt Frankfurter Tagindex 2.0

Tagindexgebiet 2

131,0
129,8
127,0

Kontrollgebiet

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0 120,0 140,0

Indexpunkte
Rechnerisch ermittelte ,,Highy Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 2.800 HA und ist
als Vergleichswert anzusehen.

W 100 % AMTIX-kurz (alter Streckenverlauf) W 50 % Amtix-kurz (alter Streckenverlauf) und 50 % CINDY_B_BR18 und_BR25 W 100 % CINDY_B_BR18 und_BR25

ﬁ-\\\ Forum Flughafen

<>~ und Region

2025
B 100% CINDY B in allen Gebieten mit
Hochbetroffenengebiet 0,6 . . .
06 der geringsten Larmwirkung
16,2
Tagindexgebiet 1 16,1
16,1

14



Tagindexgebiet 1 | 2025 | Konturen 7= Forum Flughafen
) > 55 dB(A) <>~ und Region

CINDY/SULUS S/F (DES 2025) - Tagindexgebiet 1 (LAeq,T 2 55 dB(A))

\\: T ol A :
A\t ot | Legende
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3 & CINDY-Varianten
: ey
2\ [] cinoy_B_BR18_und_BR25
\ AMTIX-kurz (alter
e g \ D Streckenverlauf)
gy umé.v'
= \_ " Streuung (50% / 50%)
?. vt [ ] (BR18 & BR25)

-Egelsga;a
“._ 45| Bevélkerungsdichte
.| (Personen/50 m x 50 m)

e

s5

qE. .
s
. ..T.xErzhausen-

[ | >110-250
B > 250

Quelle: infas 360 GmbH, 2025
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e & v Y | Darmstadt
=Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USG,StF;;\@L NPS; | 15
_"NBCAN,_‘GeoBase' IC_éN. Kadaster NL“_‘Ordnance Survey, Esri Japan, ME'[!, i'C i"?_l_ Gemeinnitzige
-l (Hong&l§o‘ng), (c)OpenStreetMa!p contributors, and the GIS User Communi ta B " Umwelthaus GmbH




Tagindexgebiet 1 | 2025 | Ergebnisse /2= Forum Flughafen
>

Dauerschallpegel (L,.,) 2 55 dB(A) ~>” und Region

Aeq

Tagindexgebiet 1 - 2025
LAeq, 06-22 255 dB(A)

0,2

Auf Basis von Daten 2025
kaum Veranderungen

Weiterstadt 0,1

Kommune

Mérfelden-walldorf

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0

Indexpunkte
Rechnerisch ermittelte ,, Highy Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 2.800 HA und ist als
Vergleichswert anzusehen.
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W 100 % AMTIX-kurz (alter Streckenverauf) W 50 % Amtix-kurz (alter Streckenverlauf) und 50 % CINDY B BR18 und BR25 m100% CINDY B BR18 und BR25



Tagindexgebiet 2 | 2025 | Konturen
Dauerschallpegel (L,.,) 2 50 dB(A)

CINDY/SULUS S/F (DES 2025) — Tagindexgebiet 2 (LAeq,T 2 50 dB(A))
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Legende

CINDY-Varianten
CINDY_B_BR18_und_BR25

D AMTIX-kurz (alter
Streckenverlauf)

: Streuung (50% / 50%)
(BR18 & BR25)

Bevolkerungsdichte
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>5-10
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Quelle: infas 360 GmbH, 2025

MaRstab1:75.000

Gemeinniitzige
Umwelthaus GmbH

Forum Flughafen
@ und Region
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Tagindexgebiet 2 | 2025 | Ergebnisse
Dauerschallpegel (L,.,) 2 50 dB(A)

Forum Flughafen
@ und Region

Tagindexgebiet 2 — 2025
Laeq, 06.22 = 50 dB(A)

Weiterstadt

Maorfelden-Walldorf

W
[ < =}
< =}
i

Kommunel

0,0
Erzhausen 0,6

1,4

|

e AMTIX kurz & 50/50
erzeugen Zunahmen in
Darmstadt und Weiterstadt

* Insbh. Erzhausen profitiert
vom alten Streckenverlauf

5,0
Darmstadt 2,9
1,4
0,0 1,0 2,0 3,0 40 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0
Indexpunkte
Rechnerisch ermittelte ,,Highy Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP) steht hier fir 2.800 HA und ist als Vergleichswert anzusehen.
18

m 100 % AMTIX-kurz (alter Streckenverlauf)

W 50 % Amtix-kurz (alter Streckenverlauf) und 50 % CINDY_B_BR1& und_BR25

m 100 % CINDY_B_BR18 und_BR25



Hochbetroffenengebiet Tag | 2025 | Konturen (7~ Forum Flughafen

<>~ und Region
Dauerschallpegel (L,.,) 2 60 dB(A) .
CINDY/SULUS S/F (DES 2025) - Hochbetroffenengeblet Tag (LAeq,T 2 60 dB(A))

| ‘ :
i\ / Legende
\ | cINDY-varianten
[] cinpby_B_BR18_und_BR25

\
\ :I AMTIX-kurz (alter

Streckenverlauf)

l:] Streuung (50% / 50%)
(BR18 & BR25)
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S
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¢ T et s .
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) Quelle: infas 360 GmbH, 2025
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Gemeinnitzige
Umwelthaus GmbH




Hochbetroffenengebiet Tag | 2025 | Ergebnisse (7~ Forum Flughafen

> und Regi
Dauerschallpegel (L,..) 2 60 dB(A) und Region

Aeq

Keine Anderungen
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Kontrollgebiet Tag | 2025 | Konturen

Dauerschallpegel (L,..) = 48 dB(A)

Aeq

CINDY/SULUS S/F (DES 2025) — Erw. Kontrollgebiet Tag (LAeq,T 2 48 dB(A))
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Legende

CINDY-Varianten

[] cinDY_B_BR18_und_BR25

E AMTIX-kurz (alter
Streckenverlauf)
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Bevdlkerungsdichte
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<5
>5-10
>10-20
P >20-50
>50- 110
| >110-250
B > 250

Quelle: infas 360 GmbH, 2025
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MaRstab1:100.000

Gemeinnitzige
Umwelthaus GmbH

Forum Flughafen
@ und Region
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Kontrollgebiet Tag | 2025 | Ergebnisse
g g | | Erg =~

Forum Flughafen

Dauerschallpegel (L,.,) 2 48 dB(A) ~>” und Region

Aeq

Kontrollgebiet— 2025
LAeq, 06-22 248 dB(A)

Y * 50/50 mit geringem Nutzen
e ‘“2 fiir Egelsbach & Erzhausen
e Auf Basis von Daten 2025
keine Veranderung mehr in

Méarfelden-Walldorf

g 0,3
: r
E Erzhausen 1,4
S 1,6
0,0
Egelsbach | 0,0
jo:
6,7
Darmstadt
0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0

Indexpunkte
Rechnerisch ermittelte ,,Highy Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 2.800 HA und ist als
Vergleichswert anzusehen.

22
B 100 % AMTIX-kurz (alter Streckenverlauf) W 50 % Amtix-kurz (alter Streckenverlauf) und 50 % CINDY_B_BR18 und_BR25 B 100 % CINDY_B_BR18 und_BR25



Nacht



Frankfurter Nachtindex 2.0

( FN I 2 0 Frankfurter Nacht Index 2.0

22-6 Uhr

' > 45 dB(A)
Nachtindex >50 dB(A)

& 6x 68 dB(A)

B Hochbatroffane

> 43 dB(A)

Kontrollgebiet '

T
|

Schritt 1: | Berechnung der Dauer- & Maximalschallpegel

uﬁd Abgren'zung der drei Betrachtungsgebiete

—

zusitzlichen EEG-Aufwachreaktionen

© Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH

Larmverteilung nach dB(A)

=~ Schritt 4: | Umrechnung in Indexpunkte

pro Betrachtungsgebiet (3100 Aufwachreaktionen = 11P)

beispielhafte Darstellung

(77~ _ ForumFlughafen

<> und Region
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Forum Flughaf
Gesamtiiberblick FNI 2.0 | 2025 @ ugcrjurrzl:zgigﬁ e

Ubersicht Frankfurter Nachtindex 2.0
2025

100% CINDY B in allen Gebieten mit

15,3 N . .
Hochbetroffenengebiet 15,0 der gerlngsten LarmW|rkung
14,9

=
2
o
8
& 41,6
S Nachtindexgebiet 9,8
r 39,7
w
[
=]
[
o 63,8
Kontrollgebiet 61,9
61,1
0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0

Indexpunkte
Rechnerisch ermittelte ,, Aufwachreaktionen” (AWR) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. Ein
Indexpunkt (IP) steht hier fiir 3.100 AWR und ist als Vergleichswert anzusehen.

m 100 % AMTIX-kurz (alter Streckenverlauf)

W 50 % Amtix-kurz (alter Streckenverlauf) und 50 % CINDY_B_BR18 und_BR25
W 100 % CINDY_B_BR18 und_BR25 25



Nachtindexgebiet| 2025 | Kontur

Dauerschallpegel (L

Aeq

) > 45 dB(A)

CINDY/SULUS S/F (DES 2025) — Nachtindexgebiet (LAeq,N = 45 dB(A))
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Quelle: infas 360 GmbH, 2025
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Nachtindexgebiet| 2025 | Ergebnisse

Dauerschallpegel (L,..) = 45 dB(A)

Aeq
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Nachtindexgebiet 2025
LAeq, 22-06 245 dB(A)
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o
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E 0,0
o
v
Erzhausen ﬁ
0,5
2,9
Darmstadt %,4 ’
0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0

Indexpunkte
Rechnerisch ermittelte ,Aufwachreaktionen”(AWR) innerhalb des genannten
Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 3.100 AWR und ist als
Vergleichswert anzusehen.

W 100 % AMTIX-kurz (alter Streckenverlauf)
m 50 % Amtix-kurz (alter Streckenverlauf) und 50 % CINDY_B_BR18 und_BR25

W 100 % CINDY_B_BR18 und_BR25

 AMTIX kurz & 50/50
erzeugen Zunahmen in

Darmstadt und Weiterstadt

* Insb. Erzhausen profitiert
vom alten Streckenverlauf

27



Hochbetroffenengebiet Nacht | 2025 | Kontur
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Legende

CINDY-Varianten

[] cinpby_B_BR18_und_BR25

:} AMTIX-kurz (alter
Streckenverlauf)

:] Streuung (50% / 50%)
(BR18 & BR25)

Bevélkerungsdichte
(Personen/50 m x 50 m)

s5
>5-10
>10-20

[ >20-50
>50-110

I >110-250

- - 250

Quelle: infas 360 GmbH, 2025
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MaRstab1:50.000

Gemeinn(tzige
Umwelthaus GmbH
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Hochbetroffenengebiet Nacht | 2025 | Ergebnisse (/7= Forum Flughafen

> und Regi
Dauerschallpegel (L,..) 2 50 dB(A) & L,,..., n6 X 68 dB(A)) e
Hochbetroffenengebiet Nacht
Lpeq, 22.05 2 50 dB(A) / NAT 6x68
Weiterstadt mlg’? Zunahme in Weiterstadt im HB-

Gebiet durch 50/50 & AMTIX kurz

Mérfelden-Walldorf -‘Eﬁg

Darmstadt : [gtli

Kommune

00 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Indexpunkte
Rechnerisch ermittelte ,Aufwachreaktionen” (AWR) innerhalb des genannten
Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 3.100 AWR und ist als
Vergleichswert anzusehen.

W 100 % AMTIX-kurz (alter Streckenverlauf)
W 50 % Amtix-kurz (alter Streckenverlauf) und 50 % CINDY B _BR18 und BR25
m 100 % CINDY_B_BR18 und_BR25 29



Kontrollgebiet Nacht | 2025 | Kontur
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Legende

CINDY-Varianten
CINDY_B_BR18_und_BR25

:I AMTIX-kurz (alter
Streckenverlauf)

D Streuung (50% / 50%)
(BR18 & BR25)

Bevdlkerungsdichte
(Personen/50 m x 50 m)

s5
>5-10
>10-20
I >20-50
| >50-110
I >110-250
[ > 250

Quelle: infas 360 GmbH, 2025

km

MafRstab1:75.000

Gemeinnitzige
Umwelthaus GmbH
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Kontrollgebiet Nacht | 2025 | Ergebnisse /7= Forum Flughafen

Dauerschallpegel (L,..) = 43 dB(A) ~>” und Region

Aeq

Kontrollgebiet Nacht 2025
LAeq, 22-06 243 dB(A)

Weiterstadt

AMTIX kurz & 50/50 erzeugen
Zunahmen in Darmstadt und

Weiterstadt

Morfelden-Walldorf
m
c
S
£
£
(=]
~

Erzhausen

5,1
Darmstadt
0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0
Indexpunkte

Rechnerisch ermittelte ,Aufwachreaktionen”(AWR) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP) steht hier
ftir 3.100 AWR und ist als Vergleichswert anzusehen.

31
W 100 % AMTIX-kurz (alter Streckenverlauf) B 50 % Amtix-kurz (alter Streckenverlauf) und 50 % CINDY B_BR18 und BR25 100 % CINDY B BR18 und BR25
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Weitere Szenarien alternierender
Routennutzung



@ Forum Flughafen
Varianten alternierende Routennutzung | Exkurs und Region

e Kursorische Betrachtung, ob andere Wechselrhythmen bessere
Ergebnisse liefern

* Betrachtet wurden zusatzlich 2 /4 / 8 Tage pro Monat (7% / 14%
/ 28%)

* In keinem der betrachteten Falle, wird eine geringere
Larmwirkung erreicht als mit 100% CINDY B
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Varianten alternierende Routennutzung /= ForumFlughafer
> und Regi
Gesamtiiberblick FTI1 2.0 | 2023 +30% und Reglon

Ubersicht Frankfurter Tagindex 2.0

2023 +30%
13
Hochbetroffenengebiet %:g 100% CINDY B schneidet insgesamt
n 28 am besten ab
26,6
Tagindexgebiet 1 %g,%
26,2
I 26,2

Kommune

Tagindexgebiet 2

Kontrollgebiet

20,0 40,0 60,0 80,0 100,0 120,0 140,0 160,0 180,0

Indexpunkte
Rechnerisch ermittelte ,Highy Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP) steht hier
ftir 2.800 HA und ist als Vergleichswert anzusehen.

0

°

B AMTIX kurz H CINDY S_B_BR18_und_BR25_und_Streuung_50/50
H CINDY S_B_BR18_und_BR25_und_Streuung_28/72 = CINDY S_B_BR18_und_BR25_und_Streuung_14/86 34
CINDY S_B_BR18_und_BR25_und_Streuung_7/93 mCINDY S_B_BR18_undBR25



Varianten alternierende Routennutzung /= ForumFlughafer
> und Regi
Gesamtiiberblick FNI 2.0 | 2023 +30% und Regton

Ubersicht Frankfurter Nachtindex 2.0

2023 +30%
24,8 o N .
238 100% CINDY B schneidet insgesamt
Hochbetroffenengebiet %g:g am besten ab
- BEE

Nachtindexgebiet

95,7
93,2
_ 92,0
Kontrollgebiet 91,3

90,9

N, ©0,7

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0 120,0

Indexpunkte
Rechnerisch ermittelte ,,Aufwachreaktionen” (AWR) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP) steht
hier fiir 3.100 AWR und ist als Vergleichswert anzusehen.

Kommune

B AMTIX kurz H CINDY S_B_BR18_und_BR25_und_Streuung_50/50
H CINDY S_B_BR18_und_BR25_und_Streuung_28/72 E CINDY S_B_BR18_und_BR25_und_Streuung_14/86 .
5
CINDY S_B_BR18_und_BR25_und_Streuung_7/93 M CINDY S_B_BR18_und_BR25



Larmwirkung von Larmpausen
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Larmpausen | Stand der Forschung

Ziel: Erkenntnisse zur Larmwirkung von Lairmpausen

* Wenig Forschung speziell zu Larmpausen (LP) von Fluglarm vorhanden

* Einheitliche Definition von Larmpausen existiert nicht

* Nur wenige Studien adressieren ,,geplante” Lairmpausen (London/
Frankfurt) - ,respite”

 Haufig werden ,,ungeplante” Larmpausen im normalen
Verkehrsverlauf betrachtet (Intermittency Ratio (IR), zeitliche
Verteilung von Larmereignissen) — , relief”

Hinweis: Zu unterscheiden von Ldrmpausen ist der ,,change effect” (tempordr
liberschiefsende Beldstigungsreaktion nach Ent- / Belastung) - Erkenntnisse hierzu richten

sich v.a. an dauerhaften/ léngerfristigen Anderungen aus



Forum Flughafen
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Larmpausen | Erkenntnisse Lairmpause Frankfurt

Larmwirkung: Keine positive

Veranderung des Belastigungsurteils bei BR 25 WEST
Entlastung durch Larmpause? R

Riisselsheim Neu-Isenburg

* Erhebungen zum 2015 eingefiihrten @ — Raun:;h-f“_ &fW///////////////M

Bahnnutzungskonzept

/
* Veranderung auch kaum ,subjektiv @@
und schon gar nicht spontan” : Frankfurt am M ?

1 Flérsheim — foenbz;/h//////
Raunhsi — i
Wa h rge n O m m e n Riisselsheim - :g/////////////m/ﬁ%{/

* Erst nach Erklarung des Konzepts d
56 Uhr

wurden LP positiv bewertet — © Gemeinniitzige Unwelthaus GmbH Darstellung nicht maBstabsgerecht
Betroffene mochten LP , behalten?

1: GOtz et al. (2016): https://www.flk-frankfurt.de/eigene dateien/sitzungen/234. sitzung_am_09.03.2016/top 3 - abschlussbericht wahrnehmungs- und_wirkungsmonitoring_laermpausen _maerz 2016.pdf 38
2: Belke/ Schreckenberg (2017): Ergdnzenden Analysen aus NORAH-Daten und den Daten des Lirmpausen-Wahrnehmungs-Monitoring. Hagen.



https://www.flk-frankfurt.de/eigene_dateien/sitzungen/234._sitzung_am_09.03.2016/top_3_-_abschlussbericht_wahrnehmungs-_und_wirkungsmonitoring_laermpausen__maerz_2016.pdf
https://www.flk-frankfurt.de/eigene_dateien/sitzungen/234._sitzung_am_09.03.2016/top_3_-_abschlussbericht_wahrnehmungs-_und_wirkungsmonitoring_laermpausen__maerz_2016.pdf
https://www.flk-frankfurt.de/eigene_dateien/sitzungen/234._sitzung_am_09.03.2016/top_3_-_abschlussbericht_wahrnehmungs-_und_wirkungsmonitoring_laermpausen__maerz_2016.pdf
https://www.flk-frankfurt.de/eigene_dateien/sitzungen/234._sitzung_am_09.03.2016/top_3_-_abschlussbericht_wahrnehmungs-_und_wirkungsmonitoring_laermpausen__maerz_2016.pdf
https://www.flk-frankfurt.de/eigene_dateien/sitzungen/234._sitzung_am_09.03.2016/top_3_-_abschlussbericht_wahrnehmungs-_und_wirkungsmonitoring_laermpausen__maerz_2016.pdf
https://www.flk-frankfurt.de/eigene_dateien/sitzungen/234._sitzung_am_09.03.2016/top_3_-_abschlussbericht_wahrnehmungs-_und_wirkungsmonitoring_laermpausen__maerz_2016.pdf
https://www.flk-frankfurt.de/eigene_dateien/sitzungen/234._sitzung_am_09.03.2016/top_3_-_abschlussbericht_wahrnehmungs-_und_wirkungsmonitoring_laermpausen__maerz_2016.pdf
https://www.flk-frankfurt.de/eigene_dateien/sitzungen/234._sitzung_am_09.03.2016/top_3_-_abschlussbericht_wahrnehmungs-_und_wirkungsmonitoring_laermpausen__maerz_2016.pdf

Lairmpausen | Erkenntnisse , respite research” London
1. und 2. Phase (Labor & Feld)

Auswirkungen auf die Lairmwirkung wurden nicht betrachtet!

Porter (2017):

Unterschiede von 5-6 dB zwischen zwei Gerauschen nétig, um
uberhaupt wahrnehmbar zu sein (Labor)

,0f value” wurden Unterschiede erst bei 7-8 dB (L,,,.,
Gerduschsequenz im Labor) bzw. 9 dB (L,., bei Befragungen in Bezug
auf Bahnnutzungskonzept) eingeschatzt

Geringere Unterschiede von 2-3 dB werden nicht wahrgenommen,
auf Nachfrage aber positiv bewertet

Forum Flughafen
@ und Region


https://www.heathrow.com/content/dam/heathrow/web/common/documents/company/local-community/noise/making-heathrow-quiter/respite-research/Respite_research_overview_and_technical_report.pdf
https://www.heathrow.com/content/dam/heathrow/web/common/documents/company/local-community/noise/making-heathrow-quiter/respite-research/Respite_research_overview_and_technical_report.pdf
https://www.heathrow.com/content/dam/heathrow/web/common/documents/company/local-community/noise/making-heathrow-quiter/respite-research/Respite_research_overview_and_technical_report.pdf
https://www.heathrow.com/content/dam/heathrow/web/common/documents/company/local-community/noise/making-heathrow-quiter/respite-research/Respite_research_overview_and_technical_report.pdf
https://www.heathrow.com/content/dam/heathrow/web/common/documents/company/local-community/noise/making-heathrow-quiter/respite-research/Respite_research_overview_and_technical_report.pdf
https://www.heathrow.com/content/dam/heathrow/web/common/documents/company/local-community/noise/making-heathrow-quiter/respite-research/Respite_research_overview_and_technical_report.pdf
https://www.heathrow.com/content/dam/heathrow/web/common/documents/company/local-community/noise/making-heathrow-quiter/respite-research/Respite_research_overview_and_technical_report.pdf
https://www.heathrow.com/content/dam/heathrow/web/common/documents/company/local-community/noise/making-heathrow-quiter/respite-research/Respite_research_overview_and_technical_report.pdf
https://www.heathrow.com/content/dam/heathrow/web/common/documents/company/local-community/noise/making-heathrow-quiter/respite-research/Respite_research_overview_and_technical_report.pdf

Larmpausen | Erkenntnisse , respite research” London 7 Forum Flughafen
und Region

3. Phase’ (genauere Auswertung von Phase 2 Daten)

Larmwirkung: Im Belastigungsurteil bildeten sich Larmpausen auch hier nicht
ab

* Nicht-akustische Faktoren wichtiger fir das Belastigungsurteil — bestatigt
Erkenntnisse auf Basis NORAH-Daten?: Starker Zshg. zwischen Vertrauen in
Verantwortliche und niedrigerer Belastigung (unabhangig von LP)

 Anwohner konnten zwischen geplanten (respite)/ ungeplanten (relief) LP
nicht unterscheiden

* Die Nacht wird in Bezug auf die Anwendung von LP als wichtiger betrachtet

e Zusatzliche mogliche negative Effekte durch wiederkehrenden ,,change
effect” bei Lirmpausen (temporare hohere Belastigung bei neu Betroffenen)

1: Norman et al. (2022): https://ince.publisher.ingentaconnect.com/content/ince/incecp/2023/00000265/00000001/art00056#
2: Belke/ Schreckenberg (2017): Ergdnzenden Analysen aus NORAH-Daten und den Daten des Lirmpausen-Wahrnehmungs-Monitoring. Hagen.



https://ince.publisher.ingentaconnect.com/content/ince/incecp/2023/00000265/00000001/art00056

Larmpausen (/7= Forum Flughafen
] ] . ] <>~ und Region
Weitere Erkenntnisse zur Lairmwirkung ungeplanten Pausen

* Laborstudie: Aufwachwahrscheinlichkeit steigt, je groRer die Lairmpause
(langere Zeit ohne Larmereignis) StraRe/Schiene/Luft ist?

* Hinweise auf positive Effekte von Pausen nur bei StraRenverkehrslarm (auf
Fluglarm nicht Gbertragbar):

* Hohe Intermittency Ratio mit positivem Effekt auf Belastigung (bestatigt
sich aber nicht bei Schienen- und Fluglarm)?

* In einem weiteren Papier bestatigt: Pausen reduzieren Belastigung bzgl.
Stralenverkehrslarm, kirzere aber dafur regelmaflige Pausen schnitten
besser ab als wenige unregelmaRigere Pausen?

1: Elmenhorst et al. (2019): https://elib.dIr.de/130437/1/ijerph-16-01073 full.pdf

2: Gidl6f-Gunnarsson/ Ohrstrém (2010): doi:10.3390/ijerph7093359

3: Brink et al. (2010): https://edoc.unibas.ch/server/api/core/bitstreams/43dff287-0c47-494e-a8d1-b0edc35cal38/content
4: Schéaffer et al. (2022): https://www.mdpi.com/1660-4601/19/7/4255
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https://elib.dlr.de/130437/1/ijerph-16-01073_full.pdf
https://elib.dlr.de/130437/1/ijerph-16-01073_full.pdf
https://elib.dlr.de/130437/1/ijerph-16-01073_full.pdf
https://elib.dlr.de/130437/1/ijerph-16-01073_full.pdf
https://elib.dlr.de/130437/1/ijerph-16-01073_full.pdf
https://edoc.unibas.ch/server/api/core/bitstreams/43dff287-0c47-494e-a8d1-b0edc35ca138/content
https://edoc.unibas.ch/server/api/core/bitstreams/43dff287-0c47-494e-a8d1-b0edc35ca138/content
https://edoc.unibas.ch/server/api/core/bitstreams/43dff287-0c47-494e-a8d1-b0edc35ca138/content
https://edoc.unibas.ch/server/api/core/bitstreams/43dff287-0c47-494e-a8d1-b0edc35ca138/content
https://edoc.unibas.ch/server/api/core/bitstreams/43dff287-0c47-494e-a8d1-b0edc35ca138/content
https://edoc.unibas.ch/server/api/core/bitstreams/43dff287-0c47-494e-a8d1-b0edc35ca138/content
https://edoc.unibas.ch/server/api/core/bitstreams/43dff287-0c47-494e-a8d1-b0edc35ca138/content
https://edoc.unibas.ch/server/api/core/bitstreams/43dff287-0c47-494e-a8d1-b0edc35ca138/content
https://edoc.unibas.ch/server/api/core/bitstreams/43dff287-0c47-494e-a8d1-b0edc35ca138/content
https://www.mdpi.com/1660-4601/19/7/4255
https://www.mdpi.com/1660-4601/19/7/4255
https://www.mdpi.com/1660-4601/19/7/4255

@ Forum Flughafen
Larmpausen | Fazit zur Lirmwirkung bei Fluglarm und Region

Hinweise auf einen zusatzlichen Einfluss der Lairmpause auf die
Lirmwirkung (Hochbeldstigung/ Aufwachwahrscheinlichkeit) bei
Fluglarm liegen nicht vor

e Studienlage insb. zu Fluglarm aber stark begrenzt

* Sich wiederholender Change Effect als moglicher negativer Faktor bei
Larmpausen zu berlicksichtigen

* Erst auf Nachfrage werden Larmpausen positiv bewertet

Fazit fiir die Bewertung des FFR:

Bisher vorliegende Ergebnisse nicht geeignet, um die wirkungsbasierte
Bewertung gemafl FFl 2.0 zu verandern

Entscheidend fiir die Bewertung einer Larmpause, ist die Reduktion der
Larmwirkung (wie bei SegApp + Lairmpausenkonzept seit 2015)



Fazit



(77~ Forum Flughafen
FF1 2.0 2025 | Fazit = undRegion

* Berechnung mit Daten aus 2025 bestatigt bisherige Bewertung

e Samtliche Modelle alternierender Routennutzung gegentiber 100% CINDY B
mit negativer Larmwirkung

* Fir eine gesonderte Berlicksichtigung moglicher Effekte von Larmpausen
liegen keine wissenschaftlichen Erkenntnisse vor

* Eine Veranderung der Ergebnisse bei Berlicksichtigung des Kurvenflugs ist
nicht zu erwarten/ auch das DLR sieht keinen dringenden Handlungsbedarf
(Prioritat gering)
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Monitoring Gesamtschau & Ausblick



(7~ Umwelt-und

#= Nachbarschaftshaus
Gesamtschau bisheriger Ergebnisse

Berechnungsergebnisse FFl 2.0 (2023 / 2023 +30%/ 2025)

® Positive Gesamtbilanz in allen Indexgebieten mit Anderungen

® Durch Auswahl der Variante B wurde die zusatzliche Belastung insb. in Erzhausen
abgemildert (nordlichere Variante wurde nicht umgesetzt)

® Tag: bis zu ca. 20.000 Betroffene [/ 13.000 Hochbelastigte weniger

® Nacht: bis zu ca. 20.000 Betroffene / 15.000 Aufwachreaktionen weniger
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f'\/;\ Umwelt- und

#= Nachbarschaftshaus
Gesamtschau bisheriger Ergebnisse

Flugspurmonitoring (12 Monate)

® Hohe Spurtreue — in der Berechnung angenommene aul3ere Korridorbreiten werden
sehr gut eingehalten

® Im Vergleich zu AMTIX kurz (alte Route) keine Veranderung der Flughdhen
eingetreten

® Direktfreigaben unauffallig, fhren je nach Kommune zu Ent- oder Belastungen

® Ergebnisse bestatigen die in die Berechnung eingegangenen Annahmen
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(7~ Umwelt-und

#= Nachbarschaftshaus
Gesamtschau bisheriger Ergebnisse

Auswertung Larmmessungen

® Messungen zeigen, dass sie mit den erwarteten Tendenzen & Groféenordnungen der
Larmberechnungen Ubereinstimmen

® Keine gegenlaufigen Trends erkennbar

® Annahmen und Ergebnisse der Berechnungen bestatigen sich

Auswertung weiterer Ergebnisse erfolgt bis Oktober
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(7~ Umwelt-und

ma Nachbarschaftshaus

Ausblick bis Ende des Jahres

Ubrige Auswertungen bis Konvent, 23. Oktober

® Larmmessungen Messel, Grol3-Zimmern, Weiterstadt (Grafenhausen +
Schneppenhausen)

® Dritte Messung Erzhausen (neuer Standort)

Geplanter Ablauf FLK, 02. Dezember

® 286. Sitzung: Beratung und Abstimmung nach Vorlage letzter Monitoringergebnisse
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Forum Flughafen und Region

Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH

Riisselsheimer Str. 100
65451 Kelsterbach

www.umwelthaus.org

www.forum-flughafen-region.de

Forum Flughafen
@ und Region
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