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Laterale Optimierung CINDY/ SULUS S/F
Erste Monitoringergebnisse
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Kapitel I.1

EinfGhrung



Datengrundlage Flugspurmonitoring

LDatenbasis Flugspuren:
10.07.—10.12.2024 (vorher) vs. 10.0410.12.2025 (nachher)

L:J\nzahl Fluge vorher:  27.039
lAnzahl Fliige nachher:  30.605 (ca. +13%)

U/Ieist nur Starts von Startbahn West (RWY 18), da Parallelbahnsystem nur
wenige hundert Flige ausmacht



Vorbemerkung: Sondereffekte

LBeginn des Probebetriebs am 10.07% Beginn der
Sommerferien mehrerer Bundeslander: AIRAGTermine kdnnen
nicht frel gewahlt werden

Lbuli gepragt von besonderen Wetterlagerfz.B. > 80% der Fliige
bei BR25)

UAnstieg der Bewegungszahl auf CINDY/ SULU$13% im
Vergleich zum Vorjahreszeitraum, u.a. aufgrund der
Betriebsrichtungsverteilung und veranderter Flugziele

*AIRAC: "Aeronautical Information Regulation and Control”: Standardisierter Zyklus zur Veré6ffentlichung von Navigationsdaten



Ubersicht: geplante Auswertungstore Hohen &
Spuren
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Ubersicht: Auswertungstore Direktfreigaben
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Hintergrund: Was ist ein Boxplot?
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Kapitel .2

Sonderauswertung:

Auswirkung veranderter Wegpunkt DF159
(HOohenvorgabe Egelsbach)



Hintergrund: Wegpunkte DF 159 und DF 171 (1/2)

Uvegpunkt DF159 beinhaltete die
HOohenvorgabe 2.500 ft zum

Schutz des Luftraums Egelsbach
(Sicherheit)

Werschiebung des Wegpunkts
von DF 159 auf DF 171, zur
Definition der Linkskurve

(bamit einher geht auch die
Verschiebung der Hohenvorgabe
Egelsbach (s.0.)

Quelle: Google Earth und eigene Darstellung
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Hintergrund: Wegpunkte DF 159 und DF 171 (2/2)

Quelle: AIP

L:)lNegpunkt um ca. 1 NM verschoben (s.u.)

LFir die Berechnung hat dies keine direkten Auswirkungen:

LAblie AzB geht von konstantem Steigflug aus
Uhohere Steigwinkel wegen Hohenvorgaben bleiben unbericksichtigt
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Hohe (MSL) in [ft]

Boxplots der H6he
AMTIXKkurz vs. CINDY/SULUS S
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Verteilung der Starts von RWY 18 nacAzD-Gruppen
AMTIXkurz/ langvs. CINDYS/ L
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Verteilung der Starts von RWY 18 nach Routen
AMTIX-*kurz/lang vs. CINDY/SULUS S/L

10.07.- 10.12.2024 10.07.- 10.12.2025

11134,0% Annahernd gleiches Niveau 911;2,9%
Auch in den Vorjahren immer
Schwankungen bis zu ~ 1%

EE—)

= CINDY/SULUS S= CINDY/SULUS L = CINDY/SULUS S= CINDY/SULUS L
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Kapitel 1.3

Hohenauswertungen Tore 16-



Tor 1: MorfeldenWalldorf — 1. Kurve
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Tor 2: Welterstadt Grafenhausen- 2. Kurve
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Tor 3: Erzhausen/ DAlehausen
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Tor 4: Messel
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Tor 5: Rol3dortGundernhausen
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Tor 6: Grols$Zimmern
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Hohe (MSL) in [ft]

Tor 1 bis 6: Boxplots der H6he
Nur Starts von RWY 18: AMTI>urz vs. CINDY/SULUS
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Kapitel 1.4

Spurtreue



Gesamtubersicht: Spuren Heavies August 2025
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Tor 1 bis 6: Boxplots der lateralen Abweichung
Nur Starts von RWY 18: CINDY/SULUS
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Hohe (MSL) in [ft]

Beispiel Tor 3: Nur Starts von RWY 18CINDY/SULUS S
Perzentile und berechnete Korridore
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Kapitel 1.5

Entwicklung der Direktfreigaben



Hintergrund: Direktfreigaben

Cbirektfreigaben sind in Frankfurt regular ab 6.00Q/-22 Uhr), 8.000
ft (6-7 und 22-23 Uhr),0.000ft (23-6 Uhr) vorgesehen

LFreigabe kann aus Sondergriind&ietter, medizinische Fliige etc.)
auch vorher erfolgen

LDer weit iberwiegende Teil der Freigaben im Monitoringzeitraum
erfolgte > 6.000 f(s.u.)

Direktfreigaben hauptsachlich Mediums (vorher/ nachher praktisch
unverandert)

LBesonders niedrige Freigaben wurden von der FLSB zur Uberpriifung
an die DFS gesandt: es konnten jeweils Grinde nachgewiesen werden

lAufkommen friiherer Direktfreigaben insgesamt unauffallig: an Tor 3
(s.0.) liegen < 3% der Flige Uberhaupt auf3erhalb der auf3eren
Korridorgrenzen



Hintergrund: Zusammenhang mit
Betriebsrichtung — Ostbetrieb

1 A ~ | L , b
anzahl mln_hozhe max_hoehe | avg_hoehe | g25_hoehe | q75_hoehe 2025-09-06

ST .,:s::.,.._:u**/mm Beispiel 06.09.2025:

L L]
tngwal'llmnhod'lemuhod\em_ q25_hoehe | q75_hoehe |
6 5974 5974 5974

Spurverlauf bei Ostbetrieb
(BRO7)

o e

Quelle: Fraport
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Hintergrund: Zusammenhang mit
Betriebsrichtung — Westbetrieb

L | e RVALLE o . ) Tl
~ . «|name jahr | monat}tag | anzahl | min_hoehe | max_hoehe | avg_hoehe | q25_hoehe | q75_hoehe| .  2025-09-13
T.u | [ g }f;m,,‘-n- 2300_Egetech [ 20254t Erz«;. 2625 8651 45 |36 4582 \ i
4\ P | — ) Beispiel 13.09.2025:
3 Messel | 2025

Spurverlauf bel
Westbetrieb (BR25)

Flige mit Ziel SULUS
(Nordosten) nutzen die
Abflugstrecke

Quelle: Fraport
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Hintergrund: Zusammenhang mit
Betriebsrichtung —Westbetrieb
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Correchon ProCedure renised
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AMTIX kurz AIIe Abfluge 10 07 —10 10 24

u-.-..-._,

: ..._ Filige zwischen: 2024-07-10T05:07:01.838und:
2024-10-10T22:53:01.920 Lokalzeit
.J__L- - -

e —_ —_ --..,,...""‘\-..

Vorher:

Direktfreigaben breit
gestreut Uber Gebiet
Dieburg— Grol¥Zimmern

\ {
Irotelit am 2025-10-11T14:05:54 897

*arterciar Wetureg u ©) et st ;4 in- RS &
(L 1,,.:,.- p.ﬂ o ,..r- 4-;.-;»6«'«-3-:-1-,-;-01 ——

Quelle: Fraport
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CINDY/ SULUS S/F AIIe Abﬂuge 10 0—710 10.25

/ -- " lhu‘? |.-.-..._-

2 | j- L l | meﬁ;g;ﬂ?ﬁ.m‘”m Nachher:
r. Y.._.L g -l..._l J_ -.L_! _L....l o -J.__.: ’ l___..»- —— —— [T, .

l =, oy e 7 -2

Auftellung auf zwei
Strange erkennbar:

1.) Verlagerung nach
Messel und Riuckgang im

Bereich Dieburg

" (Verschiebung zum

s Kurvenscheitel/ DF173)
K ; 2.) Bereich Grof
AL : Zimmern (nach Kurve/
=EEAERE | 3 DF174) -
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Direktfreigaben: Auswertungstor Grafenhausen
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Hohe (MSL) in [ft]

Uberfllige/Direktfreigaben Uber Grafenhausen

Starts von RWY 18 und 25C/25L: AMT&Urz vs. CINDY/SULUS

{1 Nord

Anzahl der Uberfllige
Uber Grafenhausen
gesunken!

Laterale Entfernung in [m]

siud )

AMTIXkurz CINDY/SULU
10.07- S 10.07%-
10.12.2024  10.12.2025
Anzahl der
Uberfliige durch
das Tor 148 1
[Grafenhausen]
Gesamtanzahl der
Starts von RWY
18 und 25C/L 27.622 31.289
uber
CINDY/SULUS S/F
Anteil 0,5% 0,2%

Durchschnittliche
Anzahl der 1,0 0,5
Uberfliige je Tag*

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen
wurde nicht durchgefihrt.
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Direktfreigaben: Auswertungstor Erzhausen

39



Hohe (MSL) in [ft]

Uberfliige/Direktfreigaben Uber Erzhausen

Starts von RWY 18 und 25C/25L: AMT&Urz vs. CINDY/SULUS

Gewerbegebiet

{—1 sud

Geringe
Veranderung in
Erzhausen!
Direktfreigaben fast
ausschlieldlich aus
Sondergrinden

Wohngebiet

Laterale Entfernung in [m]

Nord I:>

AMTIXkurz
10.07-
10.12.2024
Anzahl der
Uberfliige durch
das Tor 38
[Erzhausen]

Gesamtanzahl der
Starts von RWY

18 und 25C/L 27.622
uber

CINDY/SULUS S/F

Anteil 0,1%
Durchschnittliche

Anzahl der 0,2

Uberfliige je Tag*

CINDY/SULU
S 10.0%~
10.12.2025

82

31.289

0,3%

0,5

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen

wurde nicht durchgefihrt.
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Direktfreigaben: Auswertungstor DA-Wixhausen




Hohe (MSL) in [ft]

Uberfllige/Direktfreigaben Giber Wixhausen

Starts von RWY 18 und 25C/25L: AMT&Urz vs. CINDY/SULUS

{1 N

ord

Anstieg auf insgesamt weiterhin

geringem Niveau (< 2%)!

Direktfreigaben v.a. aus Sonderg{,ﬁ]%n

Laterale Entfernung in [m]

AMTIXkurz  CINDY/SULU
10.07- S 10.0%~
10.12.2024  10.12.2025

Anzahl der
Uberfliige durch
das Tor
[Wixhausen]

157 494

Gesamtanzahl der

Starts von RWY

18 und 25C/L 27.622 31.289
uber

CINDY/SULUS S/F

Anteil 0,6% 1,6%

Durchschnittliche
Anzahl der 1,0 3,2
Uberfliige je Tag*

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen
wurde nicht durchgefihrt.
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Direktfreigaben: Auswertungstor Egelsbach




Hohe (MSL) in [ft]

Uberfliige/Direktfreigaben Uber Egelsbach
Starts von RWY 18 und 25C/25L: AMT&Urz vs. CINDY/SULUS

Keine Veranderung der

Direktfreigaben in Egelsbach!

Bayerseich

{—1 sud

Gewerbegebiet

Laterale Entfernung in [m]

Egelsbach

Nord I:>

AMTIXkurz CINDY/SULU
10.07- S 10.07%-
10.12.2024  10.12.2025
Anzahl der
Uberfliige durch
das Tor 29 25
[Egelsbach]
Gesamtanzahl der
Starts von RWY
18 und 25C/L 27.622 31.289
uber
CINDY/SULUS S/F
Anteil 0,1% 0,1%

Durchschnittliche
Anzahl der 0,2 0,2
Uberfliige je Tag*

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen
wurde nicht durchgefihrt.
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Direktfreigaben: Auswertungstor Langen




Hohe (MSL) in [ft]

Uberfliige/Direktfreigaben Gber Langen
Starts von RWY 18 und 25C/25L: AMTHUrz vs. CINDY/SULUS

Keine Veranderung der
Direktfreigaben in Langen!

Laterale Entfernung in [m]

Nord I:>

AMTIXkurz  CINDY/SULU
10.07- S 10.0%~
10.12.2024  10.12.2025

Anzahl der
Uberfliige durch 5 4
das Tor [Langen]

Gesamtanzahl der

Starts von RWY

18 und 25C/L 27.622 31.289
uber

CINDY/SULUS S/F

Anteil 0,0% 0,0%

Durchschnittliche
Anzahl der 0,0 0,0
Uberfliige je Tag*

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen
wurde nicht durchgefihrt.
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Direktfreigaben: Auswertungstor Messel
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Hohe (MSL) in [ft]

Uberfllige/Direktfreigaben Uber Messel
Starts von RWY 18 und 25C/25L: AMT&Urz vs. CINDY/SULUS

Uberwiegender Anteil > 6.000!

Ortsteil Grube Messel

{1 sid

Laterale Entfernung in [m]

Feld

Ortsteil Messel

Nord |:>

AMTIXkurz
10.07-
10.12.2024
Anzahl der
Uberfliige durch 169
das Tor [Messel]
Gesamtanzahl der
Starts von RWY
18 und 25C/L 27.622
uber
CINDY/SULUS S/F
Anteil 0,6%

Durchschnittliche
Anzahl der 1,1
Uberfliige je Tag*

CINDY/SULU
S 10.0%~
10.12.2025

754

31.289

2,4%

4,9

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen

wurde nicht durchgefihrt.
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Direktfreigaben: Auswertungstor Dieburg




Hohe (MSL) in [ft]

Uberflige/Direktfreigaben Uber Dieburg
Starts von RWY 18 und 25C/25L: AMTIX kurz vs. CINDY/SULUS

Wohngebiet

Gewerbegebiet

Laterale Entfernung in [m]

Zahl der Uberfliige
Uber Dieburg
gesunken, Freigabe

Im Wesentlichen
> 8.000 ft

Anteil aller Durchschnittlict
Abflige e Anzahl der
CINDY/SULUSberfliige je Ta

V 3,6% 6,6
N 2,3% 4,8

Nord I:>
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Direktfreigaben: Auswertungstor Rof3dorf




Hohe (MSL) in [ft]

Uberfliige/Direktfreigaben Uber RoRdorf

Starts von RWY 18 und 25C/25L: AMT&Urz vs. CINDY/SULUS

Zahl der Uberfliige
Uber Rol3dorf
gesunken!

Laterale Entfernung in [m]

sud >

AMTIXkurz  CINDY/SULU
10.07- S 10.0%~
10.12.2024  10.12.2025

Anzahl der
Uberfliige durch 505 127
das Tor [RolRdorf]

Gesamtanzahl der

Starts von RWY

18 und 25C/L 27.622 31.289
uber

CINDY/SULUS S/F

Anteil 1,8% 0,4%

Durchschnittliche
Anzahl der 3,3 0,8
Uberfliige je Tag*

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen
wurde nicht durchgefihrt.
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Hohe (MSL) in [ft]

Uberflige/Direktfreigaben Uber Dieburg
Starts von RWY 18 und 25C/25L: AMT&Urz vs. CINDY/SULUS

Zahl der Uberflige tber Dieburg

gesunken, Freigaben im Wesentlichen

> 8.000 ft

{—1 sud

Wohngebiet

Laterale Entfernung in [m]

Gewerbegebiet

Nord I:>

AMTIXkurz
10.07-
10.12.2024
Anzahl der
Uberfliige durch 1.099
das Tor [Dieburg]

Gesamtanzahl der
Starts von RWY

18 und 25C/L 27.622
uber

CINDY/SULUS S/F

Anteil 4,0%
Durchschnittliche

Anzahl der 7,1

Uberfliige je Tag*

CINDY/SULU
S 10.0%~
10.12.2025

751

31.289

2,4%

4,9

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen

wurde nicht durchgefihrt.
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Direktfreigaben: Auswertungstor GrofsZimmern




Hohe (MSL) in [ft]

Uberflige/Direktfreigaben Uber Grof¥Zimmern
Starts von RWY 18 und 25C/25L: AMTUrz vs. CINDY/SULUS

{—1 sud

Anteile in Grol3
Zimmern
gestiegen, ca. 1/h!

Uberwiegender
Anteil > 8.000ft!

Nord I:>

Laterale Entfernung in [m]

AMTIXkurz CINDY/SULU
10.07- S 10.07%-
10.12.2024  10.12.2025
Anzahl der
Uberfliige durch
das Tor 1.387 2.650
[GrolZZimmern]
Gesamtanzahl der
Starts von RWY
18 und 25C/L 27.622 31.289
uber
CINDY/SULUS S/F
Anteil 5,0% 8,5%
Durchschnittliche
Anzahl der 9,0 17,2

Uberfliige je Tag*

* Eine Auswertung nach getrennten Betriebsrichtungen
wurde nicht durchgefihrt.
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Kapitel 1.6

Fazit
Monitoring Flugspuren



Fazit

Lituation zu Beginn der Anwendung vBondereffekten gepragt
(Sommerferien, Wetter)

U:Iught')hen Im Schnitt gestiegen-kein ,tieferes" Abfliegen erkennbar

LErwartete und berechnete Korridore werden sehr gut eingehalten
Spureinhaltung unauffallig

UDie Veranderung des Wegpunktes DF 159 (zu DF 171) hat keine
Auswirkungen auf die Berechnungsergebnisse oder die Hohenverlaufe

LKeine systematische Veranderung der Anzahl von Direktfreigaberu
sehen: Anzahl erscheint insgesamt unverandert; die geographische Lage
hat sich aber verschoben (mit arnd Nachteilen je nach Kommune)



Tell 1l

Vorabauswertungen Larmmessungen



>

1.1 Kapitel

Hintergrund Messpunkte & Fluglarmmessungen



Hintergrund: Vorab-Auswertungen

UAufgrund des 6ff. Wunsches Vorabuswertungen: Abweichung vom
urspringlichen Monitoringkonzept (Auswertung von 3 Monaten)

UUmfassen nur ein begrenztes Programm:
UAuswertungen von 1 Monat
Uzeitraume je nach Verfuigbarkeit & Datenlage ausgewahit

LEs konnten noch nicht alle Messpunkte einbezogen werden

UFokus der VoratAuswertungen liegen aufgrund des kurzen
Monitoringzeitraums auf:

UMaximalpegel (LAMax) &
R UH6chster gemessener Schallpegel eines einzelnen Uberflugs
UMittlerer Maximalpegel

UDurchschnittlicher Mittelwert aller Maximalpegel



Hintergrund: Fluglarmmessungen

Werte kdonnen deutlich héher sein als
energieaquivalente Dauerschallpegel Uber
festgelegten Zeitraun{z.B. 622h/ 226h)—

Hochster gemessener We
_ eines Schallereignisses

[ Maximalpegel }
r

Mittlerer Maximalpegel In den auch Zeiten ohne Fluggerausche
Durchschnittlicher Mittelwert eingehen; schwanken auch starker
aller Maximalpegel

6orteile: \

— Keine Effekte der Verkehrsmenge

— Keine/ geringe Effekte des
Flottenmix bei ,typenbezogener*
Auswertung

— Dadurch auf kurze Zeitraume
bezogen verlasslicher als z.B.

\ Dauerschallpegel /

5

Quelle: Fraport




Hintergrund: Fluglarmmessungen

Im Gegensatz zur Berechnung werden nicht alle Fltige

erfasst;

Messschwellemind. 5 dB Uber Hintergrundpegel

Maximalpegelschwellemind. 5 dB Uber
Messschwelle

Quelle: Fraport

—

Beispiel:
Hintergrundpegel 55 dB
Messschwelle mind. 60 dB

Maximalpegelschwelle mind. 65 dB

Gerausche darunter gelten als ,nicht erfas

Problematisch wenn \
Hintergrund zu laut ODER

Abstand zur Route zu grof3!

St“

mind. 50% der Fllge sollten erfasst werden,
w sinnvolle Aussagen treffen zu kbrw/
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Hintergrund: Messstandorte &-zeitpunkte

UUNH & Fraport richten ihre Messungen nach der entsprechenden DIN 45643

Bedingungen flur die Auswahl von Messstandorten u.a.:
Maoglichst frei von anderen Gerauschen (Stral3enverkehrslarm, Umgebungslarm etc.)
Abstand FluglarmMaximalpegel zu Hintergrundpegel grof3 genug (s.o.)
Hindernisfreiheit (Abschirmung, Reflexion)
Jederzeit zuganglich (z.B. fur Wartung/ Kontrolle)
Wenig anfallig far Vandalismus
Verflugbarkeit von Strom

Messzeitraume
Mind. 3 Monate, fUr ausreichende Datenmenge
Verflugbarkeit von Messgeraten
Vorher/ Nachher in vergleichbarem Zeitraum (Jahreszeit)



Fluglarmmessungen: Ubersicht Messstationen

Rot: feste Fraport Messungen
Grun: mobile UNEFMessungen
(Benennung vorher/nachher
weicht ab)

MP 232/ 237
MP 277/ 279

Zusatzlich gibt es kommunale
Messstationen, die nach
Einzelprifung einbezogen
werden kdnnten

MP 233/ 238



Fluglarmmessungen:
Ubersicht Messstationen & Vorabauswertungen

Rot: feste Fraport Messungen
Grun: mobile UNEFMessungen

MP233: Bisher nur
Vorher-Messung
MP 277/ 279 ausg ewe rtet

Andere MPs: jeweils 1
Monat der Nachher
Messung ausgewertet

MP 233/ 238



Mobile Fluglarmmessungen durch das UNH:

Zeltraume

V

orher -Messungen

Egelsbach: 01.09.-30.11.2023

Erzhausen: 01.09.-30.11.2023

DA-Arheilgen: 01

.01-31.03.2024

DA-Wixhausen 01.02.—-30.04.2025

|

Keine VorheiMessungen
aufgrund Abstands zur alte
Route (s.u.)

|

Nachher-Messungen
01.09.- 30.11.2025
01.09.-30.11.2025
14.12-31.03.2026
01.02.-30.04.2026

16.12-26.01.2026
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1.2 Kapitel

MP 75: Welterstadt-Grafenhausen



Messpunkt 75: Weiterstadt Grafenhausen
Lage & Abstand zur berechneten Route

Abstand alte Route: ca. 600 m
Abstand neue Route: ca. 1.000 m
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Messpunkt 75: Weiterstadt-Grafenhausen
Typenpegel Juni 2025 vs. September 2025 (1/2)

Gewichts- Flugzeug Mittlerer Mittlerer Delta
kategorie muster LAS,max [dB(A)] LAS,max [dB(A)]§ LAS,max [dB]
Juni 25 Sept. 25 (Sept. —Juni 25)
A21N 68,9 66,8 -2.1
- A319 67,9 66,4 -1,5
= ] ]
E A320 68,9 66,9 -2,0 Mittlere Maximalpegel
=
A321 69.8 68.2 1.6 aller Flugzeugmuster
gesunken!
B738 70,0 68,1 -1,9
A333 73,5 71,9 -1,6
>
>
S B77W 72,3 70,0 -2,3
I

Quelle: Fraport

B789 68,5 66,6 -1,9

13
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Pegel




Messpunkt 75: Weiterstadt-Grafenhausen
Typenpegel Juni 2025 vs. September 2025 (2/2)

Gewichts- Flugzeug Mittlerer Mittlerer Delta
kategorie muster LAS,max [dB(A)] LAS,max [dB(A) LAS,max [dB]
Juni 25 Sept. 25 (Sept.—Juni 25)
B744 78,3 76,1 -2,2

B748 75,8 73,5 -2,3

Heavy

Quelle: Fraport

A388 73,7 71,8 -2,0

[ e Mittlerer Max.- J
Peqgel

Mittlere Maximalpegel aller Flugzeugmuster durch

Routendnderung gesunken!
Abnahmen im Bereich 1,523 dB



1.3 Kapitel

MP 277/ 279: Erzhausen



Messpunkt 277/ 279: Erzhausen
Lage & Abstand zur berechneten Route

AbstandneueRoute: ca.I000m
Abstand alte Route: ca. 1900 m
Bevolkerung ca. 800 m von der ne
Route entfernt

)
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Messpunkt 277/ 279: Erzhausen
Typenpegel September 2023 vs. September 2025

Mittlere Maximalpegel in Erzhausen durch
Nordverlagerung erwartungsgemal’ angestiegen

61,2* 65,8* 63,6* 68,5* 67,9* 73,7*
1 d 4,6 ¢ 4’8 ¢ 5’8

*jeweils Mittelwert 2.B. B737, A31821 2.B. A330, B777 2.B. B747
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1.4 Kapitel

MP 232/ 237 Egelsbach



Fluglarmmessungen:
Ubersicht Messstationen & Vorabauswertungen

Nachste Besiedlung zur Route auf

[AbstandneueRoute: calé00m
Hohe des MP

MP 277/ 279

19



MP 232/237 Egelsbach
Typenpegel September 2023 vs. 2025

Anstieg der Fluglarmbelastung drtckt sich insb.
In der Erfassungsrate aus!

62,1* 64,5*

*Jeweils Mittelwert 2.B. B737, A31821 2.B. A330, B777

z.B. B747

69,8*
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11.5 Kapitel

MP 233/ 238: DAArhellgen



Fluglarmmessungen:
Ubersicht Messstationen & Vorabauswertungen

MP 237
MP 277/ 279

Abstand alte Route: ca. 1500 m
Nachste Besiedlung reicht bis an die Ro te%
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MP 233/238 DAArhellgen
Typenpegel Jan-Marz 2024 vs. 2026

NachherMessungen beginnen im Januar!
Lage des Messpunktes in Bezug auf die
Besiedlung bei Bewertung zu bericksichtigen!

63,0* 65,1*

*Jeweils Mittelwert 2.B. B737, A31821 2.B. A330, B777

71,3*

z.B. B747
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1.6 Kapitel

Vergleich Messstationen Erzhausen/ Egelsbach/ DA
Arhellgen



Einordnung der Ergebnisse

LLarmbelastung in Erzhausen/ Egelsbach (Bayerseich) durch Heranriicken
der Route wie erwartet gestiegen

Vergleich gemessener Werte an zwei verschiedenen Messpunkten ohne
Weiteres nicht mdglich

Messpunkte in unterschiedlichem Abstand zur Route

Messpunkte in unterschiedlichem Abstand zum besiedelten Gebiet

Besiedelte Gebiete in unterschiedlichem Abstand zur Route

o OO QW (

Unterschiedliche Flugstrecke
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Beispiel: Messpunkte Erzhausen/ DArheilgen

Beispiel Erzhausen
_MP 279 ca. 1.000 m von der neuen Route entfernt

Besiedlun Wohngebiet ca. 800 m von der neuen
_Route entfernt

JEntfernung vom Bahnende neue Route: 11.200 m

Beispiel Arheilgen

_MP 233 ca. 1.500 m von der alten Route entfernt
_Besiedlung reicht direkt an die alte Route heran
_Entfernung vom Bahnende alte Route: 12.800 m

Bedeutet fur den direkten Vergleich:
Werte am Messpunkt nicht miteinander vergleichbar!
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Vergleich MP 279 Erzhausen vs. MP 233 DA
Arhellgen

Experteneinschatzungauf Basis der Entfernung:

BeiBerucksichtigungdes Abstands des Messpunkteszur Route, liegen am Punkt
der Besiedlungin DA-Arheilgen (vorher) hGhere Larmwerte alsam MP 233/or

UMesswerteErzhauseh DA-Arheilgennicht direkt miteinandervergleichbar

UFur DAArheilgenzuberiicksichtigenBesiedlungl.500 nndheran der Routels
_der MP 233

UrFolglichLarmpegeldort wesentlichhdheralsdie an MP 233 gemessenéferte

" deutet darauf hin, dassam Punkt der BesiedlungDA-Arheilgen (vorher) h6here
Werte als Erzhausen(nachher)vorliegen



>

1.7 Kapitel

Fazit Vorabauswertungen Larmmessungen



Fazit
Vorabauswertung Larmmessungen

Ergebnisse sind Vorabauswertungen (insb. begrenzte Zeitraume)!

UEntIastung In Weiterstadt Grafenhausen durch grof3ere Entfernung
bestatigt sich in bisherigen Auswertungen

UBelastung in Erzhausen & Egelsbach nach bisherigen Auswertungen
gestiegen -wurde wegen Heranrlicken der neuen Route auch erwartet

UErgebnisse deuten darauf hin, dass die Larmwairte Punkt der
Besiedlungm Norden von DAArheilgen hoher sind als im Stiden von
Erzhausen




Fazit
Vorabauswertung Larmmessungen

Ausweitung des Messprogramms durch das UNH

_FZusatzliche mobile Messstation wurde beschafft

_Mobile Larmmessungen des UNH in Bezug auf CINDY werden erweitert
(z.B. Messel, Langen, DWRranichstein,GundernhausehGrofd Zimmern)

Uzwischenbilanz Larmmessungen im Juni 2026 zu erwarten, wenn weitere
Messauswertungen vorliegen
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|1l Gesamtfazit



Fazit

Die bisher vorliegenden Erkenntnisse entsprechen den Annahmen und
Ergebnissen der Berechnungen, auf Basis derer die Empfehlung flr einen
Probebetrieb erfolgte

;}\/orgegebene Routenfuhrung wird sehr gut eingehaltdidughohe steigt

_Effekte der Larmentlastung und Larmbelastung nach bisheriger
_Auswertung wie erwartet

_Monitoring wird fortgesetzt und wie vorgesehen um weitere Aspekte
_erganzt

_Weitere Ergebnisse und Bewertungen werden in 2026 erarbeitet, mit den
betroffenen Kommunen erortert und veroffentlicht




Zeltplan

Konvent 5.12.25

FLK 18.2.26

Konvent Juni 26

Vorab-Ergebnisse

Forum Flughafen & Region

Zwischen
ergebnisse

Endergebnisse

FLK 2.12.26

Beratung FFR & FLK
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Forum Flughafen und Region

Gemeinnltzige Umwelthaus GmbH
Russelsheimer Str. 100 / 65451 Kelsterbach

www.umwelthaus.org
www.forum-flughafen+egion.de
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