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Bewertung der Lirmpausenmodelle — Stellungnahme
FLK-FFR AG Larmberechnung Ldrmpausen

Qualitative Zusammenfassung der Auswertung von
Bewertungskriterien der Larmpausenmodelle

Die AG Ldrmberechnung Ldrmpausen hat unter Co-Vorsitz von Herrn Glitsch (DFS/ AG Operative)
und Herrn Jithe (Fluglirmkomission -FLK) und dem Expertengremium aktiver Schallschutz (Ex-
PASS) das Vorgehen zur rechnerischen Priifung der Lirmpausenmodelle vorgestellt und die Priifung

entsprechend dieser Kriterien durchgefiihrt.

Die Berechnungen wurden jeweils durchgefiihrt auf Basis der Annahme, dass die Lirmpausenmodelle
an 100% der Tage durchgefiihrt werden, und dass ausschlieBlich Ost- bzw. Westbetrieb vorliegt (Be-
rechnungen getrennt nach Betriebsrichtung 100% OST/ 100% WEST).

Alle Berechnung, auBSer den FNI-Berechnungen, wurden fiir die Zeitscheiben 22-05 bzw. 23-06 Uhr —
also gemittelt iiber 7h - durchgefiihrt. Die Fliige zwischen 23-05 Uhr (durchschnittlich 2,5 pro Nacht)
wurden dabei der Abendrandstunde zugeschlagen (Verspitete Landungen/ Abfliige zwischen 23-00
Uhr). Die FNI-Berechnungen wurden iiber 8h — 22-06 Uhr — berechnet. Die Berechnungen wurden
sowohl anhand der Verkehrszahlen von 2013 als auch 20xx durchgefiihrt.

Ergidnzend zu den in der AG Liarmberechnung Lirmpausen durchgefiihrten Berechnungen, wurden
bereits zuvor FNI-Berechnungen gemifl der FNI-Definition (standardisierte BR-Verteilung) durchge-
fiihrt und auf der gemeinsamen Sitzung von Konvent und Fluglarmkommission im September 2014

vorgestellt.

Die fiinf Lirmpausenmodelle werden im Folgenden hinsichtlich ihrer wichtigsten Charakteristika und
Bewertungskriterien qualitativ beschrieben, um eine bessere Vergleichbarkeit der Modelle hinsichtlich
ihrer Eignung zur Umsetzung zu erreichen. Die Zusammenfassung beschriankt sich auf die rechneri-
schen und diejenigen nicht-rechenbasierten Kriterien, bzgl. derer ein Unterschied zwischen den Mo-
dellen existiert (Vertrauensschutz, Nachhaltigkeit & Stabilitdt sowie Kompatibilitit der Lirmpausen-

modelle mit anderen aktiven SchallschutzmaBnahmen).
Die Zusammenfassung umfasst somit folgende Kriterien:

- Kompatibilitit mit anderen ASS-MaBnahmen
- NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — rechnerisches Lirmpausenkriterium
- FNI

- Betriebsrichtungsgetrennte Berechnung in Anlehnung an den FNI

- Betriebsrichtungsgetrennte Berechnung in Anlehnung an FNI-Hochbetroffene



- Vertrauensschutz
- Stabilitdt & Nachhaltigkeit

In nachfolgender Modelliibersicht (Tabelle 2) werden die absoluten Verdnderungen von Modell zu
Basis anhand einheitlicher Begriffe gering/mittel/stark/sehr stark beschrieben (siehe Tabelle 1). An-
hand derselben Begriffe werden auch relevante Anderungen fiir einzelne Kommunen genannt. Fiir die
Nennung einer Kommune in Text oder Tabelle ist die absolute Anderung Modell-Basis ausschlagge-
bend. In der Folge werden Kommunen mit geringer Bevolkerungsanzahl gegeniiber bevolkerungsstar-
ken Kommunen weniger hiufig genannt, auch wenn es relativ gesehen zu signifikanten Anderungen
Modell-Basis kommt.

Tabelle 1: Skalierung Beschreibungen Anderungen Modell-Basis

NAT Lamax 6 X 58 FNI (BR standardi- FNI-Hochbetroffene
dB (A) siert + BR getrennt)

gering <5.000 <5.000 <1.000

mittel >5.000-15.000 >5.000-15.000 >1.000-5.000

stark >15.000-30.000 >15.000-30.000 >5.000-7.500

sehr stark >30.000 >30.000 >7.500
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T
Modell

Kriterium

Modell 1

Beschreibung

abelle 2: Beurteilung der Lirmpausenmodelle auf Basis rechnerischer Lirmbewertungskriterien

BR 25

Identisch mit Status quo der Anwendung des Betriebs-
konzeptes des Vier-Bahnen-Systems mit Ausnahme Starts
MRS (nur von Centerbahn).
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BR o7

Identisch mit Status quo des reguldren Betriebs mit Ausnah-
me Landungen ARS (nur auf Siidbahn)

NAT Lamax = 6 x 58 dB (A)

MRS + ARS: Nur geringe Verdnderungen

MRS: Geringe Veranderungen
ARS: Mittlere Zunahme Personen mit rLP - bei sehr starken
Verschiebungen der Betroffenen

NAT Lamax = 6 x 58 dB (A)

Geringe Zunahme von Personen, die eine mindestens 7-

Mittlere Zunahme von Personen die eine mindestens 7-

Hochbetroffener — kaum Anderungens

— Verschneid . o . . . .
erveneicuns stlindige rLP erhalten stiindige rLP erhalten — bei sehr starken Verschiebungen
MRS/ARS
standardisierte BR-Verteilung: Geringe Reduktion von AWRs & Personen im Indexgebiet!
FNI
Fiihrt zu geringen Reduktionen von AWRs & Personen im | Geringe Reduktion AWRs sowie mittlere Reduktion Personen
Gebiet AWR > 75% — kaum Anderungen. Langfristig ge- im Gebiet AWR = 75%, folglich Anstieg AWR pro Person. Lang-
geniiber dem Basisszenario 20xx geringer Anstieg AWR  fristig (20xx) geringer Anstieg AWR gegeniiber Basisszenario
& Personen.? 20xX.2
FNI-HB Fiihrt zu geringen Reduktionen von AWRs & Anzahl Starke Steigerung AWRs Hochbetroffener bei Reduktion An-

zahl Hochbetroffener (Steigerung AWR pro Person)3

1 FNI-Berechnung auf Basis standardisierter BR-Verteilung — gilt entsprechend fiir alle Modelle
2 Auswertung angelehnt an FNI getrennt nach BR — 100% OST/ 100% WEST - gilt entsprechend fiir alle Modelle
3 Auswertung angelehnt an FNI getrennt nach BR — 100% OST/ 100% WEST - gilt entsprechend fiir alle Modelle




Modell

Kriterium

Vertrauensschutz

BR 25

BR 07

Modell 1 bildet das reine Betriebskonzept ab, es gibt keine Modell 1 bildet das reine Betriebskonzept ab, es gibt keine

Landungen auf der Centerbahn.

Landungen auf der Centerbahn

Stabilitdt/ Nachhaltigkeit
& Kompatibilitat mit ande-
ren ASS-MaBnahmen

Modell 1 wird als stabil und nachhaltig bewertet und ist mit allen ASS-MaBnahmen auSer DROPs Early Morning kompati-

bel.

Modell 2

Beschreibung

MRS: alle Starts iiber Startbahn West, Anfliige auf LB-
NW und Centerbahn (Entlastung Nahbereich éstlich +
westlich, Belastung siidlich)

ARS: Identisch mit Status quo Betriebskonzept

MRS: alle Starts iiber Startbahn West, Anfliige auf LB-NW
und Centerbahn (Entlastung Nahbereich ostlich + teilweise
westlich, Belastung Nahbereich siidlich)

ARS: Starts wie Status quo, Landungen nur auf Stidbahn (Im
Westen Verschiebung der Belastung nach Stiden — innerhalb
Mainz/ nach Riisselsheim + Raunheim)

NAT Lamax = 6 x 58 dB (A)

Insgesamt nur geringe Verianderungen bei starken Ver-
schiebungen der Betroffenen in der MRS

Geringe Veranderungen in der MRS, bei starken Verschiebun-
gen Betroffener

Mittlere Zunahme Personen mit rLP in der ARS — bei sehr
starken Verschiebungen der Betroffenen

NAT Lamas = 6 x 58 dB (A)

Geringe Zunahme von Personen, die eine mindestens 7-

Mittlere Zunahme von Personen die eine mindestens 7-

— Verschnei . . . 1 . .
MR(;r/ier;eldung stiindige rLP erhalten — bei starken Verschiebungen stiindige rLP erhalten — bei sehr starken Verschiebungen
FNI standardisierte BR-Verteilung: Mittlerer Anstieg von AWRs im Indexgebiet




Modell

Kriterium BR 25 BR o7
i%}\;ll'{sia;l;(;'.Anstleg von AWRs & Personen im Gebiet Mittlere Reduktion AWRs und Personen im Gebiet AWR >
= 0.
. . .. . 75%:
insb. in FFM,.Hanau, Offenbach, Miithlheim; ~" Insb. FFM, Neu-Isenburg, Offenbach
- Entlastungen in Neu-Isenburg
Mittelstarke Steigerung AWRs Hochbetroffener bei sinkender
Starker Anstieg von AWRs Hochbetroffener: Anzahl Hochbetroffener (Stelgerung AWR pro Person)
, - Starke Zunahme AWRs Raunheim/ Anzahl Hochbetroffe-
FNI-HB - Entlastung in Neu-Isenburg .. .
- Starker Anstieg: Offenbach ner Florsheim
& - Starke Entlastung AWRs Neu-Isenburg/ Anzahl Hochbe-
troffener Riisselsheim
Da modellbedingt Landungen auf die Centerbahn gelegt Da modellbedingt Landungen auf die Centerbahn gelegt wer-
Vertrauensschutz werden, ist der Anteil der Landungen in der Zeit 22-06 den, ist der Anteil der Landungen in der Zeit 22-06 Uhr hoher

Uhr hoher als in der Planfeststellung.

als in der Planfeststellung.

Stabilitdt/ Nachhaltigkeit
& Kompatibilitit mit ande-
ren ASS-MaBnahmen

Modell 2 wird als stabil und nachhaltig bewertet und ist mit allen ASS-MaBnahmen auBer DROPs Early Morning kompatibel

Modell 3

Beschreibung

MRS: Starts nur Siidbahn, Anfliige auf LB-NW und Cen-
terbahn — Effekte nur im Nahbereich, da nur geringe
Unterschiede in Flugrouten Richtung Siiden

ARS: Identisch mit Status quo des reguldren Betriebs-
konzepts

MRS: Starts nur Centerbahn, Landungen wie Status quo (LB-
NW, Stidbahn) — Entlastung Siiden, Belastung Osten ( bislang
kaum belastete Gebiete)

ARS: Starts wie Status quo, Landungen nur auf Stidbahn
(Verschiebung der Belastung nach Siiden — innerhalb Mainz/
nach Riisselsheim + Raunheim)

NAT Lamax = 6 x 58 dB (A)

Nur geringe Verdnderungen bei starken Verschiebungen
Betroffener in der MRS

(Entlastungen eher im Nahbereich, Belastungen im Be-
reich Erlensee/ Hanau)

Sehr starke Zunahme von Personen mit Einbufle rLP in der
MRS (Neu-Isenburg, FFM, Offenbach, Dietzenbach, Dreieich)

Mittlere Zunahme Personen mit rLP in der ARS — bei sehr
starken Verschiebungen der Betroffenen




Modell

Kriterium

NAT Lamasx = 6 x 58 dB (A)

BR 25

Geringe Zunahme von Personen, die eine mindestens 7-

BR 07

. Sehr starke Zunahme von Personen mit EinbuBe einer mindes-

- Vi hnei . . . v 1e . .
MR(;r/ier;eldung stiindige rLP erhalten — bei starken Verschiebungen - tens 7-stiindigen rLP bei sehr starken Verschiebungen
standardisierte BR-Verteilung: Starker Anstieg von AWRs im Indexgebiet
FNI
Sehr starker Anstieg von AWRs & Personen im Gebiet Sehr starke Zunahme AWRs und Personen im Gebiet AWR >
AWR = 75%: 75%:
- insb. in FFM, Hanau, Offenbach, Miihlheim; - Zunahmen in FFM, Neu-Isenburg, Offenbach
- Entlastungen in Neu-Isenburg - Abnahmen in Biittelborn, Morfelden-Walldorf, RLP
Mittlerer Anstieg von AWRs Hochbetroffener:
- Entlastung in Neu-Isenburg Sehr starke Zunahme AWRs Hochbetroffener bei Reduktion
FNI-HB - Starker Anstieg: Offenbach Zahl Hochbetroffener (Steigerung AWR pro Person)
Langfristig gegeniiber dem Basisszenario 20xx Reduktion = - Starke Zunahme in Raunheim
AWRSs & Zahl HB
Da modellbedingt Landungen auf die Centerbahn gelegt . . .
Vertrauensschutz werden, ist der Anteil der Landungen in der Zeit 22-06 Modell 3 sieht bei BR 07 keine Landungen auf der Centerbahn

Uhr hoher als in der Planfeststellung.

vor.

Stabilitdt/ Nachhaltigkeit
& Kompatibilitat mit ande-
ren ASS-MaBnahmen

Modell 3 wird als stabil und nachhaltig bewertet und ist mit allen ASS-Mafnahmen auBer DROPs Early Morning kompati-

bel.

Modell 4

Beschreibung

MRS: Starts nur Siidbahn, Anfliige auf LB-NW und Cen-
terbahn —Effekte nur im Nahbereich, da nur geringe Un-

MRS: Starts nur Siidbahn, Anfliige auf LB-NW und Center-
bahn - Entlastungen Siiden, Belastungen Osten (bislang kaum




Modell

Kriterium

BR 25

terschiede in Flugrouten Richtung Siiden

ARS: Landungen nur Siidbahn, Starts wie Status quo
(Startbahn West + Centerbahn) — Entlastung Einflug-
schneise LB-NW

BR 07

belastete Gebiete)

ARS: Starts wie Status quo, Landungen nur auf Stidbahn (Im
Westen Verschiebung der Belastung nach Stiden — innerhalb
Mainz/ nach Riisselsheim + Raunheim)

NAT Lamas = 6 x 58 dB (A)

MRS: Nur geringe Veranderungen bei starken Verschie-
bungen Betroffener (Entlastungen eher im Nahbereich,
Belastungen im Bereich Erlensee/ Hanau)

ARS: Sehr starke Zunahme Personen mit rLP (insb. FFM
und Offenbach, bei starken Verschiebungen), bei sehr
starken Verschiebungen (EinbuBen rLP insb. in Hanau,
aber auch Neu-Isenburg)

MRS: Sehr starke Zunahme von Personen mit Einbuf3e rLP
(Neu-Isenburg, FFM, Offenbach, Dietzenbach, Dreieich)

ARS: Mittlere Zunahme Personen mit rLP— bei sehr starken
Verschiebungen der Betroffenen

NAT Lamasx = 6 x 58 dB (A)

Sehr starke Zunahme von Personen, die eine mindestens

Sehr starke Zunahme von Personen mit Einbuf3e einer mindes-

_ Verschnei i 2 e . - . . .
MR(;r/s;Rr;eldung ;esrfundlge rLP erhalten — bei sehr starken Verschiebun tens 7-stiindigen rLP bei sehr starken Verschiebungen
standardisierte BR-Verteilung: Mittlerer Anstieg von AWRs im Indexgebiet, bei Abnahme Personenzahl (Steigerung AWR
pro Person)

Mittlerer Anstieg der AWRs im Gebiet AWR > 75%, bei

FNI fteliiziiiéﬁzihilrﬁygﬁ pro Person Sehr starke Zunahme AWRs und Personen im Gebiet AWR >
. . 75%

- Anstiege in Hanau, Neu-Isenburg, Offenbach .

Langfristig gegeniiber dem Basisszenario 20xx mittlere i iltl)naillmen m glfjl:f’llseu_lsl\il}.??ﬁ’ Off;nﬁe(llch ;

Reduktion von AWRs und Personen im Gebiet AWR > ) hatimen i Butteiborh, Morteiden-ivatidor

75%

lfdltgflile;sfl?rf;lief s;&Aﬁi_Ezzggi;rOffener Sehr starke Zunahme AWRs HB bei Sinkender Personenzahl

- Starker Anstieg in (’)ffenbach (Steigerung AWR pro Person)
FNI-HB

- Langfristig gegeniiber dem Basisszenario 20xx Reduk-
tion von der Zahl von Hochbetroffenen, bei leichter
Zunahme der AWRs

- Starke Zunahme AWR Raunheim/ Anzahl Hochbetroffene
Florsheim
- Starke Abnahme Zahl HB Riisselsheim




Modell

Kriterium

Vertrauensschutz

BR 25

Da modellbedingt Landungen auf die Centerbahn gelegt
werden, ist der Anteil der Landungen in der Zeit 22-06
Uhr hoher als in der Planfeststellung.

BR 07

Da modellbedingt Landungen auf die Centerbahn gelegt wer-
den, ist der Anteil der Landungen in der Zeit 22-06 Uhr hoher
 als in der Planfeststellung.

Stabilitdt/ Nachhaltigkeit
& Kompatibilitat mit ande-
ren ASS-MaBnahmen

Modell 4 wird, aufgrund der SchlieBung der LB-NW, insb. bei BR 25 als weniger stabil und nachhaltig bewertet und ist mit
DROPs Early Morning und der abendzeitlichen Ausdehnung des Segmented Approach bei BR 25 nicht kompatibel.

Modell 5

Beschreibung

MRS: alle Starts iiber Startbahn West, Anfliige auf LB-
NW und Centerbahn

ARS: Landungen nur Siidbahn, Starts wie Status quo
(Startbahn West + Centerbahn) — Entlastung Einflug-
schneise LB-NW

MRS: alle Starts iiber Startbahn West, Anfliige auf LB-NW
und Centerbahn

ARS: Starts wie Status quo, Landungen nur auf Stidbahn(Im
Westen Verschiebung der Belastung nach Stiden — innerhalb
Mainz/ nach Riisselsheim + Raunheim)

NAT Lamax = 6 x 58 dB (A)

MRS: geringe Veranderungen bei starken Verschiebungen
der Betroffenen

ARS: Sehr starke Zunahme Personen mit rLP (insb. FFM
und Offenbach, bei starken Verschiebungen) - bei sehr
starken Verschiebungen (EinbuBen rLP insb. in Hanau,
aber auch Neu-Isenburg)

MRS: Geringe Veranderungen - bei starken Verschiebungen
der Betroffenen

ARS: Mittlere Zunahme Personen mit rLP - bei sehr starken
Verschiebungen der Betroffenen

NAT Lamasx = 6 x 58 dB (A)

Sehr starke Zunahme von Personen, die eine mindestens

Mittlere Zunahme von Personen die eine mindestens 7-

_ Verschnei i 2 e . _ : . :
erschneidung 7-stiindige rLP erhalten — bei sehr starken Verschiebun stiindige rLP erhalten — bei sehr starken Verschiebungen
MRS/ARS gen
standardisierte BR-Verteilung: Geringe Reduktion von AWRs, mittlere Reduktion Personen im Indexgebiet
Mittlerer Anstieg der AWRs im Indexgebiet, bei steigender
Anzahl AWR pro Person
FNI i Redl%ktlo.nen in FEM Mittlere Reduktion AWRs und Personen im Indexgebiet, insb.
- Anstiege in Hanau, Neu-Isenburg, Offenbach
. . .. . . . FFM, Neu-Isenburg, Offenbach
Langfristig gegeniiber dem Basisszenario 20xx mittlere/
starke Reduktion von AWRs und Personen im Gebiet
AWR = 75%
FNI-HB Starker Anstieg AWRs Hochbetroffener Mittelstarke Steigerung der AWRs bei Reduktion Anzahl




Modell

Kriterium BR 25 BR o7
- Entlastung in FFM, Neu-Isenburg Hochbetroffener (Steigerung AWR pro Person)
- Starker Anstieg in Offenbach - Starke Zunahme AWRs Raunheim/ Anzahl HB Florsheim
- Starke Entlastung AWRs Neu-Isenburg/ Anzahl HB Riis-
selsheim
Da modellbedingt Landungen auf die Centerbahn gelegt Da modellbedingt Landungen auf die Centerbahn gelegt wer-
Vertrauensschutz werden, ist der Anteil der Landungen in der Zeit 22-06 den, ist der Anteil der Landungen in der Zeit 22-06 Uhr hoher
Uhr hoher als in der Planfeststellung. als in der Planfeststellung.

Stabilitdt/ Nachhaltigkeit
& Kompatibilitit mit ande-
ren ASS-MaBnahmen

Modell 5 wird, aufgrund der SchlieBung der LB-NW, insb. bei BR 25 als weniger stabil und nachhaltig bewertet und ist mit
DROPs Early Morning und der abendzeitlichen Ausdehnung des Segmented Approach bei BR 25 nicht kompatibel.




£l e =T
flughafen
Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium @ & ‘: egion

Gemeinsame FFR-FLK AG Larmberechnung-
Larmpausen

Auswertung der Larmberechnun-
gen zu den Larmpausenmodellen
- Kompendium

11. Mai 2015

Seite 1 von 188



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium ug hafen
& region

Inhaltsverzeichnis

0  Allgemeine AUSTUNTUNZEN ......ooiciiieiieccieeeteccteee ettt et e et e e e e et e e s te e e saesssbe e e saaessseeesaessaesnsseesssaannn 9
0.1 Die Lirmpausenmodelle — UDEISICRL...........cccueveiueueiecreieieieseeiessie s sesesae s se s se s saenas 9
0.2 FFR-Kriterien zur Bewertung von MaBnahmen des aktiven Schallschutzes ..........ccccocevenennenncnnce. 12
0.3 FLK-Kriterien zur Prifung von LATMPAUSEN .....cc.cecteruertrrierertetentetesieetestesseseessessesseessesssessessesaees 13

1 Berechnungsansitze LArmpausenmOdelle.........cccueevueeiieriiiiiiiiniiniinieeieeciessteese et e e eeseeeaesaessvessvessseneeas 16
1.1 Berechnungsansitze zur Beurteilung der Lirmpausenmodelle — Ubersicht..........ccccoevvvevrivueuennnee 16
1.2 Kriterien iibergreifende ErlAuterungen........cccecievieeierirrienieniieieniteteieeeetesee st e stesie ettt ee s se e 18
1.3 Erlauterungen zu einzelnen Berechnungsansatzen;/ Kriterien........ccocceevieevverviensiennienneeneenieenieenseenns 19
1.3.1  Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax = 6 X 58 AB (A) cuvvvrieeiiireeeieeeeerieeeeeereeeeeevveeeeevneseens 19

1.3.2 Zusitzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, auen = 6 X 68 dB (A), 6 x 72 dB (A) sowie Lamax, auben

I oY I 5 3 0N ISR 21
1.3.3 Zusitzliche Effekte: Verdnderungen des Dauerschallpegels in 5/ 10 dB (A) Schritten .................... 21
1.3.4 FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR = 75%......cccccvevreerreennnn. 21

1.3.5 FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqx = 53dB(A) &

Lamax,N = OX72ABlA) ..eiiieiiieiieieieeete et eectte e eteeeteeeetteee bt e e eseesesseeessaeaesseaassaaassseasssaasasaassaaesaeessansseaesaeannsaanns 21
1.4 Hinweise zum Lesen der Auswertungen/ Berechnungstabellen ..........cccccoceevieveniinniinennnnienennenneen. 23
2 LArmbewertung LATINPAUSEN ......cocueeerirrterieeterierreeeereesseetesteseestesseetessessesstessessteneensesseensessesasstensessesneense 25
2.1 100% BR 25 (WESIDELTIED) 2013.....uuiieiieieeiieeiieeeieecciee et eecreeeeeeee e e eeteeeeseeeeseeeesee s saeeesseeesaesssennnes 25
2.1.1  Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, ausen = 6 X 58 dB (A).eeviieiiiiiiieciieeeeeeeeecee e, 25

2.1.2 Zusitzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, ausen = 6X 68 dB(A), Lamax, ausen = 6 X 72 dB (A) sowie

Lamax, auBen = 1T X 68 AB (A) 1uueiiiciiieiieeciteett ettt estee et ee st e s e te e e et e s seeesssee e ssesensee s ssesnsseesssaesassaessessssesssseenn 32
2.1.3 Zusitzliche Effekte: Veranderungen des Dauerschallpegels in 5/ 10 dB (A) Schritten ................... 40
2.1.4 FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR = 75%........cccoveeeuveennen. 42

Seite 2 von 188



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

2.1.5 FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn = 53dB(A) &

LamaxN = OX72ABLA) .eiiieiiieiieecieeecte et eette e te e et eeete e e te e e teeeeaseessesesssaassaaassseassaessaeaasssaasaesasenssaeassaennsaans 49
2.1.6  Zwischenfazit Betriebsrichtung WEST 2013 ......ccceevieeiierieeieeieeeeeeeeeee e eseeseeeeeeeeesseeaeesseesseeeas 50
2.2 100% BR 07 (OStDEITIED) 2013 ...eieeiiieiiieieeeiieeteeectee et et e e e te e e tee e ae e e see e ae e s see s sseeensaaseeannses 52
2.2.1 Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, auen = 6 X 58 dB (A).ceevieeiiieiiiiecieecieeeeeecee e, 52

2.2.2 Zusitzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, augen = 6X 68 dB(A), Lamax, ausen = 6 X 72 dB (A) sowie
Lamax, auBen = 1 X 68 AB (A) .eeeouieeieeieeiieieeeteeteeteeteeteeste e teessees e esseessse e seessaessaesssesssesnseesseesseeseesssssessseensesnnes 60

2.2.3 FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR = 75%........cccoueeereeennnene. 67

2.2.4 FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn = 53dB(A) &

D 05 7216 31N TS 69
2.2.5 Zwischenfazit Betriebsrichtung OST 2013 ...c.coevteriiriiriiiniieniieniieerieeneestestestesresreesaessseesseesssesssenns 70
2.3 100% BR 25 (WESIDELTIED) 20XX .ocvvieerieeeiiieeitieeiiieeiteeeieeeeiseeeseeeeseeesseeeesssesseeessssesssesssseesssesssennnns 72
2.3.1 Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, ausen = 6 X 58 dB (A).eevieeiiiieiieciieeeieeeeeeete e, 72

2.3.2 Zusitzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, ausen = 6X 68 dB(A) sowie Lamax, ausen = 1 X 68 dB (A)
74

2.3.3 FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR = 75%........cccoueeeveeennenn. 74

2.3.4 FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn = 53dB(A) &

Lamax,N = OX72ABUA) .ueeieiiieiieieiteecteeete e stte e ettt eetteesttese bt e e s seeseseeesaesesseaensaeassseeessseasaeaassaeesaeessennsaeensseansraaans 79
2.4 100% BR 07 (OStDEITIED) 20XX ..uvviiiiiueiiiiiiieiiieitieeeeeiieeeeesreeeeessreeeeesseeecessserecesssseesssssssessssesessssessnnns 8o
2.4.1 Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, ausen = 6 X 58 dB (A).ccuvveeeieieiieeiieeeeeecie e 80

2.4.2 Zusitzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, augen = 6X 68 dB(A) sowie Lamax, ausen = 1 X 68 dB (A)
82

2.4.3 FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR = 75%........cccocveeureenneen. 82

2.4.4 FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn = 53dB(A) &

LAmax,N = 6X72dB(A) ........................................................................................................................................ 83
3 Ergebnis nicht-berechnungsbasierter Kriterien.........cocceverirrieririrnieneneeereeeerteseeeeseeneeeesre et eeree e 84
4  Larmbewertung Larmpausen - Kommunale Darstellung 2013 .....cccoceeveeverirvienennieneenenseenieneeeeseeseenes 90

Seite 3 von 188



flughafen
& region

Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

4.1 2013 - Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lymax =2 6 X 58 dB (A)...uvvveieciiieiccieeeecieeeeetee e, 90

4.2 2013 - Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, ausen 2 6X 68, Lamax, ausen 2 6X 72 dB(A) sowie

Lamax, aufen 2 T X 68 AB (A) ettt ettt s e te st et ae st et e se st s ee s st e e e se st e e enesaeemeesnenne 108
4.3 2013 - FNI-Kriterium: Aufwachreaktionen von Personen im Gebiet AWR > 75% .....ccccovvvvvreeeeennne. 134
4.4 2013 - FNI-Kriterium: Anzahl Personen im Gebiet AWR 2 75% .....cccvuvereeeeeieeccinreeeeeeeeeeeecereeeeeeeenn 139

4.5 2013 - FNI-Kriterium: Aufwachreaktionen von Hochbetroffenen im Gebiet Laeqn = 53dB(A) &
Lamas,N = OXTZAB(A) ...ttt ettt ettt ettt et e b e st a et e ne st e a e s ae st ae et e n e nen e ne st s 144

4.6 2013 - FNI-Kriterium: Anzahl Hochbetroffene im Gebiet Laeqn 2 53dB(A) & Lamaxn 2 6X72dB(A) 147

Larmbewertung Larmpausen - Kommunale Darstellung 20XX ......cccceceevererrienieninntenienennieneenenneeneennes 150
5.1 20xx - Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax = 6 X 58 dB (A)..uvveiieiiiiiiiiiiiiirieeeeccieeeeecneeen, 150

5.2 20xx - Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, augen = 6X 68 dB(A) sowie Lamax, augen 2 1 X 68
dB (A) 170

5.3 20xx - FNI-Kriterium: Aufwachreaktionen von Personen im Gebiet AWR 2 75% ......cccoovvvvvveeeeennee. 171

5.5 20xx - FNI-Kriterium: Aufwachreaktionen Hochbetroffene im Gebiet Laeqn = 53dB(A) & Lamax,n 2
OXT2AB(A) .eveeeeeeeteeeeieeeetteeeteeeeeeeeteeeeteeeese e e saeeesse e saeaessaaessaeessseesssaaassseessaaassaeensaeeasseeenssaraeensaeenssaeenssaennes 183

5.6 20xx - FNI-Kriterium: Anzahl Hochbetroffene im Gebiet Laeqn 2 53dB(A) & Lamaxn = 6x72dB(A).186

Seite 4 von 188



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium flughafen
& region
Abbildungsverzeichnis
Abbildung 1: LArmpausen — MOAEIL 1 4 2...c..coiiiieririiiiertiieteteteseet ettt st et s st este st et e s st esbesse et essesneens 9
Abbildung 2: LArmpausen — MOAEIL 3 4 4....ccceieeieiieeiieieeiieeiieesieesieeseesteeaessesssesssesssesssessssesssesssassesssesssessseens 10
Abbildung 3: LArmpausen — MOAEIL 5 ......ccuiiieiiieieeciiecte ettt et e sseesete e e seeeseteeevae s saeesssesssassnseessssasnnes 11
Abbildung 4: Sdulenkonzept LArmpausenbeWErtUNG .........cccevierieririirrienieterieetetese st et se et ste st e e eeees 16
Abbildung 5: Sdulenkonzept Lirmpausenbewertung & FLK-Kriterien (1-2) .......cccceeeereerenrernenrenneeneenienneenennes 17
Abbildung 6: Sdulenkonzept Lirmpausenbewertung & FLK-Kriterien (2-2) ......cccccecvveeevieeeiieecieeenseeesveessveenns 17
Abbildung 7: Rechnerische Herleitung einer LArmMPAauSE (1-3) ..veeevveerveerreerreeseeseeseeseeseesseesssesssesssessssesssssenns 19
Abbildung 8: Rechnerische Herleitung einer LArMPaUSe (2-3)....ccceeeererreerienrirnienerenneesesteneesseseessesseeneessenees 20
Abbildung 9: Rechnerische Herleitung einer LArmMpPAUSe (3-3)...ccccceeerreerereererreeenieesrieeeseesessesssseessssessssesssesns 20
Abbildung 10: Ubersichtskarte NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, BR 25, MRS: Basis & Modelle.................. 25
Abbildung 11: Ubersichtskarte NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, BR 25, ARS: Basis & Modelle.................... 26
Abbildung 12: Verschiebung Personen mit Zunahme / Einbule rLP 2013 BR WEST (nach Randstunden) .. 277
Abbildung 13: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, ARS, Modell 4 + 5..eeeeveeeeeieeieeieeeeeeeene 28
Abbildung 14: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, ARS, Modell 4 + 5 - Detailansicht............... 28
Abbildung 15: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, MRS, Modell 1....cccceeevuieeeireecrieecieeeieeeeeen. 29
Abbildung 16: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, MRS, Modell 1 — Detailansicht.................... 29
Abbildung 17: Karte: NAT Lamax = 6 X 58 dB (A) — 2013, WEST, MRS, Modell 2 + 5 ..coovveevveecieerieerieeneeneennnen. 30
Abbildung 18: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, MRS, Modell 2 + 5 - Detailansicht.............. 30
Abbildung 19: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, MRS, Modell 3 + 4..ccccveeieecieecieeieeeereenen, 31
Abbildung 20: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, ARS, Modell 1 - 3...ueeeieecieecieeieeieeeeceenen, 31
Abbildung 21: Karte: Lamax, ausen = 6 X 68 dB (A) - 2013, WEST, MRS, Basis & Modelle 1 - 5......ccccoveeereeennenne 33
Abbildung 22: Karte: Lamax, ausen = 6 X 68 dB (A) - 2013, WEST, ARS, Basis & Modelle 1- 5.....ccccccveeveeveennene 34
Abbildung 23: Karte: Lamax, augen = 6 X 72 dB (A) - 2013, WEST, MRS, Basis & Modell 4........ccceceeveereeneennenn. 36
Abbildung 24: Karte: LAmax, auBen > 6 x 72 dB (A) - 2013, WEST, ARS, Basis & Modell 4.........cccceeuveeunenne 36
Abbildung 25: Karte: Lamax, ausen = 1 X 68 dB (A) - 2013, WEST, MRS, Basis & Modelle 1 - 5.....ccceccvveveevennnnne 38
Abbildung 26: Karte: Lamax, ausen = 1 X 68 dB (A) - 2013, WEST, ARS, Basis & Modelle 1 - 5.....cccceevveeveervennnene 39
Abbildung 27: Karte: Lamax, ausen = 1 X 68 dB (A) - 2013, WEST, ARS, Basis & Modelle 1 — 5 — Detailansicht.. 39
Abbildung 28: Karte: Dauerschallkonturen — 2013, WEST, MRS, Basis + Modell 4........ccccceeueeveeveecreeneennenn. 40
Abbildung 29: Karte: Dauerschallkonturen — 2013, WEST, ARS, Basis + Modell 4.......c.cccceevuerveererneeneennnen. 41
Abbildung 30: Karte: AWR > 75% — 2013: Basis & Modell 1— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)....42
Abbildung 31: Karte: AWR = 75% — 2013: Basis & Modell 2— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)....43
Abbildung 32: Karte: AWR > 75% — 2013: Basis & Modell 3— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014) ...44
Abbildung 33: Karte: AWR = 75% — 2013: Basis & Modell 4— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014) ... 45
Abbildung 34: Karte: AWR > 75% — 2013: Basis & Modell 5— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014) ...46
Abbildung 35: Ubersichtskarte AWR > 75% — 2013, BR 25: Basis & Modelle ............cocoeueeruerereerrcererererennnnns 47
Abbildung 36: Ubersichtskarte Laeqx = 53dB(A) & Lamaxy = 6x72dB(A)— 2013, BR 25: Basis & Modelle....... 49
Abbildung 37: Ubersichtskarte NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, BR 07, MRS: Basis & Modelle ................. 52
Abbildung 38: Ubersichtskarte NAT Lamax = 6 X 58 dB (A) — 2013, BR 07, ARS: Basis & Modelle................... 53

Seite 5 von 188



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

Abbildung 39:
Abbildung 40:
Abbildung 41:
Abbildung 42:
Abbildung 43:
Abbildung 44:
Abbildung 45:
Abbildung 46:
Abbildung 47:
Abbildung 48:
Abbildung 49:
Abbildung 50:
Abbildung 51:
Abbildung 52:
Abbildung 53:
Abbildung 54:
Abbildung 55:
Abbildung 56:
Abbildung 57:
Abbildung 58:
Abbildung 59:
Abbildung 60:
Abbildung 61:
Abbildung 62:
Abbildung 63:
Abbildung 64:
Abbildung 65:
Abbildung 66:
Abbildung 67:
Abbildung 68:

& regi

Verschiebung Personen mit Zunahme / EinbuBe rLP 2013 BR OST (nach Randstunden)
Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, ARS, Modell 1 — 5
Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, ARS, Modell 1 — 5 — Detailansicht
Karte: NAT Lamax = 6 X 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 1
Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 1 — Detailansicht (1-2)
Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 1 — Detailansicht (2-2)
Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 2 + 5
Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 2 + 5 — Detailansicht
Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 3
Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 4
Karte: Lamax, ausen = 6 X 68 dB (A) - 2013, OST, MRS, Basis & Modelle 1 — 5
Karte: Lamax, augen = 6 X 68 dB (A) - 2013, OST, ARS, Basis & Modelle 1 — 5
Karte: Lamax, augen = 6 X 72 dB (A) - 2013, OST, MRS, Basis & Modelle 1 — 5
Karte: Lamax, ausen = 6 X 72 dB (A) - 2013, OST, ARS, Basis & Modelle 1 — 5
Karte: Lamax, auen = 1 X 68 dB (A) - 2013, OST, MRS, Basis & Modelle 1 — 5
Karte: Lamax, augen = 1 X 68 dB (A) - 2013, OST, ARS, Basis & Modelle 1 — 5
Ubersichtskarte AWR > 75% — 2013, BR 07: Basis & Modelle
Ubersichtskarte Laeqn = 53dB(A) & Lamaxn = 6x72dB(A)— 2013, BR 07: Basis & Modelle
Ubersichtskarte NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 20xx, BR 25, MRS: Basis & Modelle
Ubersichtskarte NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 20xx, BR 25, ARS: Basis & Modelle
Karte: AWR > 75% — 20xx: Basis & Modell 1— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)....
Karte: AWR = 75% — 20xx: Basis & Modell 2— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)...
Karte: AWR > 75% — 20xx: Basis & Modell 3 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)...
Karte: AWR > 75% — 20xx: Basis & Modell 4 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014) ..
Karte: AWR > 75% — 20xx: Basis & Modell 5 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014) ..
Ubersichtskarte NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 20xx, BR 07, MRS: Basis & Modelle
Ubersichtskarte NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 20xx, BR 07, ARS: Basis & Modelle

Einflussfaktoren auf die Stabilitdt der Lairmpausenmodelle (1-2)

Einflussfaktoren auf die Stabilitit der Larmpausenmodelle (2-2)

Bewertung der Lirmpausen-Kompatibilitdt mit anderen ASS-MaBnahmen

Seite 6 von 188

flughafe

n



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium flughafen

& region

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Verwendete Schwellenwerte zur Erreichung maximaler Farbséttigung je Bewertungskriterium ... 23

Tabelle 2: Verwendete Begriffe zur deskriptiven Beschreibung je Bewertungskriterium..........ccccceceeverveenuennen. 24
Tabelle 3: NAT Lamax = 6 X 58 AB (A) — 2013 BR 25 ..uuiiiiiieiieceeeteeete ettt et etee e te et s e aaeeebae e saaeensaaens 27
Tabelle 4: NAT Lamax = 6 X 68 dB (A) — 2013 BR 25 ...uuviiiiiiiieieiieeecireeeeeireeeeeitveeeesssveseeessseseessssessesssssssessssssees 32
Tabelle 5: NAT Lamax =2 6 X 72 dB (A) — 2013 BR 25 .cuviiiiiieiieeeeeeeeeeieeeereeeetee e reeeteeeesveeeeseeeessseeseeessaeenseenns 35
Tabelle 6: NAT LAmax = 1 X 68 dB (A) — 2013 BR 25.....uiiiiiiecieeeteeeteeetieeite et eee e te e e see e te e e sae e saaeensaaans 37
Tabelle 7: Aufwachreaktionen AWR > 75%, 2013 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)........c........... 46
Tabelle 8: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR = 75%, 2013 BR 25 .....cccceeeevveecrvecneeennes 48
Tabelle 9: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn = 53dB(A) & Lamaxn = 6x72dB(A),
2013 BR 25 ittt ——————————————————————————————————————————————taateeteeeteeteeeeeteteeeeeeeeeaaaaaes 49
Tabelle 10: NAT Lamax = 6 X 58 AB (A) — 2013 BR 07 uuuecuuviieiieeeeeeeeeeieeeeteeeetee ettt eeeseeeeseeesseeeensseesaeesssesnseeens 54
Tabelle 11: NAT LAmax = 6 X 68 dB (A) — 2013 BR 07 eeoivuviiiiieeeeieteee ettt eettee e cenaveeeceesvee e e esssaeseensnene s 60
Tabelle 12: NAT LAmMax = 6 X 72 dB (A) — 2013 BR 07 .cceeiviieieeieeecereeeeeireeeeerveeeeeetveeeeessseeeeeessessesssssssesssssses 62
Tabelle 13: NAT LAmax = 1 X 68 dB (A) — 2013 BR 07 ...uviieieeeeieeeeeeeeeeeeteeeetreeeree e eeeeree e seseesee e saseessaeennneens 65
Tabelle 14: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR = 75%, 2013 BR O7....cccvveevieecrreecninennes 68
Tabelle 15: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn = 53dB(A) & Lamax,n = 6x72dB(A),
P2l 0} B 31 3 0 1y APPSR 70
Tabelle 16: NAT Lamax = 6 X 58 dB (A) — 20XX BR 25 ..eicuuiiieiieciieceieeeieeete ettt e teeectee e aeesvaesesaaeesaesneesnns 73
Tabelle 17: Aufwachreaktionen AWR > 75%, 20xx — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014) .................. 78
Tabelle 18: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR = 75%, 20XX BR 25.......ccccevuveecrveeenveenns 79
Tabelle 19: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet LAeq,N > 53dB(A) & LAmax,N >
6X72AB(A), 20XX BR 25 ..uuutiiiieitiieieeiieieeeiteeeeeiireeeeeeieeeeestssesesssssasesssssssesssssssesssssseesssssssesssssesssssesesssssesssssseessssnes 79
Tabelle 20: NAT Lamax 2 6 X 58 dB (A) — 20XX BR 07 ceeeuvieeiiieeeieeteeeeteeetee ettt eereeeeaeeeesee e sseeeseeesasesssesnseeens 82
Tabelle 21: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR = 75%, 20XX BR O7....ccccuveeiveecrreecinenns 82
Tabelle 22: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn = 53dB(A) & Lamax N = 6x72dB(A),
P2l 0):0: 40 2 1 2 0 2N USRI 83
Tabelle 23: Relative Bahnbelegung in der Nachtzeit 22 bis 06 URNT ......cccceoiriiiiiieniiiieninerieneeeeeeeeeeeneene 85
Tabelle 24: NAT Limax 668 AB(A) BR 25 & BR 07 ..uuvviiiieiiiieeeiieeeereeecesreeecesreeeeessaseeessssessssssssesssssssesnsssens 108
Tabelle 25: NAT Lamax 6%72 AB(A) BR 25 & BR 07 .ueecuviieieeeieeeereeeieeeecreeeeeeeeireeeeeeeesseeeseeeensesesseessssesseeennnens 114
Tabelle 26: NAT Lamax 168 AB(A) BR 25 & BR 07 ..ecuviieiieeiieeeeeeeteee et ee e e ee e as e e tteaesa e s sesaesae e saaesnnnas 119

Seite 7 von 188



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

flughafen
& region

Abkiirzungsverzeichnis

Abkiirzung Bezeichnung

FNI Frankfurter-Nacht-Index

ARS Abendrandstunde

MRS Morgenrandstunde

rLP Rechnerische Larmpause

AWR Aufwachreaktion

HB Hochbetroffene(r)

DFS Deutsche Flugsicherung

FLK Fluglarmkommission

HMWEVL Hessische Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und

Landesentwicklung

Seite 8 von 188



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

flughafen

& region
0.1 Die Larmpausenmodelle - Ubersicht
Abbildung 1: Lirmpausen — Modell 1 + 2!
Modell 1
Betriebsrichtung West
(22:00 — 23:00) Landungen (5:00 —5:00)
22-23 23-05 05-06
- Nordwest Ruhe 6 Stunden _
e e
—— Center Ruhe Ruhe Ruhe 2 Stunden — —
I sud Ruhe 6 Stunden X
Betriebsrichtung Ost
(22:00 — 23:00) Landungen (5:00 —5:00)
22-23 23-05 05-06
— —_——
Nordwest | Ruhe Ruhe 7 Stunden
—r —— e ——
—'l — Center Ruhe Ruhe Ruhe 2 Stunden —-l e
! sud Ruhe 6 Stunden |
Modell 2
Betriebsrichtung West
(22:00 — 23:00) Landungen (5:00 —5:00)
22-23 23-5 5-6
— Nordwest Ruhe 6 Stunden e
—— Center Ruhe Ruhe 7 Stunden R
1 sud Ruhe Ruhe 7 Stunden 1
Betriebsrichtung Ost
(22:00 — 23:00) Landungen (5:00—6:00)
22-23 23-5 5-6
e — Nordwest | Ruhe | Ruhe 7 Stunden =
e —— — —
——l — Center Ruhe Ruhe 7 Stunden —)(-—l —
i sud Ruhe Ruhe 7 Stunden !

1 Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung:

https://www.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/modelle laermpausen uebersicht.pdf
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Abbildung 2: Lirmpausen — Modell 3 + 42
Modell 3
Betriebsrichtung West
(22:00 — 23:00) Landungen (5:00—6:00)
22-23 23-5 5-6
— Nordwest Ruhe 6 Stunden T
e ——
S Center Ruhe Ruhe 7 Stunden R
| Sud Ruhe Ruhe 7 Stunden X
Betriebsrichtung Ost
(22:00 — 23:00) Landungen (5:00—6:00)
22-23 23-5 5-6
— e
Nordwest | Ruhe Ruhe 7 Stunden
B —— Her ——
——I e Center Ruhe Ruhe Ruhe 2 Stunden —I —
| Sud Ruhe 6 Stunden ¥
Modell 4
Betriebsrichtung West
(22:00 —22:00) Landungen (5:00-6:00)
22-23 23-5 5-6
_*_x_ Nordwest | Ruhe | Ruhe 7 Stunden _:_
——— Center Ruhe Ruhe 7 Stunden —_—
| Sid Ruhe Ruhe 7 Stunden X
Betriebsrichtung Ost
(22:00 — 23:00) Landungen (5:00—6:00)
22-23 23-5 5-6
e — Nordwest | Ruhe Ruhe 7 Stunden e —
—r  —— — —
—~| — Center Ruhe Ruhe 7 Stunden —x—-l =
| Sud Ruhe Ruhe 7 Stunden X

2 Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung:

https://www.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/modelle laermpausen uebersicht.pdf
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Abbildung 3: Lirmpausen — Modell 53
Modell 5 (Unterschied zu Modell 4 nur bei den Starts)
Betriebsrichtung West
(22:00 —23:00) Landungen (500 —6:00)
22-23 23-5 5-6
__‘-X_'_x_ MNordwest | Ruhe Ruhe 7 Stunden _:_
— Center Ruhe Ruhe 7 Stunden —
! sid Ruhe Ruhe 7 Stunden !
Betriebsrichtung Ost
(22:00 —23:00) Landungen (5:00—6:00)
22-23 23-5 5-6
P — Nordwest | Ruhe Ruhe 7 Stunden -
—  —— — —
—1 — e Center Ruhe Ruhe 7 Stunden —x——l —
1 sid Ruhe Ruhe 7 Stunden !

3 Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung:

https://www.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/modelle laermpausen uebersicht.pdf
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0.2 FFR-Kriterien zur Bewertung von MaBnahmen des aktiven Schallschutzes

Kriterienliste des Expertengremiums aktiver Schallschutz zur Beurteilung von Mafnahmen des Aktiven

Schallschutzes — verodffentlicht im 1. Maffnahmenpaket, beschlossen vom Koordinierungsrat

Das Expertengremium hat sich an folgenden Kriterien orientiert:

- Sicherheit und die fiir den jeweiligen Zeitraum benoétigte Kapazitit miissen gewiahrleistet sein

- MaBnahmen, die nur entlastende, aber keine belastenden Wirkungen haben, sollen prioritar eingefiihrt
werden

- Ziel ist die moglichst substanzielle Senkung der Indizes, wobei unter Wahrung dieses Ziels MaB und be-
troffene Bevolkerungszahl von Neubelastungen so gering wie moglich gehalten werden.

- Entlastung von besonders stark Betroffenen hat Prioritit gegeniiber weniger stark Betroffenen. Ebenso ist
zu vermeiden, dass sich zusitzliche Belastungswirkungen bei bereits heute besonders stark Betroffenen er-
geben, um Entlastungswirkungen bei geringer Belasteten zu erhalten. Dies kann jeweils auch bedeuten,
dass nicht die maximal mogliche Senkung der Indizes umgesetzt wird.

- Wenn verschiedene, sich gegenseitig ausschlieBende MaBnahmen zur Diskussion stehen, sollen solche
MaBnahmen bevorzugt werden, fiir die mittel- oder langfristig weitere Entlastungswirkungen erzielt wer-
den konnen, z. B. durch eine Ausdehnung beim Anwendungsbereich, der Anwendungszeiten oder durch
Optimierung

- Die kurzfristig einzufithrenden MaBnahmen sollen so beschaffen sein, dass sie mdglichst fiir alle derzeiti-
gen Nutzer anwendbar sind. Mittel- und langfristig konnen bei Einfiihrung oder Ausdehnung weiterer
MaBnahmen zusétzliche Anforderungen an Ausstattung / Schulung der Luftverkehrsteilnehmer gestellt
werden.

- Das Paket soll auch im ersten Umsetzungsschritt MaBnahmen enthalten, die am Tag wirken

- Es sollen MaBnahmen im Paket sein, die sofort nach Erteilung entsprechender Genehmigungen umsetzbar
sind. Es soll dariiber hinaus deutlich werden, dass unterschiedliche zeitliche Umsetzungshorizonte fiir ver-
schieden MaBnahmen bestehen und zusitzliche Potenziale nach weiterer Priifung zu spiteren Zeitpunkten

erschlossen werden konnen.
Die Anwendung der o. g. Kriterien ersetzt weder die eigene Abwigung der DFS noch die von ihr im Rahmen

der notwendigen Abwagungen zu verwendenden Instrumentarien und Vorgehensweisen im Rahmen der

Planung von Flugverfahren und der Durchfiihrung von Verwaltungsverfahren.
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0.3 FLK-Kriterien zur Priifung von Larmpausen®

Die Fluglarmkommission Frankfurt hélt fiir die Bewertung der Manahme und Varianten eine Priifung

der Larmpausenmodelle nach folgenden Kriterien fiir erforderlich:

1. Wirkungen je nach Untergruppe, d. h. Differenzierung der Darstellung der Lirmwirkungen
und lirmbezogener Pauseneffekte der Modelle nach Betriebsrichtung und jeweiliger Nach-
trandstunde

Die bisher vorliegenden Larmberechnungen fassen die vier Untergruppen je Modell zusammen. Hierdurch
wurde der Effekt der Larmpausen von einer zusatzlichen Stunde Nachtruhe mit dem hinzukommenden Ver-
kehr bei der jeweils anderen Betriebsrichtung bzw. Nachtrandstunde verrechnet und ist mithin fiir eine Beur-
teilung der Modelle und eine ggf. andere — lirméarmere Zusammensetzung - nicht hinreichend aussagekraf-
tig. Um im weiteren Prozess erkennen zu konnen, welche Konstellation der An- und Abfliige in dem
Zeitraum je nach Variante sich im Hinblick auf die Larmverteilungswirkung wie auswirkt, sollten getrennte
Berechnungen nach Betriebsrichtung, differenziert nach Morgen- und Abendstunde (bzgl. der aktuellen und
zukiinftigen Verkehrszahlen), erfolgen. Auf diesem Weg lieBen sich ggf. auch verbesserte Optimierungsmog-

lichkeiten erkennen.

2. Wirkung des Modells auf von Fluglirm besonders hoch Betroffene

Ubliches Priifkriterium der Fluglirmkommission Frankfurt und des Forums Flughafen und Region bei der
Bewertung von aktiven SchallschutzmaBnahmen ist die gesonderte Ermittlung der Auswirkungen auf Hoch-
betroffene. Erklirtes Ziel dabei ist, eine Zunahme von Hochbetroffenen zu vermeiden. Es bedarf daher auch
fiir die Lirmpausen erginzender Auswertungen zur Entwicklung der Zahl der Hochbetroffenen bezogen auf

die vorgelegten fiinf Modelle sowie der vorgenannten vier Untergruppen.

3. Quantitative und qualitative Beurteilung des eigentlichen Lirmpausen-Effekts

Bisher in den Berechnungen unberiicksichtigt bleibt die Erfassung des eigentlichen Lairmpauseneffekts.
Hierfiir sind geeignete Parameter zu entwickeln, um einen Larmpauseneffekt hinreichend beschreiben zu
konnen. Auf dieser Basis kann dann ermittelt werden, ob, wo, und in welchem Umfang die vorgelegten Mo-
delle Larmpauseneffekte generieren. Hierbei sollte auch die Vorbelastung beriicksichtigt werden. Zudem
sind die Modelle im Hinblick auf giinstige oder ungiinstige Larmpauseneffekte miteinander zu vergleichen.
Mindestens dargestellt werden sollte, zu welcher Zeit sich je nach Modell-Untergruppe fiir wie viele Anwoh-
ner in welchen Pegelklassen eine Differenz des Lirms um bestimmte Werte ergibt (bezogen auf die aktuellen
und zukiinftigen Verkehrszahlen). Auf diese Weise wiirde auch erkennbar, in welchem AusmaB ein Pausenef-
fekt fiir Anwohner unterhalb des Parallelbahnsystems eintritt, die — zwar in unterschiedlicher Auspragung —

sowohl bei Nutzung der Center- als auch der Siidbahn von Larm betroffen sind.

4. Auswertung der jeweiligen Auswirkungen in einem erweiterten Kontrollgebiet

4 Fluglarmkommission Frankfurt: http://www.flk-frankfurt.de/eigene dateien/sitzungen/227. sitzung am 24.9.2014/top 2 - flk-
kriterien laermpausen.pdf
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Die jeweiligen Larmauswertungen sollten — wie dies bereits Praxis war bei der Bewertung der FLK voriger
MaBnahmen des aktiven Schallschutzes — zu Kontrollzwecken auch in einem erweiterten Gebiet ermittelt
werden. Damit sollen moglicherweise nicht beabsichtigte Effekte auBerhalb des Indexgebiets erkennbar ge-

macht werden.

5. Gewihrleistung des Vertrauensschutzes aufgrund des dem Planfeststellungsbeschluss
zugrundeliegenden Betriebskonzeptes sowie entsprechender politischer Erkléirungen

Dariiber hinaus muss bei der Beurteilung beriicksichtigt werden, dass im Planfeststellungsverfahren die
mafgeblichen Flugrouten sowie deren Belegungszahlen fiir den Ausbau des Frankfurter Flughafens vorge-
stellt und dem Planfeststellungsbeschluss im Rahmen der Lairmberechnung zugrunde gelegt wurden. Danach
waren z. B. lediglich 4% der Landungen (aufgrund von Ausnahmesituationen) auf der Centerbahn vorgese-
hen. Politische Erklarungen der Hessischen Landesregierung wihrend des Planfeststellungsverfahrens
legitimierten die durch den Ausbau neu entstehenden Liarmsituationen sogar regelmiBig damit, dass es in
den Wohngebieten unter der Centerbahn wieder leise werde. Der Landesregierung wird daran gelegen sein,
Verlasslichkeit im Hinblick auf Zusagen zur Bahnennutzung zu gewahrleisten. Auch das spricht fiir eine sorg-

faltige Priifung bislang getatigter Aussagen zur Nutzung des Bahnensystems im Ausbaufall.

6. Beurteilung des Pauseneffekts im Hinblick auf den Wechsel des Betriebskonzepts

ab 6:00 Uhr bzw. vor 22:00 Uhr

Nach einigen Modellen wird eine Lirmpause fiir einige Regionen fiir die Zeit von 5:00 bis 6:00 Uhr einge-
plant, welche sich jedoch aufgrund des reguldren Betriebskonzeptes ab 6:00 Uhr nicht fortsetzen wiirde
(ebenso in den Abendstunden). Dies hitte beispielsweise zur Folge, dass Anwohner unter der Centerbahn,
anders als seit Inbetriebnahme der neuen Bahn, regelmiBig in der Zeit von 5:00 — 6:00 Uhr niedrigem Uber-
flug durch den morgendlich dominierenden Langstreckenverkehr ausgesetzt wiaren. Ab 6.00 Uhr wiirden die
Landungen dann wieder an anderer Stelle erfolgen und dort Aufwachen auslosen. Diese Wirkungen sind
sowohl im Hinblick auf Landungen als auch auf Starts zu betrachten und mit méglicherweise vorteilhaften

Larmverteilungseffekten abzuwégen.

7. Nachhaltigkeit der Anwendung der Modelle / Untergruppen

SchlieBlich muss Bertiicksichtigung finden, dass das auszuwiahlende Modell auch nachhaltig anwendbar sein
sollte. Ein Modell, welches - bereits zum aktuellen Zeitpunkt absehbar — unter groBerer Kapazitdtsauslastung
als bisher voraussichtlich iiberhaupt nicht mehr betrieblich abgewickelt werden kann, wiirde bei der Bevol-
kerung groBe Verunsicherung auslosen. Auf der anderen Seite ist in die Betrachtung mit einzubeziehen, dass
etwaige Unsicherheiten ggf. im Rahmen des Probebetriebs behoben werden konnen und vor diesem Hinter-
grund einzelne Modelle oder Untergruppen nicht zu frithzeitig ausscheiden diirfen. Zu beriicksichtigen sind

zudem noch laufende Gerichtsprozesse, die ggf. auf die Ausgestaltung der Modelle Einfluss nehmen kénnen.

8. Kombinationsmoglichkeit mit larmarmen An- und Abflugverfahren
Im Rahmen einer nachhaltig wirksamen Larmminderungspolitik bedarf es zudem einer Priifung der Modelle
auch auf ihre Kombinationsfahigkeit mit larmarmen An- und Abflugverfahren, wie z. B. Segmented Aproach,
Verianderungen der Anflughéhen, GBAS, CDO, Point Merge und DROPs-Systeme.
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9. Anderungen des Lirmschutzbereichs (passiver Schallschutz)

Gebiete, die bisher in der Tagschutzzone 1 oder der Nachtschutzzone des festgesetzten Larmschutzbereichs
liegen, haben bisher Anspruch auf passiven Schallschutz sowie Bebauungsbeschrankungen, letztere zusatz-
lich in der Tagschutzzone 2. Bei Verdnderung des Betriebskonzeptes kann es sein, dass andere Gebiete in die
vorgenannten Schutzzonen fallen. Es wire mithin zu priifen, ob die jeweiligen Modelle eine gemaB Fluglarm-
schutzgesetz vorgeschriebene Anpassung des Larmschutzbereichs erfordern wiirden, wenn infolge der Um-
setzung des Konzepts an der AuBengrenze des Nachtschutzbereichs mehr als 2 dB(A) Differenz im Dauer-
schall entstehen wiirde. Soweit eine solche Anpassung nicht zu erwarten wire, sollten die Modelle daraufhin
untersucht werden, welche Larmzunahmen ggf. unterhalb von 2 dB(A) Dauerschallpegel liegen. Dass die
betroffenen Anwohner in diesem Fall wohl keinen Anspruch auf passiven Schallschutz hitten, sollte in der

Beurteilung der Fluglarmkommission Beriicksichtigung finden.

10. Moglichkeit eines rollierenden Systems verschiedener Modelle
Unter Wahrung der berechtigten Komplexitdtsanforderungen am groBten deutschen Flughafenstandort soll-
te auBerdem die Moglichkeit von rollierenden Lirmpausenmodellen erwogen werden, z. B. im wochentlichen

oder monatlichen Turnus.

Fiir die vorgenannten Kriterien bedarf es folgender erginzender Berechnungen, um welche
die Fluglarmkommission das Forum Flughafen und Region ersucht. Die genauen Kriterien
und Parameter sollten schnellstmoglich in einer Arbeitsgruppe unter Vorsitz des Experten-
gremiums und der Flugliirmkommission entwickelt und die jeweiligen Ergebnisse aufbereitet

und den Gremien zur Verfiigung gestellt werden.

Des Weiteren wird von der Fraport AG bzw. dem HMWEVL folgende Auswertung erbeten:
Ermittlung und Darstellung des Abweichungsgrads (Einflusses) des Einzelszenarios der Modelle

auf das Betriebskonzept des Planfeststellungsbeschlusses (z. B. in Form einer Ubersicht der anteilsmiBigen
Bahnbelegung (Landebahn Nordwest, Centerbahn, Siidbahn und Startbahn West)

getrennt nach Starts- und Landungen). Hierbei ist auch festzustellen, ob die Modelle eine Uberschreitung

der vorgegebenen 4%igen Nutzung der Centerbahn auslésen wiirden.
Das HMWEVL wird dariiber hinaus um Beurteilung der Auswirkungen auf den Liarmschutz-

bereich

durch das jeweilige Einzelszenario der Modelle gebeten.
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1 Berechnungsansatze Larmpausenmodelle

1.1 Berechnungsansatze zur Beurteilung der Larmpausenmodelle - Ubersicht

Abbildung 4: Sdulenkonzept Lirmpausenbewertung

Maximalpegel Dauerschallpegel In Anlehnung an den
(NAT) (Laea) Frankfurter Nachtindex (FNI)

I GEEE Limre, pomnee 50 58 GEIAY: Differentberechnungen: FHl-Barecheoung im dulinierten FNi-ndegebit
hﬁmmﬂnﬁn%d— mu-md-;:: dB{A) bew. 1004A) [Laes] 1::-::“31
Balsstungalindarirgsn gibt 417 in 2,5 dB{A) Scheietan ub |, 2 50 SB[A) [

Tusdizrlichs Auvweriang Hochbmrofiens

SEF e oo wer . ow W A (UrmhGiler L, 253 GBAATE Linye oasea 53 72 0BA)]

L, mps = G0 GE A B{A} s0wie AR
[PES— PR ] B 2T
Zusdteliche Aovwertung &
Lo scies 1 1w BB ARA)

22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
abend, L,,,'s gemittelt iiber 7 Stunden | 22-06 Uhr

Jeweils getrennt nach Betriebsrichtungen (100% Ost/ 100% West)
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Abbildung 5: Sdulenkonzept Lirmpausenbewertung & FLK-Kriterien (1-2)

Maximalpegel
[NAT)

FLK-Kriterium 3

Frankfurter Nachtindex
(FNI)

Dauerschallpegel

i B S
i Defterensherechimmpen ) i
LT e . T T [
e vl Parcoan s i g Detiang LAt Farone e 8o 10484 Lo sl
; wlcha - gen bt aa? 8 2.5 4B{A) Schrntan sb L, 2 SOABIA] SE
ertlitalicha Aiweveriung Hochbetrolene in den Getresen mmmm
b, e £ 6 KD AT AD bt [Umhillende L, & S dBAV R L . o s B 2T dBlAK
Vit puse ¥ B0 72 AT, el Byt
W vale Parscren aafen gamd des afeioon sive B
Tusiteliche Aurmariung «
W, e 1 w0 A
22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
22-06 Uhr

abend, Leq's gemittelt uber 7 Stunden

Jeweils getrennt nach Betriehsrichtungen (100% Cue/ 100% West)

Abbildung 6: Sdulenkonzept Lirmpausenbewertung & FLK-Kriterien (2-2)

FLK-Kriterium
1+2

Maximalpegel Dauerschallpegel Frankfurter Nachtindex
[NAT) (L) (FM1)

D
Detterensberechimmgan; ol T
o G Ly e £ 5. SE BT 1E0,73 AWR)
Zakd dar Pemanes, dis um 5 0B|A) bow. 10 dD[A) [LAsg]
e ot il o fafler o ArtEa 1] B4 LAAtet s den b tian i Aegingipagsl » s e
o i 2.5 84K Scheniben ab i, 2 50 dBIA] s

Tenditziiche Anwwertung Hochbe trofiens in den Gebleten

Kot g ¥ 6 SR UBIA] i (U Oerse L, 3 53 ABUANE Lia s 205 TR BHAIY
L omie £ B T2 b,
Wi viale Parvenan arkaRin i mil dad Oafisiton i = el
L dwsliha ilrt a7
Pusbeifiche Auswarung
P— ]
22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
22-06 Uhr

abend, Leq’s gemittelt iiber 7 Stunden

leweils getrennt nach Betriebsrichtungen (100% Ost/ 107% West)
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*  Vorgehen bzgl. weiterer rechnungsbasierter FLK-Kriterien:
e FLK-Kriterium 4 — erweitertes Kontrollgebiet
+ Konturen fiir nach BR getrennten Berechnungen (s.u.) erstrecken
sich so weit, dass ein dariiber hinaus gehendes ,erweitertes Kon-
trollgebiet“ aus Sicht der FFR/FLK AG Larmberechnung Larmpau-
sen nicht erforderlich ist
*  Keine Abgrenzung des Untersuchungsgebiets bei Lirmpausen (s.u.)
«  FLK-Kriterium 9 — Anderung des Lirmschutzbereichs:
Fiir den Probebetrieb erfolgt keine formliche Uberpriifung des
Larmschutzbereichs
«  Auf Basis von Abschitzungen sind aber keine Uberschreitungen des
gesetzlichen Uberpriifungskriteriums fiir die Nacht-Schutzzone
(Veranderungen LAeq >2 dB (A) an der Grenze der Nacht-
Schutzzone) im Prognosefall zu erwarten.
« Im Falle der Uberfiihrung eines konkreten Modells vom Probe- in
den Regelbetrieb, wird eine formliche Uberpriifung der Nacht-
Schutzzone durch das HMWEVL erfolgen.

1.2 Kriterien Ubergreifende Erlauterungen

»  Betrachtet werden (zunachst) die 5 vorgestellten Lairmpausen-Modelle. Dabei wird angenommen,
dass die Modelle in 100% aller Tage geflogen werden. Mogliche Zeiten ohne Anwendung der Modelle
(aufgrund Abbruchkriterien) nicht berticksichtigt

*  Berechnungen getrennt nach Betriebsrichtungen — dabei wird rechnerisch unterstellt, dass aus-
schlieBlich West- bzw. Ostbetrieb vorliegt

*  Berechnungen getrennt nach Morgen-/Abendrandstunde plus Verschneidungen beider

»  Fiir alle Berechnungen erfolgt eine

¢ Gesamtauswertung
* kommunenbezogene Auswertung
» Alle Betrachtungen erfolgen fiir 2013 und 20xx
» Standardisiertes DES 2013
e 20xx ,hochgezoomt” (133+2 Bewegungen aus den sechs verkehrsreichsten Monaten)

»  Aus Zeitgriinden werden folgende Berechnungen lediglich im Kompendium, nicht aber in der Pra-
sentation dargestellt:

* kommunenbezogene Auswertung
» Auswertungen fiir 20xx

«  Bei Auswertungen, die sich auf 7h Zeitscheiben (22-5 Uhr bzw. 23-6 Uhr) beziehen:

e Zur Begrenzung des Aufwands fiir Lirmberechnungen werden im DES enthaltene Bewegun-
gen 23-5 Uhr (durchschnittlich 2,5 pro Nacht) in der Abendstunde beriicksichtigt
*  Eshandelt sich insb. um verspitete Landungen/ Abfliige zwischen 23-0 Uhr
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1.3 Erlauterungen zu einzelnen Berechnungsansatzen/ Kriterien

1.3.1  Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A)
» Definitionsvorschlag rechnerische Lirmpause:

Wenn 6 x 58 dB (A) Maximalpegel aufien in den Zeitrdumen 22-5 Uhr oder 23-6 Uhr nicht erreicht werden,

wird rechnerisch eine Larmpause unterstellt.

Abbildung 7: Rechnerische Herleitung einer Lirmpause (1-3)

Rechnerische Herleitung einer Larmpause schritt @)

Im Fluglarmachutzgesetz wird unterstellt, dass [ir awreichend Schutz des Schlafes gesorgt fat,
wann innen im Schlafzimmer bel gekipptem Fenster hischstens & Schallerelgnisse mit 53 dB|A)
errelcht werden.

A
B

Maxpegel 6 x 68 dB(A) Dampfung -15 dB(A) max. 6 X 53 dB(A)
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Abbildung 8: Rechnerische Herleitung einer Lirmpause (2-3)
Rechnerische Herleitung einer Larmpause schritt @)

Die bei geldpptem Fenster um -15 dBA) sinkende Lirmbelastung
wird bel komplett geschlossenem Fenster um weitere - 10 dB{A) gesenkt.

Fenster geschlossen
Maxpegel 6 x 68 dB(A) Dampfung -25 dB(A) max. 6 x 43 dB(A)

Abbildung 9: Rechnerische Herleitung einer Lirmpause (3-3)

Rechnerische Herleitung einer Larmpause schritt @)

Eine rechnerische Larmpauze wird unterstellt, wenn innen im Schiafzimmer
bei gekipptem Fenster hidchstens & Schallermignisse mit 43 dB{A) erreicht warden.

-10 dB(A)
|
==
E ' Dampfung -15 dB(A)
*  Methodik:

» Keine explizite Ausweisung eines Untersuchungsgebiets, sondern gesamte Kontur
Lamax = 6x58 dB(A) wird betrachtet
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*  Wie dndert sich die Gesamtzahl der Personen, die keine rechnerische Larmpause
gemiB der o.g. Definition haben?

e Zu-und Abnahmen

1.3.2  Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, augen =2 6 X 68 dB (A), 6 x 72 dB (A) sowie
Lamax, ausen = 1 X 68 dB (A)
e Methodik:
+ Einziehung eines Untersuchungsgebiets
* Auswertung von Unterschieden des Pauseneffekts im Nahbereich des Flughafens je
Modell:
* Auswertung wie viele Personen in den Konturen Lamax, augen = 6 X 68
und 6 x 72 sowie 1 x 68 dB (A) zusdtzlich eine rechnerische Larm-
pause im Sinne der genannten Definition Lamax, aupen = 6 X 58 dB (A)
erhalten

e Zusdtzlich Auswertung negativer Folgen

1.3.3  Zusatzliche Effekte: Veranderungen des Dauerschallpegels in 5/ 10 dB (A) Schritten
*  Methodik:
e Zusitzliche Dauerschallpegelauswertungen:
»  Zwischenstufe: Auswertung wie viele Personen jeweils in Laeq 2,5
dB(A) Scheiben ab Laeq = 50 dB (A) aufwirts leben
*  Weitere Stufe: Identifikation der Personen, die in diesen Konturen
entweder um Laeq 10 dB(A) oder zumindest 5 dB(A) ent- oder mehr-
belastet werde
Die Ergebnisdarstellung erfolgt nur fiir Modell 4 BR25 in Kartenform

1.3.4  FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%
*  Methodik:
» Jeweils zwei getrennte FNI-Berechnungen fiir 100% Ost- bzw. 100% Westbetrieb
e Zeitraum: 22-6 Uhr - Betrachtungen zu Morgen-/Abendstunde im Rahmen der Un-
tersuchungen zum , Larmpauseneffekt” (Kriterium — s.0.)

¢ Auswertung von
e Zahl der Personen
» deren EEG-Aufwachreaktionen

1.3.5  FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn 2
53dB(A) & Lamax,n = 6x72dB(A)
*  Methodik:
e Umihiillende aus Laeq,22-6 > 53 dB(A) & Lamax = 6 x 72 dB (A) getrennt nach BR
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¢ Auswertung von
e Zahl der Personen
e deren EEG-Aufwachreaktionen

« Auswertungen zu hoch Betroffenen lassen Schliisse zu iiber:
e Die veranderte Anzahl hoch Betroffener
« Den veranderten Grad der Betroffenheit (durchschnittliche Anzahl der Aufwachre-

aktionen pro betroffener Person)
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1.4 Hinweise zum Lesen der Auswertungen/ Berechnungstabellen

Alle Zahlenwerte in den Tabellen wurden immer auf 100 gerundet. (Quer-) Summen gehen daher rundungs-

bedingt teilweise nicht auf.

Farbcodierung

Zur besseren Lesbarkeit wurden die wichtigsten Zellen der in den Ergebnistabellen mit einer Farbcodierun-
gen hinterlegt. Grundsitzlich gilt: je groBer oder kleiner die Zahl, desto intensiver ist die Farbung der Zelle.
Ab einem bestimmten Schwellenwert ist die maximale Farbsittigung erreicht und nimmt dann nicht mehr
zu. Je nach Bewertungskriterium wurde ein Schwellenwert von + / - 20.000 bzw. + / - 10.000 gewihlt.

Es ergibt sich ein logischer Unterschied in der Farbcodierung zwischen dem Bewertungskriterium Larmpau-
senkriterium (NAT ramax = 6 X 58 dB(A) sowie allen weiteren Bewertungskriterien:

e Beim ersten Bewertungskriterium entspricht ein negativer Wert einem negativen Effekt (= weniger
Personen mit rechnerischer Larmpause, d.h. mehr Personen innerhalb der Kontur gleichen Larmpe-
gels). Damit sind negative Zahlenwerte mit roter Farbe gekennzeichnet (und positive Zahlenwerte
mit griiner Farbe).

o Fiir alle weiteren Bewertungskriterien entspricht ein negativer Wert einem positiven Effekt (= weni-
ger Personen innerhalb der Kontur gleichen Larmpegels). Negative Zahlenwerte sind hier griin ein-
gefarbt.

Zudem wurde fiir die Auswertung von Hochbetroffenen, sowie NAT Lamax = 6 x 68 dB(A) und NAT amax = 6 X
72 dB(A) Auswertung das Erreichen des Farbmaxiums bereits bei einem Schwellenwert von +/- 10.000 er-
reicht.

Die genaue Skalierung kann den folgender Tabelle entnommen werden.

Tabelle 1: Verwendete Schwellenwerte zur Erreichung maximaler Farbsittigung je Bewertungskriteri-
um

Saule gem. FLK Bewertungskriterium Schwellenwert maxi- Schwellenwert maxi-

Kriterium male Farbsittigung male Farbsiittigung
+ /-20.000 + /-10.000

I+11 NAT ramax = 6 x 58 dB(A) X

T+11 NAT 1Amax = 6 x 68 dB(A) X

T+11 NAT ramax = 6 x 72 dB(A) X

I+11 NAT ramax = 1 X 68 dB(A) X

100 FNI (Pers. & AWR) X

111 FNI-Hochbetroffene X

Begriffe zur deskriptiven Beschreibung

In folgenden Kapiteln werden die absoluten Veranderungen von Modell zu Basis anhand einheitlicher Begrif-
fe gering/mittel/stark/sehr stark beschrieben (siehe Tabelle). Anhand derselben Begriffe werden auch rele-
vante Anderungen fiir einzelne Kommunen genannt. Fiir die Nennung einer Kommune in Text oder Tabelle

ist die absolute Anderung Modell-Basis ausschlaggebend. In der Folge werden Kommunen mit geringer Be-
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volkerungsanzahl gegeniiber bevolkerungsstarken Kommunen weniger hdufig genannt, auch wenn es relativ

gesehen zu signifikanten Anderungen Modell-Basis kommt.

Tabelle 2: Verwendete Begriffe zur deskriptiven Beschreibung je Bewertungskriterium

Sidule gem. Bewertungskriterium gering <5.000 <1.000

FLK Kriteri- mittel >5.000-15.000 >1.000-5.000

um stark >15.000-30.000 >5.000-7.500
sehr stark >30.000 >7.500

I+11 NAT 1Amax = 6 x 58 dB(A) X

I+11 NAT ramax = 6 X 68 dB(A) X

I+11 NAT ramax = 6 x 72 dB(A) X

I+11 NAT 1Amax = 1 X 68 dB(A) X

II1 FNI (Pers. & AWR) X

111 FNI-Hochbetroffene X
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2 Larmbewertung Larmpausen

2.1 100% BR 25 (Westbetrieb) 2013

2.1.1 Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, augen = 6 X 58 dB (A)

Abbildung 10: Ubersichtskarte NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, BR 25, MRS: Basis & Modelle
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Abbildung 11: Ubersichtskarte NAT Lamax > 6 x 58 dB (A) — 2013, BR 25, ARS: Basis & Modelle
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Tabelle 3: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013 BR 25

Pers. ohne rLP Pers. ohne rLP Pers. mit EinbuRe Pers. mit Zunahme Anderung Modell - Anderung Modell -
(Basis) (Modell & Basis) rLP (Modell) rLP (Modell) Basis (absolut) Basis (in %)
Morgen 294.800
Abend 341.500
E Modell 1
Morgen 288.100 7.400 6.700 -700 -0,2%
Abend 339.700 400 1.600 1.200 0,4%
E Modell 2
Morgen 276.100 18.500 18.900 400 0,1%
Abend 339.800 300 1.500 1.200 0,4%
E Modell 3
Morgen 276.300 15.900 18.600 2.700 0,9%
Abend 339.900 300 1.400 1.100 0,3%
Morgen 276.500 16.000 18.600 2.600 0,9%
Abend 236.800 64.800 104.500f 39700 11,6%
Morgen 276.100 18.500 18.900 400 0,1%
Abend 236.800 64.800 1046000 39.800 11,7%

+  MRS: geringe (<5.000) Netto-Anderungen in allen Modellen. In Modellen 2 - 5 dennoch starke
(>15.000) Verschiebungen (Pers. mit Zunahme und EinbuBe rLP)

« ARS: Sehr starke (>30.000) Netto-Anderungen der Personenzahl Zunahme rLP in den Modellen 4 +
5 (identisch). Gleichzeitig mit groBen Verschiebungen Pers. Zunahme und EinbuBe rLP

Abbildung 12: Verschiebung Personen mit Zunahme / EinbufSe rLP 2013 BR WEST (nach Randstunden)
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Abbildung 13: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, ARS, Modell 4 + 5
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Abbﬂd“ng 15: Karte: NAT Lamax 6 X 58 dB (4) - 2013, WEST, MRS, Modell 1
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Abbildung 17: Karte: NAT Lamax 2 6 X 58 dB SA) — 2013, WEST, MRS, Modell 2 + 5 _
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Abbildung 19: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, MRS, Modell 3 + 4
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2.1.2  Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, augen = 6X 68 dB(A), Lamax, ausen = 6 X 72 dB
(A) sowie Lamax, ausen = 1 X 68 dB (A)

Tabelle 4: NAT Lamax = 6 x 68 dB (A) — 2013 BR 25

Basis & Modell:

_ Basis: Anzahl Pers. Modell: Anzahl Pers.  Anderung
Anzahl Pers. mit

mit min. 6*68 dB (A) mit min. 6*68 dB (A) Modell - Basis

min. 6*68 dB (A)

Morgen 30.800 1.400 2.000 600
Abend 28.300
=
Morgen 16.100 16.200 12.900 -3.300
Abend 28.300
—
Morgen 16.100 16.200 12.900 -3.300
Abend 28.300
E
Morgen 16.100 16.100 12.900 -3.200
Abend 26.800 1.500 2.500 1.000
-
Morgen 16.100 16.200 12.900 -3.300
Abend 26.800 1.500 2.500 1.000

*  Anzahl betroffener Personen Basis & Modelle ist geringer als bei Kriterium NAT Lamax 658 dB(A).
Erklarung: NAT Lamax 668 dB(A) fiihrt zu kleineren Konturen gleicher Lautstirkepegel verglichen
mit Lamax 6*58 dB(A). Geringere KonturgroBe fithrt dazu, dass einzelne Kommunen, die von 6*58
dB(A) Kriterium noch tangiert wurden, nicht mehr unter 668 dB(A) Kontur liegen (sieche kommu-
nale Auswertung Kapitel 4.2).

« MRS:
Modell 1: geringe bis mittlere Verschiebung zw. Pers. mit 6*68 dB(A) in Basis und Modell fithrt zu
geringer Netto-Zunahme der Pers. mit 6*68 dB(A) Modell zu Basis. Diese Entwicklung ist in der
Tendenz konsistent mit dem Kriterium Lama.x 658 dB(A)
Modell 2-5: sehr starke Verschiebungen zw. Pers. mit 6*68 dB(A) in Basis und Modell. In der Ande-
rung Modell-Basis (Netto Verschiebung) resultieren mittlere Abnahmen der Pers. mit min. 6*68 ggii.
Basis. Die entspricht der selben Tendenz wie 6*58 dB(A) —mit Ausnahme bei Modell 2. Das Gesamt-
ergebnis fiir 6*68 dB(A) kommt zustande, da insbesondere in Neu-Isenburg und eine starke Netto-
Entlastung eintritt, die trotz einer mittleren Belastungszunahme in Offenbach das Gesamtergebnis

maBgeblich beeinflusst.
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Modell 1-3: ohne Anderungen Modell — Basis. Leicht abweichende Entwicklung zu 6*58 dB(A), da

hier geringe Verbesserungen Modell-Basis beobachtbar.

Modell 4 & 5: mittlere Verschiebung fiithren zu geringer Zunahme von Pers. mit 6*68 dB(A) in Mo-

dellen ggii. Basis. Hier zeigt sich grundsitzlich eine andere Tendenz als bei Kriterium Lamax 6*58
dB(A). Wahrend bei Lamax 6*58 dB(A) der Modelle 4& 5 in der Abendrandstunde in Summe rund
40.000 Pers. besser gestellt sind als in der Basis, schneiden dieselben Modelle beim Kriterium Lamax
6*68 dB(A) insgesamt schlechter ab. Der Effekt ist darin begriindet, dass bei 6*68 lediglich die vier
Kommunen Frankfurt, Kelsterbach, Offenbach und Neu-Isenburg Anderungen Modell — Basis auf-
weisen und die Gesamtsumme dadurch bestimmt wird. Wahrend Offenbach bei 6*58 dB(A) trotz

Verschiebungen insgesamt profitiert, verschiebt sich die 6*68 dB(A) Kontur dahingehend, dass es zu

deutlichen EinbuBlen in Offenbach gegeniiber der Basis kommt.

A
3 F : Ty

Abbildung 21: Karte: Lamax, augen = 6 x 68 dB (A) -

P

2013, WEST, MRS, Basis & Modelle 1 - 5
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Hinweis: Konturen iiberlagern sich zum Teil, zu sehen ist dann die jeweils ,oberste” Kontur.
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Abbildung 22: Karte: Lamax, auen = 6 X 68 dB (A) - 2013, WEST, ARS, Basis & Modelle 1- 5
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Hinweis: Konturen iiberlagern sich zum Teil, zu sehen ist dann die jeweils ,oberste“ Kontur.
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Tabelle 5: NAT Lamax = 6 x 72 dB (A) — 2013 BR 25

Basis & Modell:
Anzahl Pers. mit
min. 6*72 dB (A)

Basis: Anzahl Pers. Modell: Anzahl Pers.  Anderung
mit min. 6*72 dB (A) mit min. 6*72dB (A) Modell - Basis

E Modell 1
Morgen 1.900 800 800
Abend 3.100

E Modell 2
Morgen 400 1.600 3.800 2.200
Abend 3.100

E Modell 3
Morgen 400 1.600 3.800 2.200
Abend 3.100
Morgen 400 1.600 3.800 2.200
Abend 2.900 200 100 -100
Morgen 400 1.600 3.800 2.200
Abend 2.900 200 100 -100

e MRS: alle Modelle fithren zu einer Netto-Zunahme der Personen innerhalb der 6*72 dB(A) Kontur
Modell 2-5: eine mittlere Netto-Zunahme von Personen innerhalb der 6*72 dB(A) bedeutet etwa eine
Verdopplung der betroffenen Personen. Das Gesamtergebnis wird durch eine mittlere Netto-
Zunahme in Offenbach bestimmt, gleichwohl es in Neu-Isenburg und Frankfurt zu mittleren und ge-
ringen Entlastungen kommt.

e ARS: nur die Modelle 4 & 5 fiihren zu Verschiebungen mit einer geringen Netto-Abnahme in den
Modellen gegeniiber der Basis. Diese ergibt sich ausschlieBlich durch eine Entlastung in Kelsterbach
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Abbildung 23: Karte: Lamax, augen = 6 x 72 dB (A) - 2013, WEST, MRS, Basis & Modell 4
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Tabelle 6: NAT LAmax > 1 x 68 dB (A) — 2013 BR 25

Basis & Modell: Basis: Anzahl Modell: Anzahl Anderung

Anzahl Pers. mit Pers. mit min. Pers. mit min. Modell -

min. 1*68dB (A) 1*68dB (A) 1*68 dB (A) CENH
Morgen 126.100 13.500 2.700 -10.800
Abend 187.300 1.600 4.200 2.600
Morgen 120.600 19.200 31.800 12.600
Abend 187.400 1.500 4.000 2.500
Morgen 113.300 26.600 6.500 -20.100
Abend 187.400 1.500 4.000 2.500
Morgen 113.300 26.600 6.500 -20.100
Abend 173.300 15.500 17.500 2.000
Morgen 120.600 19.200 31.800 12.600
Abend 173.300 15.500 17.500 2.000

e Intention Bewertungskriterium 1*68 dB(A) und Erklarung betr. Unterschiede zu 6*58 dB(A):

Das ,Einmal“-Kriterium 1*68 dB(A) wurde in die Bewertung mit aufgenommen, um den Effekt
einer vergleichsweise lauten Einzelflugbewegung (68 dB(A)) mit den ,Mehrfach“-Kriterium 6*58
dB(A) mit mehreren vergleichsweise leiseren Flugbewegungen (58 dB(A)) gegeniiber zu stellen.
Logische Folge davon ist, dass modellbedingte Belastungszunahmen in bereits stark belasteten
Gebieten nicht abgebildet werden.

NAT Lamax 1768 dB(A) fiihrt zu unterschiedlichen Konturen verglichen mit Lamax 658 dB(A). Die
Kontur zeigt eine geringere laterale Ausprigung (Streuung) als 6*58 dB(A). D.h. Konturen sind
etwas ,schmaler” entlang der An- und Abflugrouten. Zusitzlich: Anfliige (Landeldarm) fiihren zu
»kirzeren“ Konturen als 6*58 dB(A), Abfliige (Startlarm) fithren zu ,langeren“ Konturen als bei
6*58 dB(A). Bei BR25 finden Anfliige iiber dichter besiedeltem Gebiet als Abfliige statt. In der
Folge fiihren ,kiirzere” Konturen der Landeanfliige (1*68 dB(A) ggii. 6*58 dB(A)) zu geringer
Anzahl betroffener Personen.

Gleichzeitig zeigt das Kriterium, dass es auch auBerhalb der 6*58 dB (A) Kontur wenige Flugbe-
wegungen mit hohen Pegeln gibt, die dann aber von einem ,,6*“ Kriterium nicht mehr erfasst

werden (siehe Region siidlich des Flughafens, z.B. Darmstadt).

e MRS:
Modell 1: mittlere (>5.000-15.000) Netto-Zunahme der betroffenen Personen (Modell ggii. Basis).
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Modelle 3 & 4: starke (>15.000-30.000) Netto-Zunahme der betroffenen Personen (Modell ggii. Ba-
sis).
Modelle 2 & 5: mittlere Netto-Abnahme der betroffenen Personen (Modell ggii. Basis).

e ARS:
Modelle 1-5: geringe (<5.000) Netto-Abnahme der betroffenen Personen (Modell ggii. Basis).

Abbildung 25: Karte: Lamax, auBen = 1 X 68 dB (A) - 2013, WEST, MRS, Basis & Modelle 1 - 5
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Hinweis: Konturen iiberlagern sich zum Teil, zu sehen ist dann die jeweils ,oberste“ Kontur.
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Abbildung 26: Karte: Lamax, ausen = 1 X 68 dB (A) - 2013, WEST, ARS, Basis & Modelle 1 - 5
5 ) - - « X '

g
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Hinweis: Konturen iiberlagern sich zum Teil, zu sehen ist dann die jeweils ,oberste“ Kontur.

Abbildung 27: Karte: Lamax, ausen 2 1 X 68 dB (A) - 2013, WEST, ARS, Basis & Modelle 1 — 5 — Detailansicht

Offenbach Modell 4 + 5: Tendenz der Verschiebung (Nord/ Sid) wie bei
rLP. Aufgrund Siedlungsstruktur Anzahl neu belasteter hdher als Anzahl
entlasteter Personen.

N
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2.1.3  Zusatzliche Effekte: Veranderungen des Dauerschallpegels in 5/ 10 dB (A) Schritten

Die Auswertungen zum Dauerschallpegel werden nur in Kartenform und fiir Modell 4 dargestellt.

Abbildung 28 und Abbildung 29 zeigen fiir die Basis und das Modell 4 die Dauerschallkontur Laeq 50 dB(A)
(schwarze und blaue Linien). Weiterhin sind die Veranderungen im Dauerschall Modell — Basis fiir verschie-
dene Pegelbereiche dargestellt (Delta LA.q). Bei der Interpretation der Abbildungen muss sowohl die Dauer-
schallkontur als auch die farblich markierten Verianderungen des Dauerschallpegels Modell-Basis beriick-
sichtigt werden. Mit der Entfernung zum Flughafen nimmt die fluglirmbedingte Dauerschallbelastung ab.
Daher sind deutliche Verinderungen im Dauerschallpegel Modell-Basis anders zu bewerten als Anderungen
im Nahbereich, die auf einem hoheren Ausgangsniveau basieren (insb. innerhalb der Dauerschallkontur Laeq
50 dB(A).

Gleichzeitig darf nicht der Eindruck entstehen, dass in den Bereichen ohne farbliche Markierung kein flug-
larmbedingter Dauerschallpegel feststellbar ist. Diese Bereiche liegen auBerhalb eines Dauerschallpegels von
Laeq 40 dB(A).

Abbildung 28: Karte: Dauerschallkonturen - 2013, WEST, MRS, Bas1s + Modell 4
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Bezogen auf den Vergleich der Dauerschallkonturen Laeq 50 dB(A) Modell — Basis zeigt sich, dass durch die
Nicht-Nutzung der Stidbahn in der Morgenrandstunde, die Dauerschallkontur nach Norden verlagert wird
und dadurch die Bereiche um Neu-Isenburg entlastet werden. Auf der Abflugseite kommt es durch die
Nicht-Nutzung der Startbahn West zu einer Entlastung im Bereich Biittelborn. Zusitzliche Belastungen (d.h.
Anstieg der Dauerschallpegel) finden anflugseitig in Offenbach und Hanau statt, abflugseitig kommt es zu
einer Belastungszunahme vor allem in Teilen von Morfelden Walldorf .

Abbildung 29: Karte: Dauerschallkonturen — 2013, WEST, ARS, Basis + Modell 4
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Bezogen auf den Vergleich der Dauerschallkonturen Laeq 50 dB(A) Modell — Basis zeigt sich, dass durch die
Nicht-Nutzung Landebahn Nordwest in der Abendrandstunde, die Dauerschallkontur nach Siiden verlagert
wird und dadurch Frankfurt und die 6stlich anschlieBenden Bereiche entlastet werden. Zusitzliche Belas-
tungen (d.h. Anstieg der Dauerschallpegel) finden anflugseitig in Neu-Isenburg sowie den siidlichen Stadtei-
len Offenbachs und Hanaus statt.
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2.1.4  FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%

»  Bezieht sich nicht auf 7h Zeitscheiben
e Betrachtungszeitraum FNI: 22-06 Uhr (8h)
» Ein moglicher Pauseneffekt bleibt somit unberiicksichtigt

Abbildung 30: Karte: AWR 2= 75% — 2013: Basis & Modell 1— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)

-

indexgebiete fir Larmpausen 2013

- 3 ot £ '{Stand. DES 2013 + 3xSigma)
- Zeitberaich: (22 - 08 Uhr)
- Konturen. AYWR 2 75%

&5 ; Basis
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Abbildung 31: Karte: AWR = 75% — 2013: Basis & Modell 2— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 32: Karte: AWR = 75% — 2013: Basis & Modell 3— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 33: Karte: AWR = 75% — 2013: Basis & Modell 4— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 34: Karte: AWR >75% — 2013: BaSlS & Modell 5— standardisierte BR-Verteilung (Sept 2014)
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Tabelle 7: Aufwachreaktionen AWR = 75%, 2013 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
Anderung Pers.

Anderung AWR _ _ _
: Pers.im im Indexgebiet
AWR gesamt (Modell-Basis) : '
absolut Indexgebiet (Modell-Basis)
E absolut
Basis 188.100 0 205.900 0
Modell 1 186.900 -1.200 201.000 -4.900
Modell 2 198.200 10.100 210.900 5.000
Modell 3 204.2000 6100 213.100 7.200
Modell 4 193.000 4.900 203.500 -2.400
Modell 5 186.500 -1.600 198.900 -7.000
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* Im Folgenden dargestellte, in der AG Larmberechnung-Liarmpausen zusitzlich durchgefiihrten FNI-
Berechnungen, weichen von der eigentlichen FNI-Definition ab, um den Pauseneffekten gerecht zu
werden:

*  Berechnung getrennt nach BR (100% OST/ 100% WEST) statt standardisierter BR-
Verteilung

Abblldung 35: Uberswhtskarte AWR = 75% — 2013, BR 25 Basis & Modelle
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Personen

And
AWR im nAcrung Pers. im

Modell -
Ind biet Ind biet
ndexgebie Basis (in %) = INdexgebie

194.900 Basis 191.400

Basis

Modell 1 194.000 ~900 -0,5% Modell 1 190.500 _5.000 ~900 -0,5%
Modell 2 229.100- 17,5%  Modell 2 220.400 -9.300 15,2%
Modell 3 225.000 154% Modell 3 218.500 -8.400 - 14,2%
Modell 4 201.600 6.700 3,4% Modell 4 191.700 ~18.600 18.900 300 0,2%
Modell 5 205.000 10.100 52% Modell 5 192.700 220.200 21.500 1.300 0,7%

Lediglich Modell 1 fiihrt zu einer geringen Reduktion von AWRs und Personen im Indexgebiet

Die Modelle 2 + 3 fiihren zu einem sehr starken Anstieg von AWRs (und Personen im Indexgebiet)
Die Modelle 4 + 5 fiihren zu einem mittleren Anstieg der AWRs. Da die Anzahl der Personen im In-
dexgebiet nicht im gleichen Umfang wie AWR steigen, bedeutet dies eine Zunahme der AWRs pro

Person.

Kommunale Auswirkungen
« Die Modelle 2 + 3 fithren in FFM, Hanau, Offenbach und Miihlheim zu mittleren Anstiegen
der AWRs. In Neu-Isenburg hingegen zu mittleren Reduktionen.
» Die Modelle 4 + 5 fiihren in FFM - entsprechend der Ergebnisse des Pausenkriteriums — zu
mittleren Reduktionen. Mittlere Anstiege der AWRs in Hanau, geringfiigige Anstiege in Neu-
Isenburg und Offenbach — in Neu-Isenburg und Offenbach Steigerung der AWRs pro Person
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2.1.5  FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn 2
53dB(A) & Lamax,n = 6X72dB(A)

Abbildung 36: Ubersmhtskarte LAcq,N > 53dB(A) & Lamax,N = 6X72dB(A) 2013, BR 25: Basis & Modelle
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Tabelle 9: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeq,Nx = 53dB(A) & Lamax,N =
6x72dB(A), 2013 BR 25

AWR Hochbetroffene Anzahl Hochbetroffene (HB)

HB wenigerim| HB zusatzlich Anderung|  Anderung

ﬁz\:fo:::c:(; betrzo:‘(::c:t; Indexgebiet|im Indexgebiet Modell - Modell -
Basis (in %) hd (Modell) (Modell) Basis| Basis (in %)

Basis 10.100 Basis 7.600
Modell 1 9.900 -200 -2,0%  Modell 1 7.400 -600 400 -200 -2,6%
Modell 2 15.400 5.300 52,5% Modell 2 10.700 -1.700 4.800 3.100 40,8%
Modell 3 12.700 2.600 25,7%  Modell 3 8.800 -2.300 3.500 1.200 15,8%
Modell 4 12.900 2.800 27,7%  Modell 4 8.600 -2.700 3.700 1.000 13,2%
Modell 5 15.500 5.400 53,5% Modell 5 10.500 -2.100 5.000 2.900 38,2%

» Lediglich Modell 1 fiihrt zu einer geringfiigigen (<1.000) Reduktion von AWRs HB & Anzahl HB
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e Modelle 2 + 5 fiihren zu einem starken (>5.000), Modelle 3 + 4 zu einem mittleren (>1.000) Anstieg
der AWRs HB. Gleichzeitig steigt die Anzahl der HB, allerdings nicht im selben MaB (-> Zunahme
AWR-HB pro HB)

« Kommunale Auswirkungen:
e Modelle 2 + 3 fiihren zu mittleren Entlastungen in Neu-Isenburg, aber starkem Anstieg der
AWR HB in Offenbach
*  Modell 4 fiihrt zu mittleren Entlastungen in FFM & Neu-Isenburg, aber starkem Anstieg der
AWR HB in Offenbach
e Modell 5 fiihrt zu einem starken Anstieg von AWR HB in Offenbach, wahrend FFM und Neu-

Isenburg mittelstark entlastet werden

2.1.6  Zwischenfazit Betriebsrichtung WEST 2013
Modell 1 Rechnerische ARS: geringfiigige Zunahme Pers. ohne rLP
Larmpause MRS: einziges Modell mit Netto-Zunahme Pers. ohne rLP
FNI Indexgebiet Einziges Modell mit geringfiigiger Abnahme AWRs
FNI Hochbe- Einziges Modell mit geringfiigiger Abnahme AWR HB
troffene
Modell 2 + 3 | Rechnerische Starke Verschiebungen von rLP in MRS, bei gleichzeitig nur
Larmpause geringen positiven Netto-Anderungen
FNI Indexgebiet Landeldrmbedingt starker Anstieg von AWRs
- mittlere Zunahmen v.a. in FFM, Hanau & Offenbach;
gleichzeitig mittlere Entlastung in Neu-Isenburg
FNI Hochbe- Landeldrmbedingt starker Anstieg von AWRs
troffene - Starker Anstieg der AWRs in Offenbach, wiahrend Neu-
Isenburg im mittleren Bereich entlastet wird

Seite 50 von 188



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

Modell 4 +5

Rechnerische

Larmpause

FNI Indexgebiet

FNI Hochbe-

troffene

flughafen
& region

Landeldrmbedingt sehr starke Zunahmen Personen mit rL.P

(+40.000) in der ARS, bei sehr starken Verschiebungen

(+105.000 / -65.000)

Zunahme Pers. mit rLP v.a. in FFM und Offenbach
Abnahme Pers. mit rLP in Neu-Isenburg und Hanau
(Neu-Isenburg: z.T. ausgeglichen durch zuséatzliche
rLP am Morgen; Hanau: aufgrund Entfernung ge-
ringeres Ausgangsniveau)

Offenbach: positiver Effekt bei starken Verschiebun-

gen der Betroffenen

Landeldrmbedingt mittlerer Anstieg AWRs

Modell 4: insgesamt mittlere Zunahme AWR-HB

Landeldrmbedingte Reduktion AWR-HB insb. in
FFM & Neu-Isenburg;

Landelarmbedingte starke Zunahme AWR-HB in
Offenbach

Modell 5: insgesamt starke Zunahme AWR-HB. Unterschied
zu Modell 4 startlarmbedingt

Landeldrmbedingte Zunahme insb. in Offenbach
Landeldrmbedingte mittelstarke Entlastung in FFM/
Neu-Isenburg
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2.2 100% BR 07 (Ostbetrieb) 2013
2.2.1 Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, augen = 6 X 58 dB (A)

Abblldung 37: Ubers1chtskarte NAT Lamax 2 6 X 58 ¢ dB A) - 2013, 1_3R 07, MRS Basis & Modelle
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Abbildung 38: Ubersichtskarte NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, BR 07, ARS: Basis & Modelle
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Tabelle 10: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013 BR 07

Pers. ohne rLP Pers. ohne rLP Pers. mit EinbuRe Pers. mit Zunahme Anderung Modell - Anderung Modell -
(Basis) (Modell & Basis) rLP (Modell) rLP (Modell) Basis (absolut) Basis (in %)
Morgen 220.300
Abend 546.000
E Modell 1
Morgen 219.900 2.200 500 -1.700 -0,8%
Abend 480.800 57.500 65.200 7.700 1,4%
E Modell 2
Morgen 204.900 16.300 15.300 -1.000 -0,5%
Abend 481.000 57.600 65.000 7.400 1,4%
E Modell 3
Morgen 203.900 131.400 16.500 4560 -52,2%
Abend 480.800 57.500 65.200 7.700 1,4%
Morgen 188.900 127.000 31.300 [EGE1700 -43,4%
Abend 481.000 57.500 65.000 7.500 1,4%
Morgen 204.900 16.300 15.300 -1.000 -0,5%
Abend 481.000 57.600 65.000 7.400 1,4%

* ARS: Kein Unterschied zwischen Modellen - mittlere Zunahme von Personen mit rLP bei groBeren
Verschiebungen der Betroffenen
e MRS: Geringe Anzahl an Personen, die eine rLP einbiiBen in Modellen 1, 2 + 5 (identisch)

* MRS: Sehr starke Abnahme von Personen mit rLP in Modellen 3 + 4 bei ebenfalls sehr starken Ver-
schiebungen
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Abbildung 39: Verschiebung Personen mit Zunahme / EinbufSe rLP 2013 BR OST (nach Randstunden)
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Abblldung 43 Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 1-— Detallanswht (1 2)
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Abbildung 44: Karte: NAT Lamax 2 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 1 — Detallanswht (2-2)
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Abbildung 45: Karte:

flughafen
& region

NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 2 + 5
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Abbildung 47: Karte: NAT Lamax 2 6 x 58 dB (A) — 2013, (;ST, 11?/[R§£Mojd?(_ell 3
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Abbildung 48: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 4
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2.2.2  Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, augen = 6X 68 dB(A), Lamax, ausen = 6 X 72 dB

(A) sowie Lamax, ausen = 1 X 68 dB (A)

Tabelle 11: NAT LAmax = 6 x 68 dB (A) — 2013 BR 07

Basis & Modell:

_ Basis: Anzahl Pers. Modell: Anzahl Pers.  Anderung
Anzahl Pers. mit

mit min. 6¥*68 dB (A) mit min. 6*68dB (A) Modell - Basis

min. 6*68 dB (A)

Morgen 56.100 800 2.000 1.200
Abend 38.400 9.100 22.000 21500
Morgen 47.000 10.000 6.200 -3.800
Abend 38.400 9.100 22.100 [NE1000
Morgen 56.100 800 7.100 6.300
Abend 38.400 9.100 22.000 21900
Morgen 47.000 10.000 12.600 2.600
Abend 38.400 9.100 22.100 NIE1000
Morgen 47.000 10.000 6.200 -3.800

Abend 38.400 9.100 22.100 [NE1660

Anzahl betroffener Personen Basis & Modelle ist geringer als bei Kriterium NAT Lamax 6*58 dB(A). Erkla-
rung: NAT Lamax 668 dB(A) fiihrt zu kleineren Konturen gleicher Lautstirkepegel verglichen mit Lamax
6*58 dB(A). Geringere KonturgroBe fithrt dazu, dass einzelne Kommunen, die von 6¥58 dB(A) Kriterium
noch tangiert wurden, nicht mehr unter 6*68 dB(A) Kontur liegen (siehe kommunale Auswertung Kapitel
4.2).

MRS:

Modell 1: geringe bis mittlere Verschiebung zw. Pers. mit 6*68 dB(A) in Basis und Modell fiihrt zu mittle-
ren Netto-Zunahme der Pers. mit min. 6¥68 dB(A) Modell zu Basis. Diese Entwicklung ist in der Tendenz
konsistent mit dem Kriterium Lamayx 6*58 dB(A).

Modell 2 & 5 (identisch): sehr starke Brutto-Verschiebungen zw. Pers. mit min. 6*68 dB(A) in Basis und
Modell. In der Anderung Modell-Basis (Netto Verschiebung) resultieren mittlere Abnahmen der Pers. mit
6*68 ggii. Basis. Gegenlaufige Tendenz wie 6*58 dB(A).

Modell 3 & 4 jeweils geringe bis sehr starke Verschiebungen, im Ergebnis fithren beide Modelle zu einer
mittleren bis starken Zunahme der Personen mit min. 6*68 db(A) im Vergleich zur Basis. In der Tendenz
gleiche Entwicklung wie 6*58 db(A). Das Gesamtergebnis fiir Modell 4 kommt im Wesentlichen zustande
durch eine starke Entlastung von Riisselsheim, die aber durch starke und mittlere Belastungszunahmen

in Neu-Isenburg und Mainz iibertroffen werden.
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« ARS:
kein Unterschied zwischen Modellen 1-5: sehr starke Verschiebungen zwischen Personen mit 6*68 db(A)
in Basis und Modell. Im Ergebnis eine sehr starke Netto-Zunahme der Personen mit 6¥68 db(A) im der
Veranderung Modell gegeniiber Basis. Hier zeigt sich eine grundsitzlich andere Tendenz als bei Kriterium
Lamax 6*58 dB(A). Wahrend bei Lamax 6*58 dB(A) alle Modelle besser als die Basis abschneiden, ist der Ef-
fekt bei 6*68 dB(A) genau umgekehrt. Das ist darauf zuriickzufiihren, dass bei 6*68 db(A) Kommunen
wie Florsheim und Hochheim deutlich entlastet werden, diese Entwicklung aber von der zusétzlichen Be-
lastung von Raunheim und Riisselsheim ausgeglichen und iiberpragt wird. Das positive Gesamtergebnis
im Fall von 6*58 dB(A) wird bestimmt durch die Netto-Entlastung innerhalb Mainz. Fiir (die kleinere
Kontur) 6*68 dB(A) fliegt das Stadtgebiet von Mainz komplett auBerhalb der Kontur und geht nicht in die

Bilanz ein.

Abbildung 49: Karte: Lamax, auen > 6 x 68 dB (A) —___20}3, OST, MRS, Basis & Modelle 1 — 5

Lérmpau&enmodelle -6*68
Morgens Ost -2013

Basis

Modell 1

Modell 2

Modell 3

Modell 4
e e T Modell 5

A 1 oy M2 =M.5

111

Hinweis: Konturen iiberlagern sich zum Teil, zu sehen ist dann die jeweils ,oberste“ Kontur.

Seite 61 von 188



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

P — BT S T

Abblldung 50 Karte LAmax, auen = 6 X 68 dB (A) 2013, OST ARS Basis & Modelle 1 -

[

P—T

| 6*68 dB(A) Kontur ist kleiner als 6*58 dB(A) Kontur.
Daher erscheint Entlastung von Mainz (6*58 dB(A))
nicht in der Gesamtbilanz. Ergebnis ist ein deutlich
negativer Gesamtsaldo 6*68 db(A) ggii. 6*58 db(A)

Larmpausenmodelle -6 * 68
Abends Ost - 2013

Basis

Modell 1
Modell 2
Modell 3

Modell 4
Modell 5
Mi.=M2=M.3=M4=M.5

Hinweis: Konturen iiberlagern sich zum Teil, zu sehen ist dann die jeweils ,oberste“ Kontur.

Tabelle 12: NAT LAmax = 6 x 72 dB (A) — 2013 BR 07

Basis & Modell:
Anzahl Pers. mit
min. 6*72 dB (A)

Basis: Anzahl Pers.  Modell: Anzahl Pers. Anderung
mit min. 6%72 dB (A) mit min. 6*72 dB (A) Modell — Basis

Modell 1

1.500

12.300 _

5.200 -4.500

Morgen 26.400 1.200

Abend 6.700 4.300

Morgen 18.000 9.700

Abend 6.700 4.300 12.300 81000
Morgen 26.500 1.200

Abend 6.700 4.300

1.600

12.300 _

Modell 4

Morgen 18.000 9.700

5.900 -3.800
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Abend 6.700 4.300 12.300 [ 181000 |

Morgen 18.000 9.700 5.200 -4.500
Abend 6.700 4.300 12.300 81000
e MRS:

Modelle 1 & 3: bei mittleren Verschiebungen kommt es jeweils zu einer geringen Zunahme der Per-
sonen innerhalb der Kontur 6*72 dB(A). Auf kommunaler Ebene ergibt sich diese Gesamtbilanz
durch eine mittlere Entlastung in Raunheim bei einer gleichzeitigen mittleren Belastungszunahme in
Riisselsheim
Modelle 2, 4 & 5: bei starken Verschiebungen kommt es zu einer mittleren Netto-Entlastung. Wih-
rend es in Florsheim zu einer mittleren Belastungszunahme kommt, wird Raunheim und Riissels-
heim in mittleren und starken Umfang entlastet.

e ARS:
Modelle 1-5: mittlere bis sehr starke Verschiebungen fithren zu einer sehr starken Belastungszunah-
me. Diese resultiert aus einer mittleren und sehr starken Belastungszunahme und Riisselsheim und

Raunheim bei einer gleichzeitigen Entlastung in Florsheim im mittleren Umfang.

Abbildung 51: Karte: Lamax, auBen = 6 X 72 dB (A) - 2013, OST, MRS, Basis & Modelle 1 — 5
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Hinweis: Konturen iiberlagern sich zum Teil, zu sehen ist dann die jeweils ,oberste“ Kontur.
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Abbildung 52: Karte: Lamax, auBen = 6 X 72 dB (A) - 2013, OST, ARS, Basis & Modelle 1 — 5
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Nutzung kommt es zur Entlastung in Florsheim bei |-
mittleren und sehr starken Belastungszunahme in
Riisselsheim und Raunheim.

Geliete NATOR ™2
s T LD

] e

P
oz

| vioci 3

-
- ] tomet 2

it

Grerneinden
s T LOw

Dpen Street Map
FTL0
B

RUSSELSHEIM

Hinweis: Konturen iiberlagern sich zum Teil, zu sehen ist dann die jeweils ,oberste“ Kontur.
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Tabelle 13: NAT LAmax = 1 x 68 dB (A) — 2013 BR 07

Basis & Modell: Basis: Anzahl Modell: Anzahl Anderung
Anzahl Pers. mit Pers. mit min. Pers. mitmin.  Modell -

min. 1*68 dB (A) 1*68dB(A)  1*68dB (A) Basis
Morgen 151.200 3.000 3.100 100
Abend 333.100 28.700 7.100 -21.600
Morgen 121.600 32.600 27.800 -4.800
Abend 333.300 28.600 7.000 -21.600
Morgen 138.500 15.700 33.800 181100
Abend 333.100 28.700 7.100 -21.600
Morgen 124.700 29.500 37.200 7.700
Abend 333.300 28.600 7.000 -21.600
Morgen 121.600 32.600 27.800 -4.800
Abend 333.300 28.600 7.000 -21.600

e Intention Bewertungskriterium 1*68 dB(A) und Erklarung betr. Unterschiede zu 6*58 dB(A):

- Das ,Einmal“-Kriterium 1*68 dB(A) wurde in die Bewertung mit aufgenommen, um den Effekt
einer vergleichsweise lauten Einzelflugbewegung (68 dB(A)) mit den ,Mehrfach“-Kriterium 6*58
dB(A) mit mehreren vergleichsweise leiseren Flugbewegungen (58 dB(A)) gegeniiber zu stellen.

- Logische Folge davon ist, dass modellbedingte Belastungszunahmen oder -abnahmen in bereits
stark belasteten Gebieten nicht abgebildet werden. Bei Ostbetrieb Abendrandstunde wird dies
am Beispiel Raunheim besonders deutlich. Durch die modellbedingte Nicht-Nutzung der Lan-
desbahn Nordwest kommt es zu einer Verlagerung des Landeanflugs auf die Stidbahn. Das Krite-
rium 6*58 dB(A) bildet die Belastungszunahme in Raunheim ab (5.400 Pers. mehr belastet als in
Basis. Beim Kriterium 1*68 dB(A) zeigen sich fiir Raunheim keine Verianderungen, da bereits in

der Basis Raunheim weitgehend innerhalb der Kontur liegt.

e MRS:
Modell 1: eine geringe Verschiebung fiihrt zu einer geringen Entlastung
Modell 2: bei starken bis sehr starken Verschiebungen kommt es zu einer geringen Belastungszu-
nahme
Modell 3: bei starken bis sehr starken Verschiebungen kommt es zu einem starken Belastungsriick-
gang. Das Gesamtergebnis wird durch einen mittleren und geringen Belastungsriickgang in Neu-
Isenburg, Heusenstamm, Frankfurt, Dietzenbach und Offenbach bestimmt. Gleichzeitig kommt es in
Mainz, Morfelden-Walldorf und Weiterstadt zu einer Belastungszunahme in geringem Umfang.

Modell 4: starke bis sehr starke Verschiebungen fiihren zu einer Netto-Entlastung im mittleren Be-
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reich
Modell 5: starke bis sehr starke Verschiebungen fithren zu einer Belastungszunahme in geringem
Umfang

e ARS:
Modelle 1-5: durch eine mittlere bis starke Verschiebung kommt es zu einer starken Belastungszu-
nahme. Diese wird bestimmt durch Belastungszunahmen in Florsheim, Ginsheim-Gustavsburg,
Hochheim und Mainz bei einer gleichzeitigen Entlastung in Riisselsheim (siehe auch allgemeine Aus-

fiihrungen weiter oben).

Abbildung 53: Karte: Lamax, ausen 2 1 X 68 dB (A) - 2013, OST, MRS, Basis & Modelle 1 — 5
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Hinweis: Konturen {iberlagern sich zum Teil, zu sehen ist dann die jeweils ,,oberste” Kontur.
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Abbildung 54: Karte: Lamax, auten = 1 X 68 dB (A) - 2013, OST, ARS, Basis & Modelle 1 — 5

Mainz: Tendenz der Verschiebung (Nord/
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Hinweis: Konturen iiberlagern sich zum Teil, zu sehen ist dann die jeweils ,oberste” Kontur.

2.2.3 FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%

»  FNI-Berechnungen auf Basis standardisierter BR-Verteilung bereits oben dargestellt
* Im Folgenden dargestellte, in der AG Larmberechnung-Liarmpausen zusitzlich durchgefiihrten FNI-
Berechnungen, weichen von der eigentlichen FNI-Definition ab, um den Pauseneffekten gerecht zu

werden:
*  Berechnung getrennt nach BR (100% OST/ 100% WEST) statt standardisierter BR-

Verteilung
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Abbildung 55: Ubersichtskarte AWR = 75% — 2013, BR 07: Basis & Modelle
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Tabelle 14: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR = 75%, 2013 BR 07

Lammpausanmodolis 1D13.

<, 1 (Stand, DES 2013) - utbetrich
o Zembaraich: (22 - 08 Uhr
Korturen AR ¥ T5%
v Karte svstelit: Gem. Uniwelthaus GmoH
3 Batls

B Modell

e .ﬁr‘; Modell 2 & Modedl 5

) ; Modell 3
;# g Modell 4

Anzahl Personen {2012)
i
E ’ 0=25

{

3 Te.78

S - g TE- 150

t : .'-f'_}} ’ I 151 - 300
L W - a0 - 800

Personen

Pers. weniger| Pers. zusatzlich Anderung|  Anderung

AWRim Pers.im
im Indexgebiet|im Indexgebiet Modell - Modell -

Indexgebiet Indexgebiet

Basis (in %) Basis| Basis (in %)
Basis 227.700 Basis 208.000
Modell 1 226.400 -1.300 -0,6%  Modell 1 197.200 -17.400 6.600 -10.800 -5,2%
Modell 2 220.700 -3,1%  Modell 2 191.400 -21.900 5.300 -16.600 -8,0%
Modell 3 272.500 19,7%  Modell 3 237.600 -25.900 55.500 14,2%
Modell 4 279.400 22,7%  Modell 4 243.300 -15.900 51.200 17,0%
Modell 5 220.700 -7.000 -3,1%  Modell 5 191.400 -21.900 5.300 -16.600 -8,0%

Entsprechend den rLP-Ergebnissen, fithren die Modelle 3 + 4 zu sehr starken Zunahmen der AWRs
sowie Personen im Indexgebiet
In den Modellen 2 + 5 (identisch) kommt es zu mittleren und in Modell 1 zu geringen Reduktionen

der AWRs und Personen im Indexgebiet.

Kommunale Auswirkungen
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* Raunheim und Riisselsheim zeigen in allen Modellen mittelstarke Zunahmen, Florsheim ge-

ringe Abnahmen der AWRs
+ Die Modelle 3 + 4 fithren zudem zu mittelstarken Steigerungen der AWRs in Heusenstamm
und starken Steigerungen in FFM, Neu-Isenburg und Offenbach; mittelstarke Abnahmen
gibt es in Biittelborn, Morfelden-Walldorf sowie nur in Modell 3 insb. fiir RLP
¢ Modelle 2 + 5 fiihren zu mittelstarken Reduktionen der AWRs in FFM, Neu-Isenburg und
Offenbach

2.2.4  FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn 2
53dB(A) & Lamax,n = 6X72dB(A)

Abbildung 56: I"Jbersic_hts_k_art_e LAeg,N = 53dB(A) & Lamax,N 2 6x72dB(A)— 2013, BR 07: Basis & Modelle
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Tabelle 15: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeg,N = 53dB(A) & Lamax,N =
6x72dB(A), 2013 BR 07

AWR Hochbetroffene Anzahl Hochbetroffene (HB)
Anderung Anderung HB wenigerim| HB zusatzlich Anderung Anderung
AWR Hoch- ¥ Hoch- . .
Modell - Modell - Indexgebiet|im Indexgebiet Modell - Modell -
betroffene ) L. betroffene : -
Basis| Basis (in %) (Modell) (Modell) Basis| Basis (in %)
Basis 61.400 Basis 40.200
Modell 1 66.600 5.200 8,5% Modell 1 39.200 -3.400 2.400 -1.000 -2,5%
Modell 2 63.000 1.600 2,6%  Modell 2 37.200 -6.500 3.500 -3.000 -7,5%
Modell 3 69.200 12,7%  Modell 3 39.600 -4.600 4.000 -600 -1,5%
Modell 4 68.500 11,6%  Modell 4 39.100 -6.900 5.800 -1.100 -2,7%
Modell 5 63.000 1.600 2,6% Modell 5 37.200 -6.500 3.500 -3.000 -7,5%

*  Modell 1 fiihrt zu starken Steigerungen der AWRs HB bei sinkender Anzahl HB (-> Steigerung AWR
pro Person)

« Die Modelle 3 + 4 fiihren zu starken/ sehr starken Steigerungen der HB-AWRs, bei sinkender HB-
Zahl
(-> Steigerung AWR pro Person)

¢ Inden Modellen 2 + 5 (identisch) kommt es insgesamt zu mittelstarken Steigerungen der AWR HB.
Auch hier sinkt die Anzahl HB (-> Steigerung AWR pro Person)

+  Kommunale Auswirkungen
»  Wihrend Raunheim in allen Modellen starke Zunahmen der AWRs HB zu verzeichnen hat,
sinken die AWRs HB fiir Neu-Isenburg in den Modellen 2 + 5 stark.
« Die groBte Steigerung der Anzahl HB hat mit +3.000 Florsheim zu verzeichnen, die grofite
Reduktion Riisselsheim (-4.000) jeweils in den Modellen 2, 4, 5

2.2.5 Zwischenfazit Betriebsrichtung OST 2013
Modelliibergreifend

*  Bei Betriebsrichtung OST, unterscheiden sich die Modelle nur in der Morgenrandstunde. Daher all-
gem. zu ARS:
» Fiihren die Modelle insgesamt zu einer landelirmbedingten mittleren Zunahme der Perso-
nen mit rLP, bei starken Verschiebungen insb. zwischen (und innerhalb von) Mainz
(+20.000) und Riisselsheim (-21.000)

* Raunheim: Unabhingig von der Randstunde, fithren alle Modelle landelarmbedingt zu einer mittel-
starken (Verlust Personen mit rLP & AWR im Indexgebiet) bis starken (AWR von Hochbetroffenen)

Verschlechterung der Situation
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Morgenrandstunde
Modell 1 Rechnerische Larm-  Geringfiigige Anzahl von Pers. mit EinbuBe rL.P
pause
FNI Indexgebiet Geringen Reduktion der AWRs
FNI Hochbetroffene  Starke Zunahme AWRs
Modell 3 + 4 | Rechnerische Larm-  Startlirmbedingt hohe Anzahl Pers. mit EinbuBe rLP
pause - insb. Dietzenbach und Neu-Isenburg (> -30.000) aber
auch Offenbach und FFM
- Durch nicht-Nutzung Startbahn-West: echte Lirmpau-
se in Kommunen siidlich des Flughafens
FNI Indexgebiet Startlirmbedingt starker Anstieg AWRs
- insb. in FFM, Neu-Isenburg und Offenbach
- Dagegen keine Zunahme AWRs in Dietzenbach
FNI Hochbetroffene = Starker Anstieg von AWRs
- insb. Neu-Isenburg (Startlirm), Raunheim (Lande-
larm)
Modell 2 + 5 | Rechnerische Larm-  Geringe Anzahl Pers. mit Einbufe rL.P

pause

FNI Indexgebiet

FNI Hochbetroffene

Mittlere Reduktion AWRs
- Startlirmbedingt insb. FFM, Neu-Isenburg & Offen-
bach
- Landeldrmbedingt gleichzeitig mittlere Steigerung
AWR v.a. in Raunheim & Riisselsheim

Mittlere Zunahme AWRSs bei gleichzeitiger Abnahme hochbe-
troffener Personen
- In Raunheim landelarmbedingt aufgrund der Anzahl
AWR/HB
- In Florsheim landelarmbedingt am stiarksten steigende
Zahl Hochbetroffener
- Mittlere Entlastungen fiir Neu-Isenburg (Startlarm),
Hochheim & Riisselsheim (Landeldrm)
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2.3 100% BR 25 (Westbetrieb) 20xx
2.3.1 Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, augen = 6 X 58 dB (A)

Abblldung 57: Ubers1chtskarte NAT Lamax 2 6 x 58 dB (A) — 20xx, BR 25, MRS: Basis & Modelle

.
1Stand. DES 200X - 100% Westhetmeb
1 '

. ‘.' ' & Gebiate: NAT 6x58 dB(A) |
‘ -« Zeithareich, {05 - 06 Uihr)
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=
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_ . ¥ . Modell 2 & Modell 5
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Abbildung 58: Uberswhtskarte NAT Lamax 2 6 X 58 dB (A) - 20xx, BR 25, ARS: Ba51s & Modelle
'ﬂ" w L Nl 1‘\\". - al.= __{r ‘* ' "t’
- SRS

[ X
o

) L
Stand. DES 20X - 100% Wbsrberneb

‘ ~,
L Gebiete: NAT 6x58 dB(A)
'E Zeitbereich: (22 - 05 Uhr)
q-Ersteﬁr von: Umwelthaus gGmbH

. a.‘? Basis
- Modell 1 - Modell 3
S

Modell 4 & Modell 5

Tabelle 16: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 20xx BR 25

Pers. ohne rLP Pers. ohne rLP Pers. mit EinbuBe Pers. mit Zunahme Anderung Modell - Anderung Modell -
(Basis) (Modell & Basis) rLP (Modell) rLP (Modell) Basis (absolut) Basis (in %)

Morgen 344.300
Abend 429.100
Morgen 334.300 10.700 10.000 -700 -0,2%
Abend 428.600 12.600 4000 -12.200 -2,8%
Morgen 322.300 49.800 21 900_ -8,1%
Abend 428.400 11.600 -11.100 -2,6%
Morgen 323.500 14.300 20. 700 6.400 1,9%
.~ Abepd 428600 @ 11600 @ 400 = -11200 @ -2,6%
Morgen 323.700 14.300 20.700 6.400 1,9%
Abend 311.000 60.500 118.000. 57500 13,4%
Morgen 322.300 49.800 21.900 271500 -8,1%

Abend 310.800 60.500 1181000 57.600 13,4%
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2.3.2  Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, augen = 6X 68 dB(A) sowie Lamax, ausen 2 1 X
68 dB (A)

Auswertungen bzw. Karten nur fiir 2013 vorhanden

2.3.3 FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%

Abbildung 59: Karte: AWR = 75% — 20xx: Basis & Modell 1— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 60: Karte: AWR 2 75% — 20xx: Basis & Modell 2— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 61: Karte: AWR = 75% — 20xx: Basis & Modell 3 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 62: Karte: AWR = 75% — 20xx: Basis & Modell 4 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 63: Karte: AWR = 75% — 20xx: Basis & Modell 5 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Tabelle 17: Aufwachreaktionen AWR = 75%, 20xx — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
Anderung Pers.

Anderung AWR : : .
: Pers.im im Indexgebiet
AWR gesamt (Modell-Basis) : :
absolut Indexgebiet (Modell-Basis)
[~ ] absolut
Basis 367.500 0 361.800 0
Modell 1 373.500 6.000 366.300 4.500

Modell 2 385.600 1800l 371.700 9.900
Modell 3 405.800 [NNNMIIINSES00l 391200 [5G0

Modell 4 371.000 3.500 355.900 -5.900
Modell 5 357.700 -9.800 344.100 -17.700

« Im Folgenden dargestellte, in der AG Larmberechnung-Liarmpausen zusitzlich durchgefiihrten FNI-
Berechnungen, weichen von der eigentlichen FNI-Definition ab, um den Pauseneffekten gerecht zu

werden:
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*  Berechnung getrennt nach BR (100% OST/ 100% WEST) statt standardisierter BR-
Verteilung

Tabelle 18: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR = 75%, 20xx BR 25

Personen

Pers. weniger| Pers. zusatzlich Anderung

AWRim Pers.im
im Indexgebiet|im Indexgebiet Modell -

Indexgebiet Indexgebiet

Basis (in %) Basis (in %)
Basis 376.000 Basis 327.800
Modell 1 378.200 0,6%  Modell 1 330.700 -5.100 8.000 2.900 0,9%

Modell 2 401.100 6,7% _ Modell 2 332.500 -20.300 4.700 1,4%
Modell 3 406.700 8,2% _ Modell 3 343.300 -9.600 _ 4,7%
Modell 4 371.500 -4.500 -1,2%  Modell 4 312.800 -29.700 14.700 -15.000 -4,6%
Modell 5 365.700 -10.300 -2,7% __ Modell 5 301.600 -40.700 14.500_ -8,0%

2.3.4  FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn 2
53dB(A) & Lamax,n = 6x72dB(A)

Tabelle 19: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet LAeq,N > 53dB(A) & LAmax,N >
6x72dB(A), 20xx BR 25

AWR Hochbetroffene Anzahl Hochbetroffene (HB)

! HB wenigerim| HB zusatzlich
AWR Hoch- s Hoch- wenigerim zusatzlic

Indexgebiet|im Indexgebiet
betroffene Basis (in %) betroffene (Modell) (Modell) is|  Basis (in %)
Basis 28.500 Basis 16.700
Modell 1 28.300 -200 -0,7%  Modell 1 16.700 -700 700
Modell 2 32.500 4.000 14,0%  Modell 2 17.800 -2.500 3.600 1.100 6,6%
Modell 3 28.300 -200 -0,7%  Modell 3 15.700 -3.100 2.100 -1.000 -6,0%
Modell 4 28.800 300 1,1%  Modell 4 15.400 -3.500 2.200 -1.300 -7,8%
Modell 5 33.000 4.500 15,8%  Modell 5 17.500 -2.900 3.700 800 4,8%
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2.4  100% BR 07 (Ostbetrieb) 20xx
2.4.1 Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, augen = 6 X 58 dB (A)

Abblldung 64: Ubersichtskarte NAT LAmax = 6 x 58 dB (A) 20xx, BR 07, MRS: Basis & Modelle
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Abbildu_{_lg 65: ﬂbersich_tskarte NAT LAma}r( 26x58dB (A) - 20xx, BR o'-7.,l ARS: Basis & Modelle
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Tabelle 20: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 20xx BR 07

Pers. ohne rLP Pers. ohne rLP Pers. mit EinbuRe Pers. mit Zunahme Anderung Modell - Anderung Modell -
(Basis) (Modell & Basis) rLP (Modell) rLP (Modell) Basis (absolut) Basis (in %)
Morgen 248.700
Abend 676.100
E Modell 1
Morgen 247.800 1.600 900 -700 -0,3%
Abend 40.100 71900,  31.800 4,7%

E Modell 2
Morgen 234.800 13.000 13.800 800 0,3%
Abend 604.300 39.900 71.800f  31.900 4,7%
E Modell 3
Morgen 216.100 155.900 32.600 2360 -49,6%
Abend 604.300 40.100 719000 31.800 4,7%

= Modell 4

Morgen 203.200 153.200 45.500 NG00 -43,3%
Abend 604.300 39.800 71.8000  32.000 4,7%

= Modell 5
Morgen 234.800 13.000 13.800 800 0,3%

Abend 604.300 39.900 71800, 31.900 4,7%

2.4.2  Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, ausen = 6X 68 dB(A) sowie Lamax, ausen = 1 X
68 dB (A)

Auswertungen bzw. Karten nur fiir 2013 vorhanden

2.4.3  FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%

»  FNI-Berechnungen auf Basis standardisierter BR-Verteilung bereits oben dargestellt
* Im Folgenden dargestellte, in der AG Larmberechnung-Larmpausen zusitzlich durchgefiihrten FNI-
Berechnungen, weichen von der eigentlichen FNI-Definition ab, um den Pauseneffekten gerecht zu
werden:
«  Berechnung getrennt nach BR (100% OST/ 100% WEST) statt standardisierter BR-
Verteilung

Tabelle 21: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%, 20xx BR 07

Personen
. Anderung Anderung ) Pers. weniger|Pers. zusatzlich Anderung Anderung
AWRim Pers.im|, SR .
. Modell - Modell - .. |im Indexgebiet|im Indexgebiet Modell - Modell -
ol Indexgebiet ) . = Indexgebiet ) o
Basis| Basis (in %) hdl (Modell) (Modell) Basis| Basis (in %)
Basis 412.400 Basis 337.700
Modell 1 415.900 0,8%  Modell 1 332.300 -15.400
Modell 2 394.500 -4,3%  Modell 2 311.500 -34.400
Modell 3 464.700 12,7%  Modell 3 356.600 -36.100
Modell 4 465.900 13,0%  Modell 4 353.000 -32.100
Modell 5 394.500 -4,3%  Modell 5 311.600 -34.300
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Tabelle 22: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeg,N = 53dB(A) & Lamax,N 2

6x72dB(A), 20xx BR 07
AWR Hochbetroffene

Anzahl Hochbetroffene (HB)

e HB wenigerim| HB zusatzlich Anderung|  Anderung
betroffene betroffene Indexgebiet|im Indexgebiet Modell - Modell -
Basis (in %) (Modell) (Modell) Basis| Basis (in %)

Basis 102.100 Basis 52.300
Modell 1 109.500 0 7400 7,2% _ Modell 1 50.900 -3.800 2.400 -1.400 -2,7%
Modell 2 104.800 2.700 2,6%  Modell 2 48.900 -7.300 3.900 -3.400 -6,5%
Modell 3 117.400 15,0% Modell 3 54.000 -4.500 6.200 1.700 3,3%
Modell 4 116.300 13,9%  Modell 4 53.100 -6.400 7.200 800 1,5%
Modell 5 104.800 2.700 2,6% Modell 5 48.900 -7.300 3.900 -3.400 -6,5%
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3 Ergebnis nicht-berechnungsbasierter Kriterien

* Im Katalog der FLK finden sich folgende nicht-berechnungsbasierte Kriterien:
e FLK-5: Vertrauensschutz Planfeststellungsbeschluss
+  FLK-6: Pauseneffekt & Wechsel des Betriebskonzepts
«  FLK-7: Nachhaltigkeit
«  FLK-8: Kompatibilitit Lirmpausen mit anderen MafBnahmen des aktiven Schallschutzes

» FLK-10: Moglichkeiten eines rollierenden Systems

e Ergebnis der Beratung der Larmpausenmodelle hinsichtlich der o.g. Kriterien in der
AG Operative:
« Ein Unterschied zwischen den Modellen ist lediglich hinsichtlich der Kriterien 5, 7 und 8 zu

erkennen:

*  Modell 1 und Modell 3 BR 07 erfiillen die Annahme aus den Planfeststellungsunter-
lagen, maximal 4% der Landungen auf die Centerbahn zu legen. Alle anderen Mo-
delle sehen Landungen auf die Centerbahn vor.

*  Bzgl. FLK-Kriterium 7, der Stabilitdt und Nachhaltigkeit der Larmpausenmodelle,
erweisen sich die Modelle 4+5 — aufgrund ihrer gréBeren Sensitivitat gegeniiber Ka-
pazititsspitzen in der Abendrandstunde durch die beinhaltete SchlieBung der LB-
NW - als weniger stabil und nachhaltig als die Modelle 1-3

e Aus dem gleichen Grund schneiden die Modelle 4+5 hinsichtlich ihrer Kompatibili-
tat mit anderen MaBnahmen des aktiven Schallschutzes ebenfalls geringfiigig
schlechter ab als die Modelle 1-3

e Bewertung FLK-Kriterium 5: Vertrauensschutz Planfeststellungsbeschluss (PFB)
*  Methodik
« Auswertung des Planungsflugplans in den Antragsunterlagen des Planfeststellungs-
verfahrens im Hinblick auf die Bahnbelegung
e Auswertung:
» Centerbahnbelegung bzgl. Landungen in der Basis erhoht aufgrund Sanierungsar-
beiten auf anderen Bahnen
e Modell 1 und Modell 3 BR 07 erfiillen die Annahme aus den Planfeststellungsunter-
lagen, maximal 4% der Landungen auf die Centerbahn zu legen. Alle anderen Mo-

delle sehen Landungen auf die Centerbahn vor.
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Tabelle 23: Relative Bahnbelegung in der Nachtzeit 22 bis 06 Uhr
PFU-DES Planungsfall 2020, Nachtzeit 22 bis 06 PFU-DES Planungsfall 2020, Nachtzeit 22 bis 06
Uhr - Landungen Uhr - Starts
Bahn [Anteil (%) Bahn |Anteil (%) Bahn IAnteil (%) [Bahn Anteil (%)
o7L 36,8 25L 49,1 07C 44,6 25L 4,0
07C 3,9 25C 4,0 07R 4,1 25C 35,8
o7R 59,2 25R 46,9 18 (Ost) |51,4 18 (West) 60,2
Alle 09,9 Alle 100,0 Alle 100,1* Alle 100,0
*Summe der gerundeten Prozentwerte *Summe der gerundeten Prozentwerte
Basis 2013, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Basis 2013, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts
07L 46,1% | 25R 45,7% 07C 48,2% | 25C 38,6%
07C 11,5% | 25C 9,8% 07R 0,2% | 25L 0,1%
07R 42,4% | 25L 44.5% 18 (Ost) 51,6% [ 18 (West) 61,3%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%
Modell 1, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Modell 1, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts
07L 24,5% [ 25R 45,7% 07C 48,3% | 25C 44,9%
07C 0,0% | 25C 0,0% 07R 0,1% ] 25L 0,1%
07R 75,5% [ 25L 54,3% 18 (Ost) 51,6% [ 18 (West) 55,0%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%
Modell 2, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Modell 2, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts
07L 24,4% | 25R 45,7% 07C 43,3% | 25C 25,4%
07C 41,2% | 25C 44,1% 07R 0,1% | 25L 0,0%
07R 34,4% | 25L 10,2% 18 (Ost) 56,6% | 18 (West) 74,6%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%
Modell 3, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Modell 3, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts
07L 24,5% | 25R 45,7% 07C 62,0% | 25C 25,4%
07C 0,0% | 25C 44,1% 07R 0,1% ] 25L 19,6%
07R 75,5% [ 25L 10,2% 18 (Ost) 37,9% [ 18 (West) 55,0%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%
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Modell 4, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Modell 4, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts

07L 24,4% | 25R 24,0% 07C 43,3% | 25C 25,4%
07C 41,2% | 25C 44,1% 07R 18,8% | 25L 19,6%
07R 34,4% | 25L 31,9% 18 (Ost) 37,9% | 18 (West) 55,0%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%
Modell 5, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Modell 5, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts

07L 24,4% | 25R 24,0% 07C 43,3% | 25C 25,4%
07C 41,2% | 25C 44,1% 07R 0,1% | 25L 0,0%
07R 34,4% | 25L 31,9% 18 (Ost) 56,6% | 18 (West) 74,6%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%

*  Bewertung FLK-Kriterium 6: Pauseneffekt & Wechsel des Betriebskonzepts
*  Methodik
»  Abgleich der Modelle mit dem iiblichen Betriebskonzept (noch nicht erfolgt)
¢ Auswertung:
Effekt tritt nur morgens wie folgt auf:
Modell 2: BR Ost und West morgens
Modell 3: BR West
Modell 4: BR Ost und West morgens
Modell 5: BR West

*  Bewertung FLK-Kriterium 7: Nachhaltigkeit
e Erlauterungen
« Nachhaltigkeit = langfristige Perspektive hinsichtlich Verkehrsmenge in den Rand-
stunden
»  Stabilitit = Anwendungshaufigkeit im Hinblick auf die tagliche Anwendung
« Erlauterungen: Einflussfaktoren Stabilitat
»  Fiir alle Modelle gleichartige Faktoren — siehe Abbildung 66
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Abbildung 66: Einflussfaktoren auf die Stabilitit der Lirmpausenmodelle (1-2)

A) Verfligbarkeit von Infrastruktur

= Verfligbarkeit DFS Infrastruktur
= Verfligbarkeit Flughafen Infrastruktur
= Verfligbarkeit von Verfahren

B) Signifikante Wetterbedingungen

« CATI/IN
= Riickenwind 18 (nicht nur in der Abendrandstunde, sondern auch tagsiiber)
= Schnee, Gewitter, Starkwind

C) Nicht vorhersehbare Sondersituationen (Streik, Bombenfund etc.)

»  Faktoren mit unterschiedlichen Auswirkungen je Modell — siehe Abbildung 67

Abbildung 67: Einflussfaktoren auf die Stabilitit der Lirmpausenmodelle (2-2)

* Kapazitdtsspitzen
* Umlaufverspatung

* Auswertung — Stabilitat:
»  Hinsichtlich der Faktoren A-C, unterscheiden sich die Modelle nicht
« Faktoren entsprechen in etwa den Stabilitatsfaktoren von DROPs
e Zur Orientierung :durchschnittlichen DROPs-Nutzungsquote Au-
gust 2013 — Oktober 2014
« ~77% BR 25
e  ~04% BR o7
«  Bzgl. Faktor D unterscheiden sich die Modelle
+ Insb. eine nicht-Nutzung der LB-NW bei Westbetrieb schrankt die
Stabilitiat der Modelle ein
= Daraus erfolgendes Ranking der Modelle bzgl. Stabilitat beim derzeitigen Verkehr:
1. Modelle 1-3
2. Modelle 4-5
= Eine weitere Abstufung zwischen den Modelle entsteht bei wachsendem Verkehr
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»  Erlauterungen: Einflussfaktoren Nachhaltigkeit

Wesentlicher Faktor bzgl. der Nachhaltigkeit ist die Kapazitat der Modelle und somit
die Verfiigbarkeit der LB-NW am Abend (morgens beinhalten alle Modelle die LB-
NW)
»  SchlieBung der LB-NW erhoht Druck auf das Abflugregime am
Abend
e SchlieBung der LB-NW bei Betriebsrichtung West ungiinstiger als
bei Betriebsrichtung Ost

» Auswertung — Nachhaltigkeit

Eine genaue Bezifferung, ab welchen Verkehrszahlen die Modelle kapazitativ nicht
mehr nachhaltig sind, ist nur durch weitere Untersuchungen (z.B. Simulationen) zu

beantworten

= Daraus erfolgendes Ranking der Modelle bzgl. Stabilitit:

1. Modelle 1-3
2. Modelle 4-5

= Eine weitere Abstufung zwischen den Modelle ist momentan nicht méglich

*  Bewertung FLK-Kriterium 8: Kompatibilitit mit anderen MaBnahmen des aktiven Schallschutzes
» Auswertung — siehe Abbildung 68

Grau — Perspektivische MaBnahme/ Einschitzung momentan nicht méglich
Griin - kompatibel

Gelb — in Priifung

Rot - nicht anwendbar

Abbildung 68: Bewertung der Lirmpausen-Kompatibilitit mit anderen ASS-MaBnahmen

Segmented Approach, 23-05

Segmented APP mitILS

Segmented APP mit RNP to XLS

Segmented APP fir LBNW

Zeitliche Ausdenhnung
Segmented Approach 22-23

Zeitliche Ausdenhnung
Segmented Approach 22-23 +
ILS

Anhebung Gegenanfliige

Vermeidung Eindrehen tber OF "

und MZ
[e/n]e]

Verlangerung ILS Stufe 2

Verlangerung ILS Stufe 3

Anhebung Gleitwinkel LBNW
Anhebung Gleiwinkel
Altbahnen® auf 3,2°

Swing Over Westbelneb FFR-
Malinahme

DROPs Early Morning

cco

Laterale Optimierung AMTIX
(vorm. KNG) — kurz®

Schaffung einer neuen
Abflugstrecke ostlich der
bishengen Nord 07 lang

Modell 107 Modell 125 Modell 2 07 Modell 225 Modell 3 07 Modell 3 25 |Modell 4 07 Modell 4 26 |Modell 6 07 Modell 5 25
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«  Bewertung FLK-Kriterium 10: Moglichkeiten eines rollierenden Systems (Wechsel der LP-Modelle)
e Stellungnahme der DFS:
*  Wechsel des Larmpausenmodells zu Flugplan-/ oder Jahreswechsel ndher zu priifen
«  Keine Wechsel in kiirzerem Rhythmus
*  Kein Wechsel wihrend des Probebetriebs
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4 Larmbewertung Larmpausen -

Kommunale Darstellung
2013

4.1 2013 - Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax = 6 X 58 dB (A)

Erlauterung:

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 20.000

Kommunen alphabetisch sortiert; Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Randstunde dargestellt ist, bedeutet dies: modellbedingte Auswirkungen nur in dieser Rand-
stunde

BR: 100% WEST BR: 100% OST

Pers. Pers. Pers. e Pers. Pers. Pers. A
ohne mit mit rung kd ohne mit mit rung
Modell - [ ohne Modell -

rLP EinbuBe Zunah- Basis Lp rLP EinbuBe Zunah-
(Modell rLP me rLP (Modell rLP me rLP

(abso- | (Basis)

& Basis) (Modell) (Modell) lut)

& Basis) (Modell) (Modell)

Modell 1

Abend 2.500 2.500

Modell 2

Abend 2.500 2.500

Modell 3

Abend 2.500 2.500

Modell 4

Abend 2.500 2.500

Modell 5

Abend 2.500 2.500

Modell 1

Morgen 12.700 12.700

Abend 9.500 9.400 3.200 100  -3.100
Modell 2

Morgen 12.700 12.700

Abend 9.500 9.400 3.200 100  -3.100
Modell 3

Morgen 12.700 12.700

Abend 9.500 9.400 3.200 100 -3.100
Modell 4

Morgen 12.700 12.700
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Abend 9.500 9.400 3.200 100 -3.100
Modell 5
Morgen 12.700 12.700
Abend 9.500 9.400 3.200 100  -3.100
Bubenbeim |/ | |
Modell 1
Morgen 900 900
Modell 2
Morgen 900 900
Modell 3
Morgen 900 900
Modell 4
Morgen 900 900
Modell 5
Morgen 900 900
iteeborn | |
Modell 1
Morgen 5.300 4.500 800 800 10.500 10.500
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 2
Morgen 5.400 4.400 1.000 1.000 10.500 10.500 2.800 -2.800
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 3
Morgen 5.400 4.600 800 800 10.500 10.500  10.500
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 4
Morgen 5.400 4.600 800 800 10.500 10.500  10.500
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 5
Morgen 5.400 4.400 1.000 1.000 10.500 10.500 2.800 -2.800
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
oarmstade ./ /| |
Modell 1
Abend 37.500 37.500 34.100 34.100
Modell 2
Abend 37.500 37.500 34.100 34.100
Modell 3
Abend 37.500 37.500 34.100 34.100
Modell 4
Abend 37.500 37.500 34.100 34.100
Modell 5
Abend 37.500 37.500 34.100 34.100
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Dietzenbach [ | |

Modell 3

flughafen
& region

Morgen
Modell 4

31.900 31900

Morgen

31.200

31200
oeeierch | . | [ | | | | |

Modell 1

Abend
Modell 2

400 400

Abend
Modell 3

400 400

Morgen
Abend
Modell 4

9.700 9700

400 400

Morgen
Abend
Modell 5

9.200 9200

400 400

Abend

e S S S S

Modell 1

Morgen
Modell 2

200

200 200

Morgen
Modell 3

200

200

4.000 -4.000

Morgen
Modell 4

200

200

4.000 -4.000

Morgen
Modell 5

200

200

4.000 -4.000

Morgen

4.000 -4.000

e I O N I S S A

Modell 1
Abend 7.300 7.300 600 600
Modell 2
Abend 7.300 7.300 600 600 100 -100
Modell 3
Abend 7.300 7.300 600 600
Modell 4
Abend 7.300 7.300 600 600
Modell 5
Abend 7.300 7.300 -100

S T O N S

Modell 1
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Morgen 3.200 3.200
Modell 2

Morgen 3.100 3.100
Modell 3

Morgen 3.200 3.200
Modell 4

Morgen 3.100 3.100
Modell 5

Morgen 3.100 3.100

Florsheim am
Main

Modell 1

Morgen 15.400 15.400

Abend 14.100 7.800 6.300 6.300
Modell 2

Morgen 15.400 15.400

Abend 14.100 7.900 6.200 6.200
Modell 3

Morgen 15.400 15.400

Abend 14.100 7.800 6.300 6.300
Modell 4

Morgen 15.400 15.400

Abend 14.100 7.900 6.200 6.200
Modell 5

Morgen 15.400 15.400

Abend 14.100 7.900 6.200 6.200

Frankfurt am
Main

Modell 1

Morgen 56.200 56.200

Abend 45.000 45.000 154.500 154.500

Modell 2

Morgen 56.200 56.200 200 -200

Abend 45.000 45.000 154.500 154.500

Modell 3

Morgen 56.200 56.200 200 -200 23.000 -
Abend 45.000 45.000 154.500 154.500

Modell 4

Morgen 56.200 56.200 200 -200 17.800 -
Abend 45.000 100 500 44.900- 154.500 154.500

Modell 5

Morgen 56.200 56.200 200 -200

Abend 45.000 100 500 44.900- 154.500 154.500
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Gemnshem |

Modell 1
Abend 500 500 500 500
Modell 2
Abend 500 500 500 500
Modell 3
Abend 500 500 500 500
Modell 4
Abend 500 500 500 500
Modell 5
Abend
P I O
Gustavsburg
Modell 1
Morgen 15.000 15.000 400 -400
Abend 7.100 100 5.900 7.000 1.100
Modell 2
Morgen 15.100 13.000 2.100 2.100
Abend 7.100 100 5.900 7.000 1.100
Modell 3
Morgen 15.000 15.000 400 -400
Abend 7.100 100 5.900 7.000 1.100
Modell 4
Morgen 15.100 13.000 2.100 2.100
Abend 7.100 100 5.900 7.000 1.100
Modell 5
Morgen 15.100 13.000 2.100 2.100
Abend 7.100 100 5.900 7.000 1.100
Grieshein | | | | |
Modell 1
Morgen
Abend 19.000 19.000 17.500 17.500
Modell 2
Morgen 5.600 -5.600
Abend 19.000 19.000 17.500 17.500
Modell 3
Morgen
Abend 19.000 19.000 17.500 17.500
Modell 4
Morgen
Abend 19.000 19.000 17.500 17.500
Modell 5
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Morgen 5.600 -5.600
Abend 19.000 19.000 17.500 17.500
GogGeraw | | | |
Modell 1
Morgen 100 100 100 -100
Abend 18.000 18.000 4.100 4.100 200 -200
Modell 2
Morgen 100 100 100 -100
Abend 18.000 18.000 4.100 4.100 200 -200
Modell 3
Morgen 100 100 100
Abend 18.000 18.000 4.100 4.100 200 -200
Modell 4
Morgen 100 100 100
Abend 18.000 18.000 4.100 4.100 200 -200
Modell 5
Morgen 100 100 100 -100
Abend 18.000 18.000 4.100 4.100 -200
----------
Modell 1
Abend 4.800 4.800
Modell 2
Abend 4.800 4.800
Modell 3
Abend 4.800 4.800
Modell 4
Abend 4.800 4.800
Modell 5
Abend 4.800 4.800
araws ..., |
Modell 1
Morgen 58.100 56.200 400 1.900 1.500
Modell 2
Morgen 58.200 56.600 4.000 1.600  -2.400
Modell 3
Morgen 58.100 56.500 4.000 1.600  -2.400
Modell 4
Morgen 58.200 56.600 4.000 1.600 -2.400
Abend 17.300 -
Modell 5
Morgen 58.200 56.600 4.000 1.600  -2.400

Abend 17.300 17300
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Hosselroth || | | |

Modell 1

Morgen 100 100 100
Modell 2

Morgen 100 100 2.900 -2.900
Modell 3

Morgen 100 100 2.900 -2.900
Modell 4

Morgen 100 100 2.900 -2.900
Modell 5

Morgen 100 2.900 -2.900

Hattersheim
am Main

Modell 1
Morgen 3.800 3.800
Abend 6.500 6.500 2.600 2.600 2.600
Modell 2
Morgen 3.800 3.800 100 -100
Abend 6.500 6.400 100 100 2.600 2.600 2.600
Modell 3
Morgen 3.800 3.800
Abend 6.500 6.500 2.600 2.600 2.600
Modell 4
Morgen 3.800 3.800
Abend 6.400 6.400 2.600 2.600 2.600
Modell 5
Morgen 3.800 3.800 100 -100
Abend 6.500 6.400 2.600 2.600 2.600
-------—--
Modell 1
Abend 18.500 18.500
Modell 2
Abend 18.500  18.500
Modell 3
Morgen 13.100 -
Abend 18.500  18.500
Modell 4
Morgen 13.200 -
Abend 18.500  18.500
Modell 5
Abend 18.500 18.500

Hochheim am
Main
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Modell 1
Morgen 10.900 10.900
Abend 8.500 100 8.400 8.400
Modell 2
Morgen 10.900 10.900 100 -100
Abend 8.500 100 8.400 8.400
Modell 3
Morgen 10.900 10.900
Abend 8.500 100 8.400 8.400
Modell 4
Morgen 10.900 10.900 100 -100
Abend 8.500 100 8.400 8.400
Modell 5
Morgen 10.900 10.900 100 -100
Abend 8.500 8.400 8.400
P I O
Rhein
Modell 2
Morgen 600 -600
Modell 4
Morgen 600 -600
Modell 5
Morgen -600
----------
Modell 1
Abend 1.100 1.100
Modell 2
Abend 1.100 1.100
Modell 3
Abend 1.100 1.100
Modell 4
Abend 1.100 1.100
Modell 5
Abend 1.100 1.100
elsterbach .| | | |
Modell 1
Morgen 4.700 4.700 700 -700
Abend 5.000 5.000 3.800 3.700 100 100
Modell 2
Morgen 4.700 3.500 1.200 1.200 100 -100
Abend 5.000 5.000 3.800 3.700 100 100
Modell 3
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Morgen 4.700 4.200 500 500 100 -100

Abend 5.000 5.000 3.800 3.700 100 100
Modell 4

Morgen 4.700 4.200 500 500 100 -100

Abend 5.100 3.900 1.200 1.200 3.800 3.700 100 100
Modell 5

Morgen 4.700 3.500 1.200 1.200 100 -100

Abend 5.100 3.900 1.200 1.200 3.800 3.700

Klein-
Winternheim

Modell 1

Morgen 3.400 3.400

Abend 900 -900
Modell 2

Morgen 3.400 2.700 700 700

Abend 900 -900
Modell 3

Morgen 3.400 3.400

Abend 900 -900
Modell 4

Morgen 3.400 2.700 700 700

Abend 900 -900
Modell 5

Morgen 3.400 2.700 700 700

Abend -900

----------

Modell 1

Morgen
Modell 2

Morgen 100 -100
Modell 3

Morgen 100 -100
Modell 4

Morgen 100 -100
Modell 5

Morgen -100

----------

Modell 1

Morgen 400 400

Abend 1.900 1.900
Modell 2

Morgen 400 400 200 -200
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Abend 1.900 1.900
Modell 3
Morgen 400 400 200 -200
Abend 1.900 1.900
Modell 4
Morgen 400 400 200 -200
Abend 1.900 1.900
Modell 5
Morgen 400 400 200 -200
Abend 1.900 1.900
Modell 1
Morgen 83.700 83.300 500 400 -100
Abend 48.400 9.800 18.800 38.600 = 19.800
Modell 2
Morgen 83.700 78.800 1.400 4.900 3.500
Abend 48.400 9.900 18.800 38.500  19.700
Modell 3
Morgen 83.700 83.300 500 400 -100
Abend 48.400 9.800 18.800 38.600 @ 19.800
Modell 4
Morgen 83.700  78.800 1.400 4.900 3.500
Abend 48.400 9.900 18.800 38.500 19.700
Modell 5
Morgen 83.700 78.800 1.400 4.900 3.500
Abend 48.400 9.900 18.800 38.500 @ 19.700
Modell 1
Morgen 4.100 900 3.200 3.200 5.300 5.300
Abend 22.300 22.300 18.300 18.300
Modell 2
Morgen 4.100 4.100 5.300 -5.300 5.300 5.300 3.100 -3.100
Abend 22.300 22.300 18.300 18.300
Modell 3
Morgen 4.100 1.000 3.100 3.100 5.300 5.300 5.300
Abend 22.300 22.300 18.300 18.300
Modell 4
Morgen 4.200 1.100 3.100 3.100 5.300 200 5.300 5.100
Abend 22.300 22.300 18.300 18.300
Modell 5
Morgen 4.100 4.100 5.300 -5.300 5.300 5.300 3.100 -3.100
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Abend 22.300 22.300 18.300 18.300
7 Y A
Main

Modell 1

Morgen 25.400 25.300 100 100

Abend 12.300 10.800 1.500 1.500

Modell 2

Morgen 25.400 25.300 400 100 -300

Abend 12.300 11.000 1.300 1.300

Modell 3

Morgen 25.400 25.300 400 100 -300

Abend 12.300 11.000 1.300 1.300

Modell 4

Morgen 25.400 25.300 400 100 -300

Abend 12.300 1.200 5.200 11.100 5.900

Modell 5

Morgen 25.400 25.300 400 100 -300

Abend 12.300 1.200 5.200 11.100 5.900
wahein ./ /| |
Modell 1

Morgen 100 -100

Abend 10.000 10.000

Modell 2

Morgen

Abend 10.000 10.000

Modell 3

Morgen 100 -100

Abend 10.000 10.000

Modell 4

Morgen 100 -100

Abend 10.000 10.000

Modell 5

Morgen

Abend 10.000 10.000
Newisenburg |/ | |
Modell 1

Morgen 25.200 25.200 1.000 -1.000

Abend 100 100 100 -100 34.700 34.700
Modell 2

Morgen 25.200 14.300 10.900  10.900

Abend 100 100 34700 34.700
Modell 3
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Morgen 25.200 14.300 10.900 10.900 33.600 -
Abend 100 100 34.700 34.700

Modell 4
Morgen 25.200 14.300 10.900 10.900 33.900 -
Abend 100 100 18.100 - 34.700 34.700

Modell 5
Morgen 25.200 14.300 10.900 10 900
Abend 18.100 34.700 34.700

Modell 1

Abend 3.400 3.400
Modell 2

Abend 3.400 3.400
Modell 3

Abend 3.400 3.400
Modell 4

Abend 3.400 3.400
Modell 5

Abend 3.400 3.400

Nieder-
Hilbersheim

Modell 1

Morgen
Modell 2

Morgen
Modell 3

600 -600

Morgen
Modell 4

Morgen
Modell 5

600 -600

Morgen

-600

Ober-
Hilbersheim

Modell 2

Morgen 100 -100
Modell 4

Morgen 100 -100
Modell 5

Morgen -100

I S O S S Y S

Modell 1

Morgen

4.400 4.400
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1.600
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-1.600

Morgen
Abend
Modell 3

4.300

4.300

1.600

-1.600

Morgen
Abend
Modell 4

4.400

4.400

1.600

-1.600

Morgen
Abend
Modell 5

4.300

4.300

1.600

-1.600

Morgen
Abend

4.300

4.300

1.600

-1.600

| overtshawsen | | |

Modell 1

Morgen
Abend
Modell 2

100

100

100

-100

13.200

13.200

Morgen
Abend
Modell 3

100

100

100

13.200

13.200

Morgen
Abend
Modell 4

100

100

100

13.200

13.200

Morgen
Abend
Modell 5

100

100

100

13.200

13.200

Morgen
Abend

100

100

100

13.200

13.200

Offenbach am
Main

Modell 1

Morgen 103.400 103.000 400 400

Abend 71.600 71.500 300 100 -200 86.400 86.400

Modell 2

Morgen 103.300 102.500 1.400 800 -600

Abend 71.600 71.500 300 100 -200 86.400 86.400

Modell 3

Morgen 103.300 102.500 1.300 800 -500 17.900 -
Abend 71.600 71.500 300 100 -200 86.400 86.400

Modell 4

Morgen 103.300 102.500 1.400 800 -600 18.400 -
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Abend 71.600 24.300 23.700 47.300- 86.400 86.400

Modell 5

Morgen 103.300 102.500 1.400 800 -600

Abend 71.600 24.300 23.700 47.300- 86.400 86.400
gttt .../ | |
Modell 1

Abend 4.700 4.700 3.800 3.800

Modell 2

Abend 4.700 4.700 3.800 3.800

Modell 3

Abend 4.700 4.700 3.800 3.800

Modell 4

Abend 4.700 4.700 3.800 3.800

Modell 5

Abend 4.700 4.700 3.800 3.800
Rawbeim ./ /| |
Modell 1

Morgen 1.800 1.800 2.800 -2.800 14.300 14.300

Abend 8.700 8.700 8.900 8.900 5.400 -5.400
Modell 2

Morgen 1.800 1.800 1.800 14.300 14.300

Abend 8.700 8.700 8.900 8.900 5.400 -5.400
Modell 3

Morgen 1.800 1.800 1.200 -1.200 14.300 14.300

Abend 8.700 8.700 8.900 8.900 5.400 -5.400
Modell 4

Morgen 1.800 1.800 1.200 -1.200 14.300 14.300

Abend 8.700 8.700 8.900 8.900 5.400 -5.400
Modell 5

Morgen 1.800 1.800 1.800 14.300 14.300

Abend 8.700 8.700 8.900 8.900 5.400 -5.400
Reinhein | [ | |
Modell 1

Abend 100 100

Modell 2

Abend 100 100

Modell 3

Abend 100 100

Modell 4

Abend 100 100

Modell 5

Abend 100 100
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Modell 1

Abend 12.900 12.900 11.200 11.100 100 100
Modell 2

Morgen

Abend 12.900 12.900 11.200 11.100 100 100
Modell 3

Abend 12.900 12.900 11.200 11.100 100 100
Modell 4

Abend 12.900 12.900 11.200 11.100 100 100
Modell 5

Morgen

Abend 12.900 12.900 11.200 11.100
----------
Modell 1

Morgen 9.100 9.100 100 -100

Modell 2

Morgen 9.200 8.500 700 700

Modell 3

Morgen 9.200 8.500 700 700

Modell 4

Morgen 9.200 8.500 700 700

Modell 5

Morgen 9.200 8.500

S S O O S S S S

Modell 1

Abend
Modell 2

6.300

6.300

Abend
Modell 3

6.300

6.300

Abend
Modell 4

6.300

6.300

Abend
Modell 5

6.300

6.300

Abend

6.300

6.300

Ropoorf . | | |

Modell 1

Abend
Modell 2

6.800

6.800

Abend
Modell 3

6.800

6.800

Abend

6.800

6.800
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Modell 4

Abend 6.800 6.800

Modell 5

Abend 6.800 6.800
Russelsheim | | |
Modell 1

Morgen 700 700 2.200 -2.200 28.600 28.600 1.000 -1.000

Abend 16.200 16.200 800 800 21.400 -
Modell 2

Morgen 700 700 700 28.600 21.600 7.000 7.000

Abend 16.200 16.200 800 800 21.400 -
Modell 3

Morgen 700 700 1.500 -1.500 28.600 28.600 1.000 -1.000

Abend 16.200 16.200 800 800 21.400 -
Modell 4

Morgen 700 700 1.500 -1.500 28.600 21.600 7.000 7.000

Abend 16.200 16.200 800 800 21.400

Modell 5

Morgen 700 700 700 28.600 21.600 7.000 7.000

Abend 16.200 16.200 800
HEE
heim an der
Selz

Modell 1

Morgen 2.500 2.500

Modell 2

Morgen 2.500 2.500

Modell 3

Morgen 2.500 2.500

Modell 4

Morgen 2.500 2.500

Modell 5

Morgen 2.500 2.500
(seigenstact ... | | |
Modell 1

Abend 1.500 1.500 100 -100
Modell 2

Abend 1.500 1.500 100 -100
Modell 3

Abend 1.500 1.500 100 -100
Modell 4

Abend 1.500 1.500 100 -100
Modell 5
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Abend

1.500

1.500

flughafen
& region

-100

Stadecken-
Elsheim

Modell 1

Morgen 1.000 1.000 200 -200
Modell 2

Morgen 1.000 400 600 600
Modell 3

Morgen 1.000 1.000 200 -200
Modell 4

Morgen 1.000 400 600 600
Modell 5

Morgen 1.000

S S O S Y S S

Modell 1

Abend
Modell 2

2.500

2.500

Abend
Modell 3

2.500

2.500

Abend
Modell 4

2.500

2.500

Abend
Modell 5

2.500

2.500

Abend

2.500

2.500

weiterstade | |

Modell 1

Morgen
Abend
Modell 2

16.100

16.100

100
12.400

100
12.400

Morgen
Abend
Modell 3

16.100

16.100

100
12.400

100
12.400

1.500

-1.500

Morgen
Abend
Modell 4

16.100

16.100

100
12.400

12.400

100

100

Morgen
Abend
Modell 5

16.100

16.100

100
12.400

12.400

100

100

Morgen
Abend

16.100

16.100

100
12.400

100
12.400

1.500

-1.500

Wiesbaden || | |

Modell 1
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flughafen

& region
Morgen 4.600 4.500 100 100
Abend 2.000 2.000 2.000
Modell 2
Morgen 4.500 4.500 200 -200
Abend 2.000 2.000 2.000
Modell 3
Morgen 4.600 4.500 100 100
Abend 2.000 2.000 2.000
Modell 4
Morgen 4.500 4.500 200 -200
Abend 2.000 2.000 2.000
Modell 5
Morgen 4.500 4.500 200 -200
Abend 2.000 2.000 2.000
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4.2 2013 - Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, ausen = 6X 68,
Lamax, ausen = 6X 72 dB(A) sowie Lamax, augen 2 1 X 68 dB (A)

Tabelle 24: NAT rLamax 6*68 dB(A) BR 25 & BR 07

BR: 100% WEST BR: 100% OST
Basis: Basis:
Basis & Mo- Anzahl- Basis & Mo- Anzahll '\::Saefill: AT
dell: Anzahl  Pers. mit dell: Anzahl Pers. mit .
Pers. mit min. min. n Pers. mit min. min. P'ers. Tlt MOd?“ _
6*68 dB(A)  6*68 6*68 dB(A) 668 m'g'B(i)‘sg Basis
dB(A) dB(A)
Modell 1
Morgen 9.400 800 100 -700
Abend 600 600
Modell 2
Morgen 7.600 2.600 2.300 -300
Abend 600 600
Modell 3
Morgen 9.400 800 100 -700
Abend 600 600
Modell 4
Morgen 7.600 2.600 2.300 -300
Abend 600 600
Modell 5
Morgen 7.600 2.600 2.300 -300
Abend 600 600
Modell 1
Morgen
Abend 8.400 6.900
Modell 2
Morgen 900 900
Abend 8.400 6.900
Modell 3
Morgen
Abend 8.400 6.900
Modell 4
Morgen
Abend 8.400 6.900
Modell 5
Morgen 900 900
Abend 8.400 6.900
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flughafen
& region

oarmstact |

Modell 1

Abend
Modell 2

8.400

Abend
Modell 3

8.400

Abend
Modell 4

8.400

Abend
Modell 5

8.400

Abend

Florsheim am Main

Modell 1

8.400

Morgen
Abend
Modell 2

12.500

7.000

100

-6.900

Morgen
Abend
Modell 3

12.600

7.000

100

-6.900

Morgen
Abend
Modell 4

12.500

7.000

100

-6.900

Morgen
Abend
Modell 5

12.600

7.000

100

-6.900

Morgen
Abend

Frankfurt am Main

Modell 1

12.600

7.000

100

-6.900

Morgen
Abend
Modell 2

4.800
1.400

13.200

Morgen
Abend
Modell 3

4.400
1.400

400

-400

13.200

Morgen
Abend
Modell 4

4.400
1.400

400

-400

13.200

500

500

Morgen
Abend
Modell 5

4.400

300
1.400

300

-300
-1.100

13.200

500

500

Morgen

4.400

400

-400
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Abend | 1.400 300 -1.100 13.200
Ginsheim-Gustavsburg

Modell 1
Morgen 4.200 700 700
Modell 2
Morgen 3.800 400 200 -200
Modell 3
Morgen 4.200 700 700
Modell 4
Morgen 3.800 400 200 -200
Modell 5
Morgen 3.800 400 200 -200
HattershemamMain |
Modell 1
Morgen 200
Abend 100 -100
Modell 2
Morgen 200
Abend 100 -100
Modell 3
Morgen 200
Abend 100 -100
Modell 4
Morgen 200
Abend 100 -100
Modell 5
Morgen 200
Abend 100 -100
HochheimamMain . . |
Modell 1
Morgen 3.300
Abend 2.000 -2.000
Modell 2
Morgen 3.300
Abend 2.000 -2.000
Modell 3
Morgen 3.300
Abend 2.000 -2.000
Modell 4
Morgen 3.300
Abend 2.000 -2.000
Modell 5

Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

Seite 110 von 188



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

Morgen
Abend

Kelsterbach

Modell 1

3.300

2.000

flughafen
& region

-2.000

Morgen
Abend
Modell 2

100
100

Morgen
Abend
Modell 3

100
100

Morgen
Abend
Modell 4

100
100

Morgen
Abend
Modell 5

100

100

-100

Morgen
Abend

Modell 1

100

100

-100

Morgen
Modell 2

300

300

Morgen
Modell 3

2.800

2.800

Morgen
Modell 4

300

300

Morgen
Modell 5

2.800

2.800

Morgen

Morfelden-Walldorf

Modell 1

2.800

2.800

Morgen
Abend
Modell 2

3.400

200

Morgen
Abend
Modell 3

3.400

200

Morgen
Abend
Modell 4

3.400

200

Morgen

Abend

3.400

200
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Modell 5

flughafen
& region

Morgen
Abend

Modell 1

3.400

200

Morgen
Abend
Modell 2

2.200

Morgen
Abend
Modell 3

2.200

Morgen
Abend
Modell 4

2.200

Morgen
Abend
Modell 5

2.200

Morgen
Abend

Neu-lsenburg

Modell 1

2.200

Morgen
Abend
Modell 2

5.400

800

800
17.100

100

100

Morgen
Abend
Modell 3

100

5.400

-5.400
17.100

100

100

Morgen
Abend
Modell 4

100

5.400

-5.400
17.100

4.600
100

4.600
100

Morgen
Abend
Modell 5

100

5.400

1.600

-5.400

1.600 17.100

6.800
100

100

Morgen
Abend

Offenbach am Main

Modell 1

100

5.400

1.600

-5.400

1.600 17.100

100

100

Morgen
Abend
Modell 2

20.500

1.400

1.200

-200
800

Morgen

Abend

11.500

10.400

12.900

2.500

800
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Modell 3

flughafen
& region

Morgen
Abend
Modell 4

11.500

10.400

12.900

2.500
800

Morgen
Abend
Modell 5

11.500

10.400

12.900
600

2.500

600 800

Morgen
Abend

Modell 1

11.500

10.400

12.900
600

2.500

600 800

Morgen
Abend
Modell 2

14.300

12.600

Morgen
Abend
Modell 3

14.200

100

12.700

-100

Morgen
Abend
Modell 4

14.300

12.600

Morgen
Abend
Modell 5

14.200

100

12.700

-100

Morgen
Abend

Risselsheim

Modell 1

14.200

100

12.700

-100

Morgen
Abend
Modell 2

100

12.200

900
8.600

900

Morgen
Abend
Modell 3

100

5.300

6.900

8.600

-6.900

Morgen
Abend
Modell 4

100

12.200

900
8.600

900

Morgen
Abend
Modell 5

100

5.300

6.900

8.600

-6.900

Morgen
Abend

Weiterstadt

5.300

6.900

100
[ R .
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& region

Modell 1

Abend 4.300 200
Modell 2

Abend 4.300 200
Modell 3

Abend 4.300 200
Modell 4

Abend 4.300 200
Modell 5

Abend 4.300 200

Tabelle 25: NAT Lamax 672 dB(A) BR 25 & BR 07

BR: 100% WEST BR: 100% OST

Basis: Basis:
Anzahl Modell: Anzahl Modell:
Pers.  Anzahl Basis & Mo- | Pers.  Anzahl
Basis & Modell: | mit Pers. mit dell: Anzahl mit Pers. mit
Anzahl Pers. min. min. Anderung [ Pers. mit min. min. Anderung
mit min. 6*72 | 6*72 6*72dB | Modell- |min.6*72dB |6*72 6*72 dB | Modell -
dB (A) dB (A) (A) (A) dB (A) (A) Basis
Modelll
Morgen 400 400
Modell2
Morgen 200 200
Modell3
Morgen 400 400
Modell4
Morgen 200 200
Modell5
Morgen 200 200
Modelll
Abend 2.500 1.600
Modell2
Morgen
Abend 2.500 1.600
Modell3
Abend 2.500 1.600
Modell4
Abend 2.500 1.600
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Modell5

flughafen
& region

Morgen
Abend

2.500

1.600

Fl6rsheim am Main _

Modelll

Morgen
Abend
Modell2

6.000

200
4.300

-200
-4.300

Morgen
Abend
Modell3

6.200

4.300

4.200

4.200
-4.300

Morgen
Abend
Modell4

6.000

200
4.300

-200
-4.300

Morgen
Abend
Modell5

6.200

4.300

4.200

4.200
-4.300

Morgen
Abend

6.200

Frankfurt am Main _

Modelll

4.300

4.200

4.200
-4.300

Morgen
Abend
Modell2

500
100

600

Morgen
Abend
Modell3

200
100

300

-300
600

Morgen
Abend
Modell4

200
100

300

-300
600

100

100

Morgen
Abend
Modell5

200

300
100

100

-300
600

200

200

Morgen
Abend

200

300
100

100

-300
600

Hattersheim am Main _

Modelll

Morgen
Abend
Modell2

100

Morgen
Abend

100
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Modell3

flughafen
& region

Morgen
Abend
Modell4

100

Morgen
Abend
Modell5

100

Morgen
Abend

Hochheim am Main

Modelll

100

Morgen
Abend
Modell2

400

Morgen
Abend
Modell3

400

100

100

Morgen
Abend
Modell4

400

Morgen
Abend
Modell5

400

100

100

Morgen
Abend
Kelsterbach
Modelll

400

100

100

Morgen
Abend
Modell2

100
100

Morgen
Abend
Modell3

100
100

Morgen
Abend
Modell4

100
100

Morgen
Abend
Modell5

100

100

-100

Morgen
Abend

100

100

-100

Neu-Isenburg A .
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Modelll

flughafen
& region

Morgen
Abend
Modell2

1.100

400

400

4.500

Morgen
Abend
Modell3

1.100

-1.100

4.500

Morgen
Abend
Modell4

1.100

-1.100

4.500

Morgen
Abend
Modell5

1.100

-1.100

4.500

500

500

Morgen
Abend

Offenbach am Main

Modelll

1.100

-1.100

4.500

Morgen
Abend
Modell2

200

400

400

Morgen
Abend
Modell3

100

200

3.800

3.600

Morgen
Abend
Modell4

100

200

3.800

3.600

Morgen
Abend
Modell5

100

200

3.800

3.600

Morgen
Abend
Raunheim
Modelll

100

200

3.800

3.600

Morgen
Abend
Modell2

12.500

1.000

9.800

-1.000

Morgen
Abend
Modell3

10.200

3.400

700
9.800

-2.700

Morgen
Abend
Modell4

12.600

1.000

9.800

-1.000
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Morgen
Abend
Modell5

10.200

3.400

flughafen
& region

700 -2.700
9.800

Morgen
Abend
Risselsheim
Modelll

10.200

3.400

700 -2.700
9.800

Morgen
Abend
Modell2

7.400

1.100 1.100
2.500 2.500

Morgen
Abend
Modell3

1.100

6.300

-6.300
2.500 2.500

Morgen
Abend
Modell4

7.400

1.100 1.100
2.500 2.500

Morgen
Abend
Modell5

1.100

6.300

-6.300
2.500 2.500

Morgen
Abend
Weiterstadt
Modelll

1.100

6.300

-6.300
2.500 2.500

Abend
Modell2

400

Abend
Modell3

400

Abend
Modell4

400

Abend
Modell5

400

Abend

400
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Tabelle 26: NAT ramax 168 dB(A) BR 25 & BR 07

BR: 100% WEST BR: 100% OST
s ol e et
Basis & Modell: Anzahl . Basis & Mo- ox
Anzahl Pers. €' pers. mit Anderung dell: Anzahl Pefs' Pefs' Anderung
mit min. 1*68 min min. M;:;ll ~ | Pers. mit min. r:: r:: M;:;ll :
dB (A) 1%68 1*(6A8)dB 1*68 dB (A) 168 1%68
dB (A) dB (A) dB(A)
Modell 1
Abend 1.200
Modell 2
Abend 1.200
Modell 3
Abend 1.200
Modell 4
Abend 1.200
Modell 5
Abend 1.200
Modell 1
Abend 4.600
Modell 2
Abend 4.600
Modell 3
Abend 4.600
Modell 4
Abend 4.600
Modell 5
Abend 4.600
Modell 1
Morgen 12.600
Abend 7.800 200| 1.800 1.600
Modell 2
Morgen 12.500 100 -100
Abend 7.800 200| 1.900 1.700
Modell 3
Morgen 12.600
Abend 7.800 200| 1.800 1.600
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flughafen

& region
Modell 4
Morgen 12.500 100 -100
Abend 7.800| 200 1.900 1.700
Modell 5
Morgen 12.500 100 -100
Abend 7.800| 200 1.900 1.700
sitteborn | |
Modell 1
Morgen 1.200| 3.800 -3.800 9.000
Abend 13.400 13.400
Modell 2
Morgen 5.100 3.100 3.100 9.000 800 800
Abend 13.400 13.400
Modell 3
Morgen 1.900| 3.200 -3.200 9.000 -9.000
Abend 13.400 13.400
Modell 4
Morgen 1.900| 3.200 -3.200 9.000 -9.000
Abend 13.400 13.400
Modell 5
Morgen 5.100 3.100 3.100 9.000 800 800
Abend 13.400 13.400
oarmstedtt ... .| |
Modell 1
Morgen 1.300 -1.300 100
Abend 34.700 16.000
Modell 2
Morgen 1.300 16.500 | 16.500' 100 12.400 | 12.400
Abend 34.700 16.000
Modell 3
Morgen 1.300 -1.300 100 -100
Abend 34.700 16.000
Modell 4
Morgen 1.300 -1.300 100 -100
Abend 34.700 16.000
Modell 5
Morgen 1.300 16.500 | 16.500' 100 12.400 | 12.400
Abend 34.700 | 16.000 |
Dietzerbech .| |
Modell 1
Abend 600
Modell 2
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Abend
Modell 3

600

flughafen
& region

Morgen
Abend
Modell 4

600

3.100

3.100

Morgen
Abend
Modell 5

600

1.300

1.300

Abend

Erzhausen

Modell 1

600

Abend
Modell 2

1.900

Morgen
Abend
Modell 3

1.900

Abend
Modell 4

1.900

Abend
Modell 5

1.900

Morgen
Abend

Essenheim

Modell 1

1.900

Morgen
Modell 2

1.100

400

400

Morgen
Modell 3

1.100

-1.100

Morgen
Modell 4

1.100

400

400

Morgen
Modell 5

1.100

-1.100

Morgen

Florsheim am Main [N R

Modell 1

1.100

-1.100

Morgen
Abend
Modell 2

11.300

13.200
1.500

11.100

-11.100

Morgen
Abend
Modell 3

11.300

13.200
1.600

11.000

-11.000

Morgen

13.200
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flughafen

& region
Abend 11.300 1.500 | 11.100 -11.100
Modell 4
Morgen 13.200
Abend 11.300 1.600 | 11.000 -11.000
Modell 5
Morgen 13.200
Abend 11.300 1.600 | 11.000 -11.000
FrankfurtamMain | |
Modell 1
Morgen 20.000 800
Abend 10.700 100 100 71.000
Modell 2
Morgen 19.900 100 -100 800 -800
Abend 10.700 100 100 71.000
Modell 3
Morgen 19.900 100 -100 800 3.100 3.100
Abend 10.700 100 100 71.000
Modell 4
Morgen 19.900 100 -100 800 2.300 2.300
Abend 400 | 10.300 200| -10.100 71.000
Modell 5
Morgen 19.900 100 -100 800 -800
Abend 400 | 10.300 200, -10.100 71.000
ernsheim ./ |
Modell 1
Abend 500 500
Modell 2
Abend 500 500
Modell 3
Abend 500 500
Modell 4
Abend 500 500
Modell 5
Abend 500 500
Ginsheim-Gustavsburg_____ | |
Modell 1
Morgen 11.600 500 500
Abend 6.800| 1.500 -5.300
Modell 2
Morgen 8.300| 3.300 -3.300
Abend 6.800| 1.400 -5.400
Modell 3
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flughafen
& region

Morgen 11.600 500 500
Abend 6.800| 1.500 -5.300
Modell 4
Morgen 8.300| 3.300 -3.300
Abend 6.800| 1.400 -5.400
Modell 5
Morgen 8.300| 3.300 -3.300
Abend 6.800| 1.400 -5.400
Griesheim ./ |
Modell 1
Morgen
Abend 13.700 12.900
Modell 2
Morgen
Abend 13.700 12.900
Modell 3
Morgen
Abend 13.700 12.900
Modell 4
Morgen
Abend 13.700 12.900
Modell 5
Morgen
Abend 13.700 12.900
GrogGeray ./ |
Modell 1
Morgen
Abend 3.400 1.100
Modell 2
Morgen
Abend 3.400 1.100
Modell 3
Morgen
Abend 3.400 1.100
Modell 4
Morgen
Abend 3.400 1.100
Modell 5
Morgen
Abend 3.400 1.100

GroRZimmern |

Modell 1 | | | | | |
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Abend 5.900
Modell 2
Abend 5.900
Modell 3
Abend 5.900
Modell 4
Abend 5.900
Modell 5
Abend 5.900
Hainburg
Modell 1
Abend 6.500
Modell 2
Abend 6.500
Modell 3
Abend 6.500
Modell 4
Abend 6.500
Modell 5
Abend 6.500
W0 ./ |
Modell 1
Morgen 12.700 700 500 -200
Abend
Modell 2
Morgen 9.900| 3.500 4.300 800
Abend
Modell 3
Morgen 9.900| 3.500 4.300 800
Abend
Modell 4
Morgen 9.900| 3.500 4.300 800
Abend
Modell 5
Morgen 9.900| 3.500 4.300 800
Abend
HattersheimamMain | |
Modell 1
Morgen 1.000
Abend 4.500 500 -500
Modell 2
Morgen 1.000
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Abend
Modell 3

4.500

500

flughafen
& region

-500

Morgen
Abend
Modell 4

4.500

1.000

500

-500

Morgen
Abend
Modell 5

4.500

1.000

500

-500

Morgen
Abend

Heusenstamm

Modell 1

4.500

1.000

500

-500

Abend
Modell 2

18.500

Abend
Modell 3

18.500

Morgen
Abend
Modell 4

18.500

7.400

7.400

Morgen
Abend
Modell 5

18.500

7.200

7.200

Abend

Hochheim am Main

Modell 1

18.500

Morgen
Abend
Modell 2

100

5.600

4.300

-4.300

Morgen
Abend
Modell 3

100

5.600
100

4.300

-4.300

Morgen
Abend
Modell 4

100

5.600

4.300

-4.300

Morgen
Abend
Modell 5

100

5.600
100

4.300

-4.300

Morgen
Abend

Hofheim am Taunus

Modell 1

100

5.600
100

4.300

-4.300

Abend

500
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Modell 2

Abend 500
Modell 3

Abend 500
Modell 4

Abend 400
Modell 5

Abend 400

Kelsterbach [ I R R

Modell 1

Morgen 600 100 100
Abend 300 100
Modell 2

Morgen 400 200 -200
Abend 300 100
Modell 3

Morgen 500 200 -200 100 100
Abend 300 100
Modell 4

Morgen 500 200 -200
Abend 100 200 -200 100
Modell 5

Morgen 400 200 -200
Abend 100 200 -200 100

Klein-Winternheim N

Modell 1

Morgen 700 300 300
Modell 2

Morgen 200 500 -500
Modell 3

Morgen 700 300 300
Modell 4

Morgen 200 500 -500
Modell 5

Morgen 200 500 -500

Modell 1

Morgen 43.100| 3.000| 1.000 -2.000
Abend 5.700| 1.300 -4.400
Modell 2

Morgen 41.700| 4.400| 8.000 3.600
Abend 5.700| 1.200 -4.500
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flughafen
& region

Modell 3
Morgen 43.100| 3.000| 1.000 -2.000
Abend 5.700| 1.300 -4.400
Modell 4
Morgen 41.700| 4.400| 8.000 3.600
Abend 5.700| 1.200 -4.500
Modell 5
Morgen 41.700| 4.400| 8.000 3.600
Abend 5.700| 1.200 -4.500
Vrfelden-Walldorf | |
Modell 1
Morgen 400 -400 1.300
Abend 12.800 9.400
Modell 2
Morgen 500 3.400 3.400 1.300 3.200 3.200
Abend 12.800 9.400
Modell 3
Morgen 100 400 -400 1.300 -1.300
Abend 12.800 9.400
Modell 4
Morgen 100 400 -400 1.300 -1.300
Abend 12.800 9.400
Modell 5
Morgen 500 3.400 3.400 1.300 3.200 3.200
Abend 12.800 9.400
MihheimamMain | |
Modell 1
Morgen 3.600 500 300 -200
Abend
Modell 2
Morgen 2.100| 2.000 1.800 -200
Abend
Modell 3
Morgen 2.100| 2.000 1.800 -200
Abend
Modell 4
Morgen 2.100| 2.000 1.800 -200
Abend
Modell 5
Morgen 2.100| 2.000 1.800 -200
Abend

Naheim | |
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Morgen
Abend
Modell 2

10.000

Morgen
Abend
Modell 3

10.000

Morgen
Abend
Modell 4

10.000

Morgen
Abend
Modell 5

10.000

Morgen
Abend

Neu-Isenburg

Modell 1

10.000

Morgen
Abend
Modell 2

13.300
2.900

600
1.000

600 14.800
1.000 33.100

Morgen
Abend
Modell 3

4.200
2.900

9.100

1.000

-9.100

1.000 33.100

14.800

Morgen
Abend
Modell 4

4.200
2.900

9.100

1.000

-9.100
1.000

14.800
33.100

12.300

Morgen
Abend
Modell 5

4.200
2.900

9.100

3.700

-9.100
3.700

14.800
33.100

13.300

-14.800

Morgen
Abend

Niederdorfelden

Modell 1

4.200
2.900

9.100

3.700

-9.100

3.700 33.100

14.800

-14.800

Abend
Modell 2

2.500

Abend
Modell 3

2.500

Abend
Modell 4

2.500

Abend
Modell 5

2.500

Abend

2.500
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overOp ./ |

Modell 1
Morgen 1.800 300 300
Modell 2
Morgen 200| 1.600 -1.600
Modell 3
Morgen 1.800 300 300
Modell 4
Morgen 200 | 1.600 -1.600
Modell 5
Morgen 200 | 1.600 -1.600
overtshavsen . | |
Modell 1
Abend 17.400
Modell 2
Abend 17.400
Modell 3
Abend 17.400
Modell 4
Abend 17.400
Modell 5
Abend 17.400
OffenbachamMain | |
Modell 1
Morgen 74.200| 3.400 300 -3.100 200
Abend 12.400| 1.600 3.100 1.500 48.800
Modell 2
Morgen 73.700| 3.900 300 -3.600 200 -200
Abend 12.500| 1.500 2.900 1.400 48.800
Modell 3
Morgen 73.700| 3.900 300 -3.600 200 4.700 4.700
Abend 12.500| 1.500 2.900 1.400 48.800
Modell 4
Morgen 73.700| 3.900 300 -3.600 200 5.100 5.100
Abend 9.000| 5.000| 13.600 8.600 48.800
Modell 5
Morgen 73.700| 3.900 300 -3.600 200 -200
Abend 9.000| 5.000| 13.600 8.600 48.800
oberg .../ |
Modell 1
Abend 1.400
Modell 2
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Abend 1.400
Modell 3
Abend 1.400
Modell 4
Abend 1.400
Modell 5
Abend 1.400
pfungstadt |/ |
Modell 1
Abend 4.400 3.700
Modell 2
Abend 4.400 3.700
Modell 3
Abend 4.400 3.700
Modell 4
Abend 4.400 3.700
Modell 5
Abend 4.400 3.700
Ragnbeimn .| |
Modell 1
Morgen 300 600 600 14.300
Abend 2.100 14.300 100 -100
Modell 2
Morgen 300 -300 14.300
Abend 2.100 14.300 100 -100
Modell 3
Morgen 200 100 -100 14.300
Abend 2.100 14.300 100 -100
Modell 4
Morgen 200 100 -100 14.300
Abend 2.100 14.300 100 -100
Modell 5
Morgen 300 -300 14.300
Abend 2.100 14.300 100 -100
Reinbeim ./ |
Modell 1
Abend 1.400
Modell 2
Abend 1.400
Modell 3
Abend 1.400
Modell 4
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Abend
Modell 5

1.400

flughafen
& region

Abend
Riedstadt
Modell 1

1.400

Abend
Modell 2

13.000

12.600

Morgen
Abend
Modell 3

13.000

12.600

Abend
Modell 4

13.000

12.600

Abend
Modell 5

13.000

12.600

Morgen
Abend

Modell 1

13.000

12.600

Abend
Modell 2

7.900

Abend
Modell 3

7.900

Abend
Modell 4

7.900

Abend
Modell 5

7.900

Abend

RoRdorf

Modell 1

7.900

Abend
Modell 2

4.900

Abend
Modell 3

4.900

Abend
Modell 4

4.900

Abend
Modell 5

4.900

Abend

Russelsheim

Modell 1

4.900

Morgen
Abend

100
6.500

300

300 17.700
11.000

Seite 131 von 188

600
2.500

600
2.500



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

Modell 2

flughafen
& region

Morgen
Abend
Modell 3

6.500

100

-100

11.900
11.000

5.800

2.500

-5.800
2.500

Morgen
Abend
Modell 4

100
6.500

100

100

17.700
11.000

600
2.500

600
2.500

Morgen
Abend
Modell 5

100
6.500

100

100

11.900
11.000

5.800

2.500

-5.800
2.500

Morgen
Abend

Seligenstadt

Modell 1

6.500

100

-100

11.900
11.000

5.800

2.500

-5.800
2.500

Abend
Modell 2

8.800

Abend
Modell 3

8.800

Abend
Modell 4

8.800

Abend
Modell 5

8.800

Abend

Modell 1

8.800

Abend
Modell 2

4.900

Abend
Modell 3

4.900

Abend
Modell 4

4.900

Abend
Modell 5

4.900

Abend

Weiterstadt

Modell 1

4.900

Morgen
Abend
Modell 2

100
9.700

3.400

-3.400

2.300
7.900

Morgen
Abend
Modell 3

3.500
9.700

2.400

2.400

2.300
7.900

3.400

3.400
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Morgen 700| 2.800 -2.800 2.300 -2.300
Abend 9.700 7.900
Modell 4
Morgen 700| 2.800 -2.800 2.300 -2.300
Abend 9.700 7.900
Modell 5
Morgen 3.500 2.400 2.400 2.300 3.400 3.400
Abend 9.700 7.900
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4.3 2013 - FNI-Kriterium: Aufwachreaktionen von Personen im Gebiet
AWR > 75%

Kommunale Auswertung

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 20.000

Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen

nur diese BR

Hinweis: In folgender Tabelle sind die in RLP befindlichen und von den Larmpausenmodellen betroffenen
Kommunen gruppiert (dargestellt als RLP bzw. Landkreis Mainz-Bingen) und nicht kommunal aufge-

schliisselt. Im Wesentlichen sind dies die Kreisfreie Stadt Mainz und Umlandgemeinden.

BR: 100% WEST BR: 100% OST

Anderung Modell
- Basis (absolut)

Anderung Modell

AWR gesamt - Basis (absolut)

AWR gesamt

Basis 16.500

Modell 1 18.700 2.200
Modell 2 18.800 2.300
Modell 3 18.700 2.200
Modell 4 18.800 2.300
Modell 5 18.800 2.300
Basis 11.800 10.100

Modell 1 11.300 -500 10.500 400
Modell 2 12.400 600 10.900 800
Modell 3 11.300 -500 5.500 -4.600
Modell 4 11.300 -500 3.400 -6.700
Modell 5 12.400 600 10.900 800
Basis 17.100

Modell 1 15.700 -1.400

Modell 2 19.600 2.500

Modell 3 16.000 -1.100

Modell 4 16.100 -1.000

Modell 5 19.600 2.500

Basis 21.400

Modell 1 17.400 -4.000
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Modell 2 20.200 -1.200

Modell 3 17.400 -4.000

Modell 4 20.200 -1.200

Modell 5 20.200 -1.200
Fia . ———

Main

Basis 18.000 20.900

Modell 1 17.200 -800 20.900

Modell 2 27.500 - 15.400 5,500

Modell 3 27.500 40.000 -

Modell 4 8.000 -10.000 38.700

Modell 5 8.000 -10.000 15.400 -5.500
oo o
Gustavsburg

Basis 11.700

Modell 1 10.900 -800

Modell 2 11.000 -700

Modell 3 10.900 -800

Modell 4 11.000 -700

Modell 5 11.000 -700
Griesheim | ] |

Basis

Modell 1

Modell 2 100 100 100 100

Modell 3

Modell 4

Modell 5 100 100 100 100
GrogGeray | | |

Basis 1.500

Modell 1 1.500 100 100

Modell 2 1.400 -100

Modell 3 1.500

Modell 4 1.500

Modell 5 1.400 -100
P Y e

Basis 4.500

Modell 1 3.500 -1.000

Modell 2 18.500
Modell 3 18.400

Modell 4 18.800
Modell 5 18.800
Hattersheim
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Basis 100 1.000

Modell 1 200 100 100 -900

Modell 2 -100 200 -800

Modell 3 -100 -1.000

Modell 4 -100 100 -900

Modell 5 -100 200 -800
Heusenstamem .|| |

Basis

Modell 1

Modell 2

Modell 3 7.100 7.100

Modell 4 6.900 6.900

Modell 5

Hochheim am
Main

Basis 6.100

Modell 1 2.900 -3.200
Modell 2 3.900 -2.200
Modell 3 2.900 -3.200
Modell 4 3.900 -2.200
Modell 5 3.900 -2.200

Kelsterboch | | |

Basis 4.700 400

Modell 1 5.600 900 200 -200
Modell 2 3.100 -1.600 300 -100
Modell 3 4.700 900 500
Modell 4 2.600 -2.100 1.000 600
Modell 5 800 -3.900 300 -100

Morfelden-
Walldorf

Basis 15.400 6.500

Modell 1 14.700 -700 6.700 200
Modell 2 17.800 2.400 8.700 2.200
Modell 3 14.800 -600 1.600 -4.900
Modell 4 14.900 -500 1.400 -5.100
Modell 5 17.800 2.400 8.700 2.200

Mihlheim am

Basis 9.100

Modell 1 8.900 -200
Modell 2 14.300 5.200
Modell 3 14.300 5.200
Modell 4 10.000 900
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Modell 5 10.000 900
Nauheim [ | |
Basis 500
Modell 1 800 300
Modell 2 -500
Modell 3 900 400
Modell 4 900 400
Modell 5 -500
Neulsenburg [ | |
Basis 10.300 30.000
Modell 1 11.300 1.000 30.100 100
Modell 2 3.800 -6.500 23.500 -6.500
Modell 3 3.800 -6.500 42.800 -
Modell 4 11.600 1.300 43.400
Modell 5 11.500 1.200 23.500 -6.500
e P —
VT
Basis 91.700 9.700
Modell 1 91.800 100 9.700
Modell 2 100.700 - 3.800 -5.900
Modell 3 100.600 26.700 -
Modell 4 94.700 3.000 27.500
Modell 5 94.700 3.000 3.800 -5.900
Raunheim [ |
Basis 700 24.100
Modell 1 1.700 1.000 30.100 6.000
Modell 2 -700 29.300 5.200
Modell 3 1.400 700 30.000 5.900
Modell 4 1.400 700 29.100 5.000
Modell 5 -700 29.300 5.200
RLP - ]
Basis 51.200
Modell 1 38.500 -12.700
Modell 2 52.200 1.000
Modell 3 38.500 -12.700
Modell 4 52.100 900
Modell 5 52.200 1.000
Risselshem [ |
Basis 100 18.000
Modell 1 700 600 29500 11500
Modell 2 -100 22.000 4.000

Modell 3 700 600 29500 11500
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Modell 4 700 600 21.900 3.900
Modell 5 -100 22.000 4.000
Basis 9.400 100

Modell 1 9.100 -300 100

Modell 2 9.900 500 400 300
Modell 3 9.100 -300 -100
Modell 4 9.100 -300 -100
Modell 5 9.900 500 400 300
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4.4 2013 - FNI-Kriterium: Anzahl Personen im Gebiet AWR > 75%

Erlauterung:

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 20.000

Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen

nur diese Betriebsrichtung

Hinweis: In folgender Tabelle sind die in RLP befindlichen und von den Ldrmpausenmodellen betroffenen
Kommunen gruppiert (dargestellt als RLP bzw. Landkreis Mainz-Bingen) und nicht kommunal aufge-

schliisselt. Im Wesentlichen sind dies die Kreisfreie Stadt Mainz und Umlandgemeinden.

BR: 100% WEST BR: 100% OST

Pers. we- Pers. zu- " Pers. we- Pers. zu- "
Pers. im nigerim  satzlich im TSI Pers. im nigerim  satzlich im TSI
Indexge- Indexge- Indexge- Bh;l:i(:((e!b-_ Indexge- Indexge- Indexge- Bh;l:i(:((e!b-_
biet biet (Mo-  biet (Mo- biet biet (Mo-  biet (Mo-
dell) dell) solut) dell) dell) solut)

Basis 12.600
Modell 1 12.600
Modell 2 12.600
Modell 3 12.600
Modell 4 12.600
Modell 5 12.600
Basis 10.400 9.900
Modell 1 10.000 400 -400 10.000 100 100
Modell 2 10.800 400 400 10.400 500 500
Modell 3 10.100 300 -300 6.400 3.500 -3.500
Modell 4 10.100 300 -300 4.100 5.800 -5.800
Modell 5 10.900 500 500 10.400 500 500
Basis 20.300
Modell 1 18.800 1.500 -1.500
Modell 2 22.400 2.100 2.100
Modell 3 19.200 1.100 -1.100
Modell 4 19.200 1.100 -1.100
Modell 5 22.400 2.100 2.100
Basis 12.800
Modell 1 12.500 300 -300
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Modell 2 12.600 200 -200
Modell 3 12.500 300 -300
Modell 4 12.600 200 -200
Modell 5 12.600 200 -200
[ I N N .
Main
Basis 18.800 23.400
Modell 1 18.100 700 -700 23.400
Modell 2 27.700 8.900 - 18.000 5.400 -5.400
Modell 3 27.700 8.900 41.300 17.900 -
Modell 4 8.000 10.800 -10.800 40.000 16.600
Modell 5 8.000 10.800 -10.800 18.000 5.400 -5.400
I W T T
Gustavsburg
Basis 10.900
Modell 1 11.000 100 100
Modell 2 11.200 300 300
Modell 3 11.000 100 100
Modell 4 11.200 300 300
Modell 5 11.200 300 300
Griesheim - ! | |
Basis
Modell 1
Modell 2 100 100 100 200 200 200
Modell 3
Modell 4
Modell 5 100 100 100 200 200 200
GogGerow |/ |
Basis 1.800
Modell 1 1.800 200 200 200
Modell 2 1.700 100 -100
Modell 3 1.800
Modell 4 1.800
Modell 5 1.700 100 -100
gy, .., ..., [ | [ [ | |
Basis 5.900
Modell 1 4.600 1.300 -1.300

Modell 2 22.900 17.000
Modell 3 22.900 17.000
Modell 4 21.800 15.900

Modell 5 21.800
Hattersheim
am Main
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Basis 100 1.100

Modell 1 300 200 200 100 1.000 -1.000

Modell 2 100 -100 200 900 -900

Modell 3 100 -100 100 1.000 -1.000

Modell 4 100 -100 200 900 -900

Modell 5 100 -100 200 900 -900
Hevsenstaron .|| | |

Basis

Modell 1

Modell 2

Modell 3 8.600 8.600 -

Modell 4 8.500 8.500

Modell 5

Hochheim am
Main

Basis 5.400

Modell 1 3.100 2.300 -2.300
Modell 2 3.800 1.600 -1.600
Modell 3 3.100 2.300 -2.300
Modell 4 3.800 1.600 -1.600
Modell 5 3.800 1.600 -1.600

feserbpach | | |

Basis 4.400 500

Modell 1 5.100 700 700 200 300 -300
Modell 2 3.200 1.200 -1.200 300 200 -200
Modell 3 4.400 1.000 500 500
Modell 4 2.800 1.600 -1.600 1.100 600 600
Modell 5 800 3.600 -3.600 300 200 -200

Morfelden-
Walldorf

Basis 13.800 7.200

Modell 1 13.300 500 -500 7.400 200 200
Modell 2 15.700 1.900 1.900 9.200 2.000 2.000
Modell 3 13.500 300 -300 2.000 5.200 -5.200
Modell 4 13.500 300 -300 1.800 5.400 -5.400
Modell 5 15.700 1.900 1.900 9.200 2.000 2.000

Muhlheim am
Main

Basis 10.600

Modell 1 10.300 300 -300
Modell 2 15.900 5.300 5.300
Modell 3 15.800 5.200 5.200
Modell 4 10.700 100 100
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Modell 5 10.700 100 100
Navhein .../ |/ |
Basis 600
Modell 1 1.000 400 400
Modell 2 600 -600
Modell 3 1.100 500 500
Modell 4 1.100 500 500
Modell 5 600 -600
Newrsenburg ... | | |
Basis 10.700 29.100
Modell 1 11.500 800 800 29.200 100 100
Modell 2 4.300 6.400 -6.400 24.200 4.900 -4.900
Modell 3 4.300 6.400 -6.400 33.700 4.600 4.600
Modell 4 11.400 700 700 33.800 4.700 4.700
Modell 5 11.200 500 500 24.200 4.900 -4.900
i O
Main
Basis 83.200 11.700
Modell 1 83.200 11.700
Modell 2 85.400 2.200 2.200 4.800 6.900 -6.900
Modell 3 85.400 2.200 2.200 29.600 17.900 -
Modell 4 79.000 4.200 -4.200 30.400 18.700
Modell 5 79.100 4.100 -4.100 4.800 6.900 -6.900
Raunheim
Basis 800 14.300
Modell 1 2.000 1.200 1.200 14.300
Modell 2 800 -800 14.300
Modell 3 1.700 900 900 14.300
Modell 4 1.700 900 900 14.300
Modell 5 800 -800 14.300
RLP I N
Basis 53.600
Modell 1 40.100 13.500 -13.500
Modell 2 51.800 1.800 -1.800
Modell 3 40.100 13.500 -13.500
Modell 4 51.700 1.900 -1.900
Modell 5 51.800 1.800 -1.800
Rosselshein |/ |
Basis 100 15.400
Modell 1 900 800 800 21.300 5.900 5.900
Modell 2 100 -100 17.200 1.800 1.800
Modell 3 900 800 800 21.300 5.900 5.900
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Modell 4 900 800 800 17.200 1.800 1.800
Modell 5 100 -100 17.200 1.800 1.800
Basis 9.900 100
Modell 1 9.600 300 -300 100
Modell 2 10.300 400 400 600 500 500
Modell 3 9.700 200 -200 100 -100
Modell 4 9.700 200 -200 100 -100
Modell 5 10.300 400 400 600 500 500
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4.5 2013 - FNI-Kriterium: Aufwachreaktionen von Hochbetroffenenim
Gebiet Laeqn 2 53dB(A) & Lamax,n = 6x72dB(A)

Erlauterungen:

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 10.000

Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen
nur diese BR

BR: 100% WEST BR: 100% OST

Anderung Modell
- Basis (absolut)

Anderung Modell

AWR gesamt AWR gesamt

- Basis (absolut)

Bischofsheim | |

Basis 700

Modell 1 2.900 2.200

Modell 2 400 -300

Modell 3 2.900 2.200

Modell 4 400 -300

Modell 5 400 -300
Bittelborn ..., | | |

Basis 3.800 3.400

Modell 1 3.300 -500 3.500 100

Modell 2 4.400 600 3.700 300

Modell 3 3.300 -500 1.600 -1.800

Modell 4 3.300 -500 1.500 -1.900

Modell 5 4.400 600 3.700 300
parmstadt | | |

Basis

Modell 1

Modell 2 100 100

Modell 3

Modell 4

Modell 5 100 100
I N N .

Main

Basis 12.300

Modell 1 7.600 -4.700

Modell 2 16.000 3.700

Modell 3 7.600 -4.700

Modell 4 16.000 3.700

Modell 5 16.000 3.700

frankfurtam .| | |
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Basis 1.700 900
Modell 1 1.700 900
Modell 2 1.500 -200 800 -100
Modell 3 1.500 -200 1.200 300
Modell 4 600 -1.100 1.200 300
Modell 5 600 -1.100 800 -100

Hattersheim
am Main

Basis 100
Modell 1 -100
Modell 2 100
Modell 3 -100
Modell 4 100
Modell 5 100

Hochheim am
Main

Basis 2.300

Modell 1 400 -1.900

Modell 2 500 -1.800

Modell 3 400 -1.900

Modell 4 500 -1.800

Modell 5 500 -1.800
Kelsterbach | |

Basis 300

Modell 1 400 100

Modell 2 300

Modell 3 300

Modell 4 300

Modell 5 200 -100

Morfelden-
Walldorf

Basis 600
Modell 1 500 -100
Modell 2 1.200 600
Modell 3 500 -100
Modell 4 500 -100
Modell 5 1.200 600
Neusemburg .| |
Basis 1.800 7.200
Modell 1 2.300 500 7.200
Modell 2 -1.800 5.500 -1.700
Modell 3 -1.800 11600 4400
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Modell 4 100 -1.700 13000 5800

Modell 5 100 -1.700 5.500 -1.700
e I I
Main

Basis 1.000

Modell 1 1.100 100

Modell 2 6.400

Modell 3 6.400
Modell 4 7.400
Modell 5 7.400

Basis 23.400

Modell 1
Modell 2
Modell 3
Modell 4
Modell 5

Risselsheim

Basis 11.100

Modell 1 16400 5300

Modell 2 6.900 -4.200

Modell 3 16400 5300

Modell 4 6.900 -4.200

Modell 5 6.900 -4.200
\weiterstact | | |

Basis 900

Modell 1 600 300

Modell 2 1.500 600

Modell 3 700 -200

Modell 4 700 -200

Modell 5 1.500 600
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4.6 2013 - FNI-Kriterium: Anzahl Hochbetroffene im Gebiet Laeqn 2
53dB(A) & Lamax,n = 6X72dB(A)

Erlauterungen:

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 10.000

Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen

nur diese BR

BR: 100% WEST BR: 100% OST
Pers. Pers. Pers. Pers.
Pers.im  weniger zusatzlich weniger zusatzlich
. . Modell - . .
Indexge- im Index- im Index- Basis Indexge- im Index- im Index-
biet gebiet gebiet A biet gebiet gebiet
(Modell) (Modell) (Modell) (Modell)

Anderung
Modell -
Basis
(absolut)

Anderung Pers. im

Basis 500

Modell 1 1.800 1.300 1.300
Modell 2 200 300 -300
Modell 3 1.800 1.300 1.300
Modell 4 200 300 -300
Modell 5 200 300 -300
Basis 2.900 2.900

Modell 1 2.600 300 -300 2.900

Modell 2 3.300 400 400 3.100 200 200
Modell 3 2.600 300 -300 1.700 1.200 -1.200
Modell 4 2.600 300 -300 1.700 1.200 -1.200
Modell 5 3.300 400 400 3.100 200 200
Basis

Modell 1

Modell 2 100 100 100

Modell 3

Modell 4

Modell 5 100 100 100

Basis 7.000

Modell 1 5.900 1.100 -1.100
Modell 2 10.000 3.000 3.000
Modell 3 5.900 1.100 -1.100
Modell 4 10.000 3.000 3.000
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Modell 5

Frankfurt am

10.000

3.000 3.000

Basis 1.200 600
Modell 1 1.200 600
Modell 2 900 300 -300 600
Modell 3 900 300 -300 700 100 100
Modell 4 400 800 -800 700 100 100
Modell 5 400 800 -800 600

Hattersheim
am Main

Basis 100
Modell 1 100
Modell 2 100
Modell 3 100
Modell 4 100
Modell 5 100

Hochheim am
Main

Basis 1.700

Modell 1 400 1.300 -1.300
Modell 2 400 1.300 -1.300
Modell 3 400 1.300 -1.300
Modell 4 400 1.300 -1.300
Modell 5 400 1.300 -1.300

Kelsterbach || [ | | |

Basis 100

Modell 1 100

Modell 2 100

Modell 3 100

Modell 4 100

Modell 5 100

Morfelden-
Walldorf

Basis 400
Modell 1 300 100 -100
Modell 2 700 300 300
Modell 3 300 100 -100
Modell 4 300 100 -100
Modell 5 700 300 300
Nev-tsebrg || | [ . /| | |
Basis 1.400 5.400
Modell 1 1.800 400 400 5.500 100 100

Seite 148 von 188



flughafen

Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

& region
Modell 2 1.400 -1.400 4.600 800 -800
Modell 3 1.400 -1.400 7.000 1.600 1.600
Modell 4 100 1.300 -1.300 7.800 2.400 2.400
Modell 5 100 1.300 -1.300 4.600 800 -800
il O O
Main
Basis 800
Modell 1 800
Modell 2 4.300 3.500 3.500
Modell 3 4.300 3.500 3.500
Modell 4 4.500 3.700 3.700
Modell 5 4.500 3.700 3.700
Raunbeim .../ | [ |
Basis 13.900
Modell 1 12.900 1.000 -1.000
Modell 2 14.200 300 300
Modell 3 12.900 1.000 -1.000
Modell 4 14.200 300 300
Modell 5 14.200 300 300
Russelsheim || | | | [ |
Basis 8.100
Modell 1 9.100 1.000 1.000
Modell 2 4.000 4.100 -4.100
Modell 3 9.100 1.000 1.000
Modell 4 4.000 4.100 -4.100
Modell 5 4.000 4.100 -4.100
weiterstadt .| | | [ |
Basis 800
Modell 1 600 200 -200
Modell 2 1.300 500 500
Modell 3 600 200 -200
Modell 4 600 200 -200
Modell 5 1.300 500 500
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5 Larmbewertung Larmpausen -
Kommunale Darstellung
20xx

5.1  20xx - Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax = 6 X 58 dB (A)

Erlauterung:

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 20.000
Kommunen alphabetisch sortiert; Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Randstunde dargestellt ist, bedeutet dies: modellbedingte Auswirkungen nur in dieser Rand-

stunde
. Pers. Ande- . Pers. Ande-
mit rung ' i mit rung
o e it Siuie T Vel
(&MBc;ciiesl; (Mo- (abso- gMBZi?!; (Mo- (Mo- (abso-
dell) lut) dell) dell) lut)
Modell 1
Morgen
Modell 2
Morgen 500 -500
Modell 3
Morgen
Modell 4
Morgen 500 -500
Modell 5
Morgen 500 -500
Modell 2
Morgen 500 -500
Modell 4
Morgen 500 -500
Modell 5
Morgen 500 -500
Modell 1
Abend 3.000 3.000
Modell 2
Abend 3.000 3.000
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Modell 3
Abend 3.000 3.000
Modell 4
Abend 3.000 3.000
Modell 5
Abend 3.000 3.000
Bischofshefm . | | [
Modell 1
Morgen 12.700 12.700
Abend 12.600 12.500 100 100
Modell 2
Morgen 12.700 12.700
Abend 12.600 12.500 100 100
Modell 3
Morgen 12.700 12.700
Abend 12.600 12.500 100 100
Modell 4
Morgen 12.700 12.700
Abend 12.600 12.500 100 100
Modell 5
Morgen 12.700 12.700
Abend 12.600 12.500 100
----------
Modell 1
Morgen 900 900
Modell 2
Morgen 900 900
Modell 3
Morgen 900 900
Modell 4
Morgen 900 900
Modell 5
Morgen
----------
Modell 1
Morgen 11.400 9.800 1.600 1.600 13.400 13.400
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 2
Morgen 11.400 11.400 1.900 -1.900 13.400 13.400
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 3
Morgen 11.300 10.000 1.300 1.300 13.400 13.400 13.400
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Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 4
Morgen 11.400 10.100 1.300 1.300 13.400 13.400 13.400
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 5
Morgen 11.400 11.400 1.900 -1.900 13.400 13.400
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
oamstadt | | |
Modell 1
Morgen 200 100 100 100
Abend 39.200 39.200 34.700 34.700
Modell 2
Morgen 100 100 25.000 -25.000
Abend 39.200 39.200 34.700 34.700
Modell 3
Morgen 100 100
Abend 39.200 39.200 34.700 34.700
Modell 4
Morgen 100 100
Abend 39.200 39.200 34.700 34.700
Modell 5
Morgen 100 100 25.000 -25.000
Abend 39.200 39.200 34.700 34.700
Dietzenbach .. | | [ |
Modell 1
Abend 800 800
Modell 2
Abend 800 800
Modell 3
Morgen 32.900 -
Abend 800 800
Modell 4
Morgen 32.700 -
Abend 800 800
Modell 5
Abend 800 800
oreieich .| | [ | /| |
Modell 1
Abend 1.900 1.900
Modell 2
Abend 1.900 1.900
Modell 3
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Abend
Modell 4
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10.400 ' -10.400

1.900 1.900

Morgen
Abend
Modell 5

10.200 -10.200

1.900 1.900

Abend

1.900 1.900

Engelstadt .| | |

Modell 1

Morgen
Modell 2

200 200 100 -100

Morgen
Modell 3

200 200 200

Morgen
Modell 4

200 200 100 -100

Morgen
Modell 5

200 200 200

Morgen

200

200 200
Erensee || | | | | | | |

Modell 1

Morgen
Modell 2

3.100

2.100

Morgen
Modell 3

3.100

3.100

2.800

Morgen
Modell 4

3.100

3.100

2.800

Morgen
Modell 5

3.100

3.100

2.800

Morgen

3.100

3.100

2.800

ezhowsen | |

Modell 1

Abend
Modell 2

7.400

7.400

2.800 2.800

Morgen
Abend
Modell 3

7.400

7.400

2.800 2.800 100 -100

Abend
Modell 4

7.400

7.400

2.800 2.800

Abend
Modell 5

7.400

7.400

2.800 2.800

Morgen
Abend

7.400

7.400

2.800 2.800 100 -100
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Essenbeim | |

Modell 1

Morgen 3.200 3.200

Abend 1.800 -1.800
Modell 2

Morgen 3.200 3.200

Abend 1.800 -1.800
Modell 3

Morgen 3.200 3.200

Abend 1.800 -1.800
Modell 4

Morgen 3.200 3.200

Abend 1.800 -1.800
Modell 5

Morgen 3.200 3.200

Abend 1.800 -1.800

S
Main

Modell 1

Morgen 15.800 15.800

Abend 13.500 13.500 14.800 8.900 5.900 5.900
Modell 2

Morgen 15.800 15.800

Abend 13.500 13.400 100 100 14.800 8.900 5.900 5.900
Modell 3

Morgen 15.800 15.800

Abend 13.500 13.500 14.800 8.900 5.900 5.900
Modell 4

Morgen 15.800 15.800

Abend 13.500 13.400 100 100 14.800 8.900 5.900 5.900
Modell 5

Morgen 15.800 15.800

Abend 13.500 13.300 14.800 8.900 5.900 5.900

M A A
Main

Modell 1

Morgen 63.500 63.400 100 100

Abend 52.700 52.700 200 -200 181.900 181.900
Modell 2

Morgen 63.400 63.400 400 -400

Abend 52.700 52.700 200 -200 181.900 181.900
Modell 3
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Morgen 63.500 63.500 400 -400 39.200 -
Abend 52.700 52.700 200 -200 181.900 181.900
Modell 4
Morgen 63.500  63.500 400 -400 33.700 -
Abend 52.700 400 200 52.300 - 181.900 181.900
Modell 5
Morgen 63.400 63.400 400 -400
Abend 52.700 52.300 - 181.900 181.900
----------
Modell 2
Morgen 1.200 -1.200
Modell 3
Morgen 1.200 -1.200
Modell 4
Morgen 1.200 -1.200
Modell 5
Morgen 1.200 -1.200
ernshem | | ./
Modell 1
Abend 600 600 600 600
Modell 2
Abend 600 600 600 600
Modell 3
Abend 600 600 600 600
Modell 4
Abend 600 600 600 600
Modell 5
Abend

Ginsheim-
Gustavsburg

Modell 1
Morgen 15.500 15.500 100 -100
Abend 8.500 1.600 4.900 6.900 2.000
Modell 2
Morgen 15.600 13.400 2.200 2.200
Abend 8.500 1.600 4.900 6.900 2.000
Modell 3
Morgen 15.500 15.500 100 -100
Abend 8.500 1.600 4.900 6.900 2.000
Modell 4
Morgen 15.600 13.400 2.200 2.200
Abend 8.500 1.600 4.900 6.900 2.000
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Modell 5
Morgen 15.600 13.400 2.200 2.200
Abend 8.500 1.600 4.900 6.900 2.000
Modell 1
Morgen 100 100 100 7.900 7.900
Abend 21.600 21.600 20.400 20.400
Modell 2
Morgen 100 100 5.800 -5.800 7.900 7.900 3.200 -3.200
Abend 21.600 21.600 20.400 20.400
Modell 3
Morgen 100 100 100 7.900 7.900 7.900
Abend 21.600 21.600 20.400 20.400
Modell 4
Morgen 100 100 100 7.900 7.900 7.900
Abend 21.600 21.600 20.400 20.400
Modell 5
Morgen 100 100 5.800 -5.800 7.900 7.900 3.200 -3.200
Abend 21.600 21.600 20.400 20.400
Modell 1
Morgen 200 100 100 100 1.200 1.200 100 -100
Abend 20.600 20.600 7.400 7.400 400 -400
Modell 2
Morgen 200 200 400 -400 1.200 1.100 100 100
Abend 20.600 20.600 7.400 7.400 400 -400
Modell 3
Morgen 300 200 100 100 1.200 1.200 1.200
Abend 20.600 20.600 7.400 7.400 400 -400
Modell 4
Morgen 300 200 100 100 1.200 1.200 1.200
Abend 20.600 20.600 7.400 7.400 400 -400
Modell 5
Morgen 200 200 400 -400 1.200 1.100 100 100
Abend 20.600 20.600 7.400 7.400 400 -400
Modell 1
Abend 10.400 10.400
Modell 2
Abend 10.400 10.400
Modell 3
Abend 10.400 10.400
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Abend
Modell 5

10.400

10.400

Abend

10.400

10.400

Hainburg | |

Modell 1

Abend
Modell 2

3.000 3.000

Abend
Modell 3

3.000 3.000

Abend
Modell 4

3.000 3.000

Abend
Modell 5

3.000 3.000

Abend

3.000 3.000

Hanau -1 ' | ' | | |

Modell 1

Morgen
Abend
Modell 2

64.100
300

63.400

800

700
300

-100
300

Morgen
Abend
Modell 3

64.000
300

61.400

2.000

2.600
300

600
300

Morgen
Abend
Modell 4

64.000
300

61.400

2.000

2.600
300

600
300

Morgen
Abend
Modell 5

64.000
300

61.400

2.000
21.300

2.600

600

300 3001

Morgen
Abend

Hasselroth -

Modell 1

64.000
300

61.400

2.000
21.300

2.600
300

600

Morgen
Modell 2

3.200

2.900

100

300

200

Morgen
Modell 3

3.200

3.100

2.600

100

-2.500

Morgen
Modell 4

3.200

3.100

2.600

100

-2.500

Morgen
Modell 5

3.200

3.100

2.600

100

-2.500

Morgen

3.200

3.100

2.600

100

-2.500
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sl I I I R N
am Main
Modell 1
Morgen 100 -100 4.600 4.600
Abend 7.600 7.600 4.000 4.000 4.000
Modell 2
Morgen 4.600 4.600 100 -100
Abend 7.600 7.600 4.000 4.000 4.000
Modell 3
Morgen 4.700 4.600 100 100
Abend 7.600 7.600 4.000 4.000 4.000
Modell 4
Morgen 4.700 4.600 100 100
Abend 7.600 7.600 4.000 4.000 4.000
Modell 5
Morgen 4.600 4.600 100 -100
Abend 7.600 7.600 4.000 4.000 4.000
Heusenstamn . | | [ |
Modell 1
Abend 18.500 18.500
Modell 2
Abend 18.500 18.500
Modell 3
Morgen 15.000 -
Abend 18.500 18.500
Modell 4
Morgen 15.100 -
Abend 18.500 18.500
Modell 5
Abend 18.500 18.500
Pl N O O O R R
Main
Modell 1
Morgen 12.100 12.100
Abend 700 700 9.800 100 9.700 9.700
Modell 2
Morgen 12.100 12.100
Abend 600 600 9.800 100 9.700 9.700
Modell 3
Morgen 12.100 12.100
Abend 700 700 9.800 100 9.700 9.700
Modell 4
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Morgen 12.100 12.100
Abend 700 600 100 100 9.800 100 9.700 9.700
Modell 5
Morgen 12.100 12.100
Abend 100 9.800 100 9.700 9.700
P O A
Rhein
Modell 1
Morgen 300 300 300
Modell 2
Morgen 300 300 800 -800
Modell 3
Morgen 300 300 300
Modell 4
Morgen 300 300 800 -800
Modell 5
Morgen -800
----------
Modell 1
Abend 2.100 2.100
Modell 2
Abend 2.100 2.100
Modell 3
Abend 2.100 2.100
Modell 4
Abend 2,100  2.100
Modell 5
Abend 2.100 2.100
Kelsterbach | | | | |
Modell 1
Morgen 5.700 5.700 600 -600 100 100 100
Abend 5.900 5.900 5.300 5.200 100 100
Modell 2
Morgen 5.700 4.200 1.500 1.500 100 100
Abend 5.900 5.900 5.300 5.200 100 100
Modell 3
Morgen 5.700 4.900 800 800 100 100 100 -100
Abend 5.900 5.900 5.300 5.200 100 100
Modell 4
Morgen 5.700 4.900 800 800 100 100
Abend 6.000 5.100 900 900 5.300 5.200 100 100
Modell 5
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Morgen 5.700 4.200 1.500 1.500 100 100
Abend 6.000 5.100 5.300 5.200

Klein-
Winternheim

Modell 1
Morgen 3.400 3.400
Abend 2.300 -2.300
Modell 2
Morgen 3.400 3.200 200 200
Abend 2.200 -2.200
Modell 3
Morgen 3.400 3.400
Abend 2.300 -2.300
Modell 4
Morgen 3.400 3.200 200 200
Abend 2.200 -2.200
Modell 5
Morgen 3.400 3.200 200 200
Abend 2.200 -2.200
langenselold | | |
Modell 1
Morgen 200 100 100 100
Modell 2
Morgen 100 100 100 -100
Modell 3
Morgen 100 100 100 -100
Modell 4
Morgen 100 100 100 -100
Modell 5
Morgen -100
----------
Modell 1
Morgen 1.000 900 100 100
Abend 4.900 4.900
Modell 2
Morgen 1.000 1.000 700 -700
Abend 4.900 4.900
Modell 3
Morgen 1.000 1.000 700 -700
Abend 4.900 4.900
Modell 4
Morgen 1.000 1.000 700 -700

Seite 160 von 188



flughafen

Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

& region
Abend 4.900 4.900
Modell 5
Morgen 1.000 1.000 700 -700
Abend 4.900 4.900
vain ./ | | | |
Modell 1
Morgen 89.000 88.700 200 300 100
Abend 59.100 17.400 16.800 41.700-
Modell 2
Morgen 88.900 85.000 800 3.900 3.100
Abend 59.000 17.400 16700 41.600 | 24.900
Modell 3
Morgen 89.000 88.700 200 300 100
Abend 59.100 17.400 16.800 41.700
Modell 4
Morgen 88.900 85.000 800 3.900 3.100
Abend 59.000 17.400 16.700 41.600 | 24.900
Modell 5
Morgen 88.900 85.000 800 3.900 3.100
Abend 59.000 17.400 16.700 41.600-
I
Walldorf
Modell 1
Morgen 9.000 5.500 3.500 3.500 7.500 7.500
Abend 25.400 25.400 23.100 23.100
Modell 2
Morgen 9.000 9.000 3.500 -3.500 7.500 7.500 4.200 -4.200
Abend 25.400 25.400 23.100 23.100
Modell 3
Morgen 9.000 5.900 3.100 3.100 7.500 7.500 7.500
Abend 25.400 25.400 23.100 23.100
Modell 4
Morgen 9.000 5.900 3.100 3.100 7.500 400 7.500 7.100
Abend 25.400 25.400 23.100 23.100
Modell 5
Morgen 9.000 9.000 3.500 -3.500 7.500 7.500 4.200 -4.200
Abend 25.400 25.400 23.100 23.100
v ]
Main
Modell 1
Morgen 26.200 26.200
Abend 18.900 18.800 100 100
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Modell 2

Morgen 26.300 26.300 100 -100

Abend 18.900 18.800 100 100

Modell 3

Morgen 26.300 26.300 100 -100

Abend 18.900 18.800 100 100

Modell 4

Morgen 26.300 26.300 100 -100

Abend 18.800 2.100 5.300 16.700 11.400

Modell 5

Morgen 26.300 26.300 100 -100

Abend 18.800 2.100 5.300 16.700 11.400

Modell 1

Morgen 500 -500

Abend 10.000 10.000

Modell 2

Morgen

Abend 10.000  10.000

Modell 3

Morgen 500 -500

Abend 10.000 10.000

Modell 4

Morgen 500 -500

Abend 10.000 10.000

Modell 5

Morgen

Abend 10.000 10.000

Modell 1

Morgen 27.000 27.000 800 -800

Abend 1.800 1.800 4.700 -4.700 34.700 34.700
Modell 2

Morgen 27.000 16.800 10.200 10.200

Abend 1.800 1.800 4.100 -4.100 34.700 34.700
Modell 3

Morgen 27.000 16.900 10.100 10.100 34.400 -
Abend 1.800 1.800 4.100 -4.100 34.700 34.700
Modell 4

Morgen 27.000 16.900 10.100 10.100 34.600 -
Abend 1.800 1.800 18.600 - 34.700 34.700
Modell 5
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Morgen 27.000 16.800 10.200 10 200
Abend 1.800 1.800 18.600 34.700 34.700

Modell 1

Abend 3.400 3.400
Modell 2

Abend 3.400 3.400
Modell 3

Abend 3.400 3.400
Modell 4

Abend 3.400 3.400
Modell 5

Abend 3.400 3.400

Nieder-
Hilbersheim

Modell 1

Morgen 700 500 200 200
Modell 2

Morgen 600 600
Modell 3

Morgen 700 500 200 200
Modell 4

Morgen 600 600
Modell 5

Morgen

Ober-
Hilbersheim

Modell 1

Morgen
Modell 2

Morgen 700 -700
Modell 3

Morgen
Modell 4

Morgen 700 -700
Modell 5

Morgen -700

----------

Modell 1

Morgen 4.400 4.400

Abend 4.000 -4.000
Modell 2
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Morgen
Abend
Modell 3

4.400

4.400

4.000
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-4.000

Morgen
Abend
Modell 4

4.400

4.400

4.000

-4.000

Morgen
Abend
Modell 5

4.400

4.400

4.000

-4.000

Morgen
Abend

4.400

4.400

4.000

-4.000

obertshawsen | | | |

Modell 1

Morgen
Abend
Modell 2

300

300

200

-200

19.800

19.800

Morgen
Abend
Modell 3

300

300 300

19.800

19.800

Morgen
Abend
Modell 4

300

300 300

19.800

19.800

Morgen
Abend
Modell 5

300

300 300

19.800

19.800

Morgen
Abend

300

300 300

19.800

19.800

Offenbach am
Main

Modell 1
Morgen 106.900 106.700 200 200
Abend 85.100 85.100 7.700 -7.700 101.500 101.500
Modell 2
Morgen 106.900 106.500 600 400 -200
Abend 85.100 85.100 7.300 -7.300 101.500 101.500
Modell 3
Morgen 106.900 106.500 600 400 -200 22.400 -
Abend 85.100 85.100 7.300 -7.300 101.500 101.500
Modell 4
Morgen 106.900 106.500 600 400 -200 23.100 -
Abend 85.100 37.500 15.000 47.600- 101.500 101.500
Modell 5
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Morgen 106.900 106.500 600 400 -200
Abend 85.100 37.500 15.000 47.600- 101.500 101.500
owberg .| . [ [ | /' | |
Modell 1
Abend 100 100
Modell 2
Abend 100 100
Modell 3
Abend 100 100
Modell 4
Abend 100 100
Modell 5
Abend 100 100
pfungstadt . |/ /|
Modell 1
Abend 5.800 5.800 5.800 5.800
Modell 2
Morgen 300 -300
Abend 5.800 5.800 5.800 5.800
Modell 3
Abend 5.800 5.800 5.800 5.800
Modell 4
Abend 5.800 5.800 5.800 5.800
Modell 5
Morgen 300 -300
Abend 5.800 5.800 5.800 5.800
Raunbeimn ./ | /.
Modell 1
Morgen 3.900 3.900 3.100 -3.100 14.300 14.300
Abend 12.700 12.700 14.300 14.300
Modell 2
Morgen 3.900 3.900 3.900 14.300 14.300
Abend 12.700 12.700 14.300 14.300
Modell 3
Morgen 3.900 3.900 600 -600 14.300 14.300
Abend 12.700 12.700 14.300 14.300
Modell 4
Morgen 3.900 3.900 600 -600 14.300 14.300
Abend 12.700 12.700 14.300 14.300
Modell 5
Morgen 3.900 3.900 3.900 14.300 14.300
Abend 12.700 12.700 14.300 14.300
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Reinhejm | | | |

Modell 1
Abend 4.300 4.300
Modell 2
Abend 4300  4.300
Modell 3
Abend 4.300 4.300
Modell 4
Abend 4.300 4.300
Modell 5
Abend 4.300 4.300
Riedstodt ... | | [ |
Modell 1
Morgen
Abend 13.400 13.400 13.300 13.300
Modell 2
Morgen
Abend 13.400 13.400 13.300 13.300
Modell 3
Morgen
Abend 13.400 13.400 13.300 13.300
Modell 4
Morgen
Abend 13.400 13.400 13.300 13.300
Modell 5
Morgen
Abend 13.400 13.400 13.300 13.300
Rodemach .| | |
Modell 1
Morgen 9.800 9.800 100 -100
Modell 2
Morgen 9.900 9.200 700 700
Modell 3
Morgen 9.900 9.200 700 700
Modell 4
Morgen 9.900 9.200 700 700
Modell 5
Morgen 9.900 9.200
----------
Modell 1
Abend 8.300 8.300
Modell 2
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Abend 8.300 8.300
Modell 3
Abend 8.300 8.300
Modell 4
Abend 8.300 8.300
Modell 5
Abend 8.300 8.300
Modell 1
Abend 10.400 10.400 2.600 2.600
Modell 2
Abend 10.400 10.400 2.600 2.600
Modell 3
Abend 10.400 10.400 2.600 2.600
Modell 4
Abend 10.400 10.400 2.600 2.600
Modell 5
Abend 10.400 10.400 2.600 2.600
Modell 1
Morgen 2.200 2.200 4.400 -4.400 30.000 30.000 900 -900
Abend 20.300 20.300 14.600 14.600 9.800 -9.800
Modell 2
Morgen 2.200 2.200 2.200 29.900 23.300 6.600 6.600
Abend 20.300 20.300 14.600 14.600 9.700 -9.700
Modell 3
Morgen 2.200 2.200 2.700 -2.700 29.900 29.900 900 -900
Abend 20.300 20.300 14.600 14.600 9.800 -9.800
Modell 4
Morgen 2.200 2.200 2.700 -2.700 29.900 23.300 6.600 6.600
Abend 20.300 20.300 100 -100 14.600 14.600 9.700 -9.700
Modell 5
Morgen 2.200 2.200 2.200 29.900 23.300 6.600 6.600
Abend 20.300 20.300 100 -100 14.600 14.600 9.700 -9.700
Modell 1
Abend 1.200 1.200
Modell 2
Abend 1.200 1.200
Modell 3
Abend 1.200 1.200
Modell 4
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Abend 1.200 1.200
Modell 5
Abend 1.200 1.200
=]
heim an der
Selz
Modell 1
Morgen 2.500 2.500
Modell 2
Morgen 2.500 2.500
Modell 3
Morgen 2.500 2.500
Modell 4
Morgen 2.500 2.500
Modell 5
Morgen 2.500 2.500
sefgenstadt | | [ | |
Modell 1
Abend 6.100 6.100
Modell 2
Abend 6.100 6.100
Modell 3
Abend 6.100 6.100
Modell 4
Abend 6.100 6.100
Modell 5
Abend 6.100 6.100
.
Elsheim
Modell 1
Morgen 1.700 1.700 200 -200
Modell 2
Morgen 1.700 1.100 600 600
Modell 3
Morgen 1.700 1.700 200 -200
Modell 4
Morgen 1.700 1.100 600 600
Modell 5
Morgen 1.700 1.100
----------
Modell 1
Abend 6.700 6.700
Modell 2
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Abend 6.700 6.700
Modell 3
Abend 6.700 6.700
Modell 4
Abend 6.700 6.700
Modell 5
Abend 6.700 6.700
Modell 1
Morgen 6.300 4.200 2.100 2.100 1.700 1.700
Abend 20.200  20.200 14.500 14.500
Modell 2
Morgen 6.400 6.400 2.700 -2.700 1.700 1.700 1.800 -1.800
Abend 20.200 20.200 14.500 14.500
Modell 3
Morgen 6.300 5.200 1.100 1.100 1.700 1.700 1.700
Abend 20.200 20.200 14.500 14.500
Modell 4
Morgen 6.400 5.300 1.100 1.100 1.700 1.700 1.700
Abend 20.200 20.200 14.500 14.500
Modell 5
Morgen 6.400 6.400 2.700 -2.700 1.700 1.700 1.800 -1.800
Abend 20.200  20.200 14.500 14.500
Modell 1
Morgen 5.600 5.600
Abend 3.500 3.500 3.500
Modell 2
Morgen 5.700 5.700 100 -100
Abend 3.500 3.500 3.500
Modell 3
Morgen 5.600 5.600
Abend 3.500 3.500 3.500
Modell 4
Morgen 5.700 5.700 100 -100
Abend 3.500 3.500 3.500
Modell 5
Morgen 5.700 5.700 100 -100
Abend 3.500 3.500 3.500
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5.2  20xx - Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, augen = 6X 68
dB(A) sowie Lamax, augen 2 1 X 68 dB (A)

Auswertungen bzw. Karten nur fiir 2013 vorhanden
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5.3 20xx - FNI-Kriterium: Aufwachreaktionen von Personen im Gebiet
AWR > 75%

Kommunale Auswertung

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 20.000

Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen

nur diese BR

Hinweis: In folgender Tabelle sind die in RLP befindlichen und von den Larmpausenmodellen betroffenen

Kommunen gruppiert (dargestellt als RLP bzw. Landkreis Mainz-Bingen) und nicht kommunal aufge-

schliisselt. Im Wesentlichen sind dies die Kreisfreie Stadt Mainz und Umlandgemeinden.

BR: 100% WEST BR: 100% OST

Anderung Modell
- Basis (absolut)

Anderung Modell

AWR gesamt - Basis (absolut)

AWR gesamt

Basis 21.900

Modell 1 24.800 2.900
Modell 2 24.900 3.000
Modell 3 24.800 2.900
Modell 4 24.900 3.000
Modell 5 24.900 3.000
Basis 18.300 16.400

Modell 1 18.000 -300 16.900 500
Modell 2 18.800 500 17.100 700
Modell 3 18.000 -300 10.000 -6.400
Modell 4 18.000 -300 9.100 -7.300
Modell 5 18.800 500 17.100 700
Basis 35.000

Modell 1 34.300 -700

Modell 2 36.600 1.600

Modell 3 34.500 -500

Modell 4 34.500 -500

Modell 5 36.600 1.600

Basis

Modell 1

Modell 2
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Modell 3 500 500
Modell 4 300 300
Modell 5
Ehavsen | | |
Basis 400
Modell 1 400
Modell 2 700 300
Modell 3 300 -100
Modell 4 300 -100
Modell 5 700 300
Pl I
Main
Basis 29.200
Modell 1 22.900 -6.300
Modell 2 26.800 -2.400
Modell 3 22.900 -6.300
Modell 4 26.800 -2.400
Modell 5 26.800 -2.400
il i i
Main
Basis 40.000 47.900
Modell 1 39.100 -900 47.800 -100
Modell 2 50.300 37.800 -10.100
Modell 3 50.300 73.500 -
Modell 4 21.900 71.600
Modell 5 37.800 -10.100
Ginsheim-
Gustavsburg
Basis 17.000
Modell 1 17.400 400
Modell 2 16.300 -700
Modell 3 17.400 400
Modell 4 16.300 -700
Modell 5 16.300 -700
Griesheim | | |
Basis 4.600 4.500
Modell 1 3.700 -900 4.500
Modell 2 5.900 1.300 6.200 1.700
Modell 3 3.900 -700 -4.500
Modell 4 3.900 -700 -4.500
Modell 5 5.900 1.300 6.200 1.700
GrogGeray | | |
Basis 6.300 1.200
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Modell 1 6.200 -100 2.300 1.100
Modell 2 6.500 200 1.200
Modell 3 6.200 -100 400 -800
Modell 4 6.300 -1.200
Modell 5 6.500 200 1.200
e N D
Basis 33.900
Modell 1 31.800 -2.100

Modell 2 48.400
Modell 3 48.300
Modell 4 44.100

Modell 5 44.100
Hattersheim

am Main
Basis 3.500 3.500
Modell 1 4.700 1.200 400 -3.100
Modell 2 900 -2.600 900 -2.600
Modell 3 2.600 -900 300 -3.200
Modell 4 2.300 -1.200 700 -2.800
Modell 5 700 -2.800 900 -2.600
Heusenstammn | | |
Basis 3.800
Modell 1 3.900 100
Modell 2 200 -3.600
Modell 3 16.400 -
Modell 4 16.300
Modell 5 200 -3.600
e I N
Main
Basis 10.400
Modell 1 4,900 -5.500
Modell 2 6.900 -3.500
Modell 3 5.000 -5.400
Modell 4 6.900 -3.500
Modell 5 6.900 -3.500
Kelsterbach | | |
Basis 8.100 2.400
Modell 1 9.100 1.000 1.900 -500
Modell 2 5.900 -2.200 2.300 -100
Modell 3 8.000 -100 3.500 1.100
Modell 4 5.400 -2.700 3.500 1.100
Modell 5 3.100 -5.000 2.300 -100
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Basis 83.700

Modell 1 75.600 -8.100

Modell 2 85.400 1.700

Modell 3 75.600 -8.100

Modell 4 85.300 1.600

Modell 5 85.400 1.700
vointal ... |

Basis 100

Modell 1 100

Modell 2 400 300

Modell 3 400 300

Modell 4 -100

Modell 5 -100

Morfelden-
Walldorf

Basis 26.100 15.600

Modell 1 24.800 -1.300 15.800 200
Modell 2 28.600 2.500 17.900 2.300
Modell 3 25.600 -500 7.800 -7.800
Modell 4 25.600 -500 8.100 -7.500
Modell 5 28.600 2.500 17.900 2.300

Muhlheim am
Main

Basis 23.000
Modell 1 23.000
Modell 2 25.500 2.500
Modell 3 25.500 2.500
Modell 4 21.600 -1.400
Modell 5 21.600 -1.400
Nauhem ./ |
Basis 2.700
Modell 1 3.400 700
Modell 2 1.500 -1.200
Modell 3 3.400 700
Modell 4 3.400 700
Modell 5 1.600 -1.100
Netsemburg .. | |
Basis 19.300 44.300
Modell 1 20.900 1.600 44.300
Modell 2 9.700 -9.600 39.100 -5.200
Modell 3 9.900 -9.400 57500 13200
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Modell 4 19.700 400 58300 14000

Modell 5 19.500 200 39.100 -5.200
sl I
Main

Basis 132.600 44.300

Modell 1 132.600 44.200 -100

Modell 2 144.400 - 32.800 -11.500

Modell 3 144.300 65.000 -

Modell 4 135.500 2.900 65.900

Modell 5 135.600 3.000 32.800 -11.500
Raunheim | | ]

Basis 3.700 32.000

Modell 1 5.700 2.000 39.900 7.900

Modell 2 500 13.200 38.800 6.800

Modell 3 4.900 1.200 39.800 7.800

Modell 4 4.900 1.200 38.600 6.600

Modell 5 500 -3.200 38.800 6.800
Rodenbach | | ]

Basis

Modell 1

Modell 2 500 500

Modell 3 500 500

Modell 4 4.000 4.000

Modell 5 4.000 4.000
Risselshem | | |

Basis 3.200 28.300

Modell 1 5.500 2.300 44.300

Modell 2 200 -3.000 33.300 5.000

Modell 3 5.200 2.000 44.200

Modell 4 5.200 2.000 33.200 4.900

Modell 5 200 -3.000 33.300 5.000
\weiterstadt | | |

Basis 15.200 3.900

Modell 1 14.900 -300 4.100 200

Modell 2 15.800 600 6.500 2.600

Modell 3 14.900 -300 100 -3.800

Modell 4 14.900 -300 -3.900

Modell 5 15.800 600 6.500 2.600
(Wiesbaden | | |

Basis 2.100

Modell 1 -2.100

Modell 2 100 -2.000
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Modell 3 -2.100
Modell 4 100 -2.000
Modell 5 100 -2.000
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5.4  20xx - FNI-Kriterium: Anzahl Personen im Gebiet AWR > 75%

Erlauterung:

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 20.000

Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen
nur diese Betriebsrichtung

Hinweis: In folgender Tabelle sind die in RLP befindlichen und von den Larmpausenmodellen betroffenen
Kommunen gruppiert (dargestellt als RLP bzw. Landkreis Mainz-Bingen) und nicht kommunal aufge-

schliisselt. Im Wesentlichen sind dies die Kreisfreie Stadt Mainz und Umlandgemeinden.

BR: 100% WEST BR: 100% OST
Pers. Pers. Pers. Pers.
Pers.im  weniger zusatzlich Pers.im  weniger zusatzlich
. . Modell - . .
Indexge- im Index- im Index- Basis Indexge- im Index- im Index-
biet gebiet gebiet A biet gebiet gebiet
(Modell) (Modell) (Modell) (Modell)

Anderung
Modell -
Basis
(absolut)

Anderung

Basis 12.700
Modell 1 12.700
Modell 2 12.700
Modell 3 12.700
Modell 4 12.700
Modell 5 12.700
Basis 13.400 13.400
Modell 1 13.400 13.400
Modell 2 13.400 13.400
Modell 3 13.400 9.500 3.900 -3.900
Modell 4 13.400 9.200 4.200 -4.200
Modell 5 13.400 13.400
Basis 34.000

Modell 1 33.900 100 -100

Modell 2 34.100 100 100

Modell 3 33.900 100 -100

Modell 4 34.000

Modell 5 34.100 100 100

Basis

Modell 1

Modell 2
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Modell 3 700 700 700
Modell 4 300 300 300
Modell 5
Erzhaysen | |
Basis 600
Modell 1 500 100 -100
Modell 2 900 300 300
Modell 3 400 200 -200
Modell 4 400 200 -200
Modell 5 900 300 300
S O O
Main
Basis 13.800
Modell 1 12.600 1.200 -1.200
Modell 2 12.700 1.100 -1.100
Modell 3 12.600 1.200 -1.200
Modell 4 12.700 1.100 -1.100
Modell 5 12.700 1.100 -1.100
Pl i i
Main
Basis 37.500 46.800
Modell 1 36.900 600 -600  46.800
Modell 2 43.600 6.100 6.100  38.500 8.300 -8.300
Modell 3 43.600 6100 6100  65.000 18.200 -
Modell 4 21.200  16.300 63.600 16.800
Modell 5 38.500 8.300 -8.300
Gustavsburg
Basis 12.800
Modell 1 14.300 1.500 1.500
Modell 2 13.100 300 300
Modell 3 14.300 1.500 1.500
Modell 4 13.100 300 300
Modell 5 13.100 300 300
Grieshen | | | | |
Basis 5.600 5.400
Modell 1 4.600 1.000 -1.000 5.400
Modell 2 7.000 1.400 1.400 7.300 1.900 1.900
Modell 3 4.700 900 -900 5.400 -5.400
Modell 4 4.700 900 -900 5.400 -5.400
Modell 5 7.000 1.400 1.400 7.300 1.900 1.900
GogGerau | | | | |
Basis 7.000 1.400
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Modell 1 6.900 100 100 2.700 1300  1.300
Modell 2 7.400 400 400  1.400
Modell 3 7.000 600 800 -800
Modell 4 7.000 1.400 -1.400
Modell 5 7.400 400 400 1.400

Hanau I N R
Basis 38.100
Modell 1 35.800  2.300 -2.300
Modell 2 50.100 12.000 -
Modell 3 50.100 12.000
Modell 4 43.900 5.800  5.800
Modell 5 43.900 5800  5.800

Hattersheim
am Main

Basis 4.200 3.700
Modell 1 5.400 1200  1.200 400  3.300 13.300
Modell 2 1100  3.100 3100  1.000  2.700 -2.700
Modell 3 3200  1.000 -1.000 400 3.300 -3.300
Modell 4 2.800  1.400 -1.400 800  2.900 -2.900
Modell 5 900  3.300 3300  1.000  2.700 -2.700
Heusenstamm [ ]
Basis 4.700
Modell 1 4.800 100 100
Modell 2 300  4.400 -4.400
Modell 3 16.300 11.600 -
Modell 4 16.300 11.600
Modell 5 300  4.400 -4.400

Hochheim am
Main

Basis 8.100

Modell 1 4.400 3.700 -3.700
Modell 2 5.800 2.300 -2.300
Modell 3 4.400 3.700 -3.700
Modell 4 5.800 2.300 -2.300
Modell 5 5.800 2.300 -2.300

Kelsterbch .| | | |

Basis 6.600 2.600

Modell 1 7.100 500 500 2.200 400 -400
Modell 2 5.200 1.400 -1.400 2.500 100 -100
Modell 3 6.500 100 -100 3.700 1.100 1.100
Modell 4 5.000 1.600 -1.600 3.700 1.100 1.100
Modell 5 3.200 3.400 -3.400 2.500 100 -100
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Basis 72.500
Modell 1 68.300 4.200 -4.200
Modell 2 70.900 1.600 -1.600
Modell 3 68.300 4.200 -4.200
Modell 4 70.800 1.700 -1.700
Modell 5 71.000 1.500 -1.500
vaint2l .../ ] | |
Basis 100
Modell 1 100
Modell 2 400 300 300
Modell 3 400 300 300
Modell 4 100
Modell 5 100
N
Walldorf
Basis 20.300 15.300
Modell 1 19.600 700 -700 15.500 200 200
Modell 2 21.400 1.100 1.100 16.600 1.300 1.300
Modell 3 20.300 8.700 6.600 -6.600
Modell 4 20.400 100 100 9.100 6.200 -6.200
Modell 5 21.400 1.100 1.100 16.600 1.300 1.300
el O O
Main
Basis 22.900
Modell 1 23.000 100 100
Modell 2 23.300 400 400
Modell 3 23.300 400 400
Modell 4 20.300 2.600 -2.600
Modell 5 20.300 2.600 -2.600
Neuheim ./ ] | | |
Basis 3.100
Modell 1 3.700 600 600
Modell 2 1.800 1.300 -1.300
Modell 3 3.700 600 600
Modell 4 3.700 600 600
Modell 5 1.800 1.300 -1.300
Newisenburg .| . | |
Basis 17.300 34.000
Modell 1 18.400 1.100 1.100 34.000
Modell 2 9.800 7.500 -7.500 33.300 700 -700
Modell 3 10.100 7.200 -7.200 34.700 700 700
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Modell 4 16.400 900 -900 34.700 700 700
Modell 5 16.200 1.100 -1.100 33.300 700 -700
Basis 96.300 48.600
Modell 1 96.200 100 -100 48.500 100 -100
Modell 2 98.100 1.800 1.800 37.700 10.900 -10.900
Modell 3 98.100 1.800 1.800 63.100 14.500 14.500
Modell 4 90.600 5.700 -5.700 63.700 15.100 15.100
Modell 5 90.600 5.700 -5.700 37.700 10.900 -10.900
Basis 4.100 14.300
Modell 1 6.100 2.000 2.000 14.300
Modell 2 600 3.500 -3.500 14.300
Modell 3 5.200 1.100 1.100 14.300
Modell 4 5.200 1.100 1.100 14.300
Modell 5 600 3.500 -3.500 14.300
Basis
Modell 1
Modell 2 700 700 700
Modell 3 700 700 700
Modell 4 5.000 5.000 5.000
Modell 5 5.000 5.000 5.000
Basis 3.800 20.500
Modell 1 6.300 2.500 2.500 27.300 6.800 6.800
Modell 2 300 3.500 -3.500 22.100 1.600 1.600
Modell 3 5.900 2.100 2.100 27.200 6.700 6.700
Modell 4 5.900 2.100 2.100 22.000 1.500 1.500
Modell 5 300 3.500 -3.500 22.100 1.600 1.600
Basis 12.900 4.600
Modell 1 12.800 100 -100 4.700 100 100
Modell 2 13.300 400 400 7.700 3.100 3.100
Modell 3 12.800 100 -100 100 4.500 -4.500
Modell 4 12.800 100 -100 4.600 -4.600
Modell 5 13.300 400 400 7.700 3.100 3.100
Basis 2.500
Modell 1 2.500 -2.500
Modell 2 200 2.300 -2.300
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Modell 3 2.500 -2.500
Modell 4 200 2.300 -2.300
Modell 5 200 2.300 -2.300
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5.5 20xx - FNI-Kriterium: Aufwachreaktionen Hochbetroffene im Gebiet
LAeq,N 2 53dB(A) & I—Amax,N 2 6X72dB(A)

Erlauterungen:

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 10.000

Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen
nur diese BR

BR: 100% WEST BR: 100% OST

Anderung Modell Anderung Modell

AWR gesamt AWR gesamt

- Basis (absolut) - Basis (absolut)

Bischofsheim |

Basis 6.100

Modell 1 9.600 3.500

Modell 2 6.200 100

Modell 3 9.600 3.500

Modell 4 6.200 100

Modell 5 6.200 100
Bitteborn |

Basis 7.500 6.500

Modell 1 7.000 -500 6.700 200

Modell 2 8.100 600 6.900 400

Modell 3 7.000 -500 4.200 -2.300

Modell 4 7.100 -400 3.800 -2.700

Modell 5 8.100 600 6.900 400
parmstat . ] |

Basis 100

Modell 1 100

Modell 2 500 400

Modell 3 100

Modell 4 100

Modell 5 500 400
I N N
Main

Basis 20.600

Modell 1 12.000

Modell 2 26.700

Modell 3 12.000

Modell 4 26.700
Modell 5 26.700
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Frankfurt am
Main

Basis 3.300 1.300

Modell 1 3.300 1.400 100
Modell 2 3.100 -200 1.200 -100
Modell 3 3.200 -100 1.800 500
Modell 4 1.600 -1.700 1.700 400
Modell 5 1.600 -1.700 1.200 -100

Hattersheim

am Main

Basis 200

Modell 1 100 -100
Modell 2 100 -100
Modell 3 100 -100
Modell 4 100 -100
Modell 5 100 -100

Hochheim am
Main

Basis 4.100

Modell 1 1.300 -2.800

Modell 2 1.600 -2.500

Modell 3 1.300 -2.800

Modell 4 1.600 -2.500

Modell 5 1.600 -2.500
Kelsterboch .| | |

Basis 500

Modell 1 500

Modell 2 400 -100

Modell 3 500

Modell 4 300 -200

Modell 5 300 -200

Morfelden-
Walldorf

Basis 3.600 100

Modell 1 2.900 -700 100

Modell 2 4.800 1.200 300 200
Modell 3 2.900 -700 -100
Modell 4 2.900 -700 -100
Modell 5 4.800 1.200 300 200

Neudsenburg .| | |

Basis 3.500 14.900

Modell 1 4.200 700 15.000 100
Modell 2 -3.500 11.400 -3.500
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Modell 3 -3.500 25.000
Modell 4 500 -3.000 25.700

Modell 5 500 -3.000 11.400 -3.500
Offenbach am
e I I N .
Basis 7.100
Modell 1 7.700 600

Modell 2 12.000
Modell 3 12.000 300 300
Modell 4 13.600 300 300

Modell 5 13.600

Basis 32.000

Modell 1
Modell 2
Modell 3
Modell 4
Modell 5

Russelsheim

Basis 16.300

Modell 1 242000 7900

Modell 2 11.700 -4.600

Modell 3 242000 7900

Modell 4 11.700 -4.600

Modell 5 11.700 -4.600
weiterstadt | | |

Basis 2.900

Modell 1 2.600 300

Modell 2 3.600 700

Modell 3 2.600 300

Modell 4 2.700 -200

Modell 5 3.600 700
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5.6  20xx - FNI-Kriterium: Anzahl Hochbetroffene im Gebiet Laegn 2
53dB(A) & Lamax,n = 6X72dB(A)

Erlauterungen:

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 10.000

Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen

nur diese BR

BR: 100% WEST BR: 100% OST
Pers. Pers.
Pers.im  weniger zusatzlich

) Pers. Pers.
Anderung Pers.im  weniger zusatzlich
Modell - ' .

Indexge- im Index- im Index- . Indexge- im Index- im Index-
. . . EEN . . .
biet gebiet gebiet biet gebiet gebiet

(Modell) (Model) (2Psolut) (Modell)  (Modell

Anderung
Modell -
Basis
(absolut)

Basis 3.500

Modell 1 4.600 1.100 1.100
Modell 2 2.900 600 -600
Modell 3 4.600 1.100 1.100
Modell 4 2.900 600 -600
Modell 5 2.900 600 -600
Basis 4.600 4.300

Modell 1 4.400 200 -200 4.300

Modell 2 4.900 300 300 4.500 200 200
Modell 3 4.400 200 -200 3.600 700 -700
Modell 4 4.400 200 -200 3.600 700 -700
Modell 5 4.900 300 300 4.500 200 200
Basis 100

Modell 1 100

Modell 2 300 200 200

Modell 3 100

Modell 4 100

Modell 5 300 200 200

Basis 9.000

Modell 1 6.900 2.100 -2.100
Modell 2 12.500 3.500 3.500
Modell 3 6.900 2.100 -2.100
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Modell 4 12.500 3.500 3.500

Modell 5 12.500 3.500 3.500
Sl O

Main

Basis 1.800 700

Modell 1 1.800 700

Modell 2 1.500 300 -300 700

Modell 3 1.500 300 -300 800 100 100

Modell 4 900 900 -900 700

Modell 5 900 900 -900 700
O O O
am Main

Basis 100

Modell 1 100

Modell 2 100

Modell 3 100

Modell 4 100

Modell 5 100
o I O I O I

Main

Basis 2.300

Modell 1 1.000 1.300 -1.300

Modell 2 1.000 1.300 -1.300

Modell 3 1.000 1.300 -1.300

Modell 4 1.000 1.300 -1.300

Modell 5 1.000 1.300 -1.300
Kelsterbach .|| | | |

Basis 100

Modell 1 100

Modell 2 100

Modell 3 100

Modell 4 100

Modell 5 100
= N N
Walldorf

Basis 1.800

Modell 1 1.500 300 -300

Modell 2 2.400 600 600 200 200 200

Modell 3 1.500 300 -300

Modell 4 1.500 300 -300

Modell 5 2.400 600 600 200 200 200
Newisenburg | | |

Basis 2.200 9.000
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Modell 1 2.600 400 400 9.000
Modell 2 2.200 -2.200 7.400 1.600 -1.600
Modell 3 2.200 -2.200 12.500 3.500 3.500
Modell 4 200 2.000 -2.000 12.500 3.500 3.500
Modell 5 200 2.000 -2.000 7.400 1.600 -1.600
Basis 4.100
Modell 1 4.400 300 300
Modell 2 6.200 2.100 2.100
Modell 3 6.200 2.100 2.100 200 200 200
Modell 4 6.300 2.200 2.200 200 200 200
Modell 5 6.300 2.200 2.200
Basis 14.300
Modell 1 13.900 400 -400
Modell 2 14.300
Modell 3 13.900 400 -400
Modell 4 14.300
Modell 5 14.300
Basis 9.100
Modell 1 10.400 1.300 1.300
Modell 2 5.300 3.800 -3.800
Modell 3 10.400 1.300 1.300
Modell 4 5.300 3.800 -3.800
Modell 5 5.300 3.800 -3.800
Basis 2.000
Modell 1 1.800 200 -200
Modell 2 2.400 400 400
Modell 3 1.900 100 -100
Modell 4 1.900 100 -100
Modell 5 2.400 400 400
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Abkiirzungsverzeichnis

Abkiirzung Bezeichnung

FNI Frankfurter-Nacht-Index

ARS Abendrandstunde

MRS Morgenrandstunde

rLP Rechnerische Larmpause

AWR Aufwachreaktion

HB Hochbetroffene(r)

DFS Deutsche Flugsicherung

FLK Fluglairmkommission

HMWEVL Hessische Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Landesentwicklung
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0 Allgemeine Ausfuhrungen
0.1 Die Larmpausenmodelle - Ubersicht
Abbildung 1: Lirmpausen — Modell 1 + 2!
Modell 1
Betriebsrichtung West
(22:00 —23:00) Landungen (5:00 —5:00)
22-23 23-05 05-06
—— ——
—E Nordwest Ruhe 6 Stunden ——
—— Center Ruhe Ruhe Ruhe 2 Stunden — —
I Sud Ruhe 6 Stunden ¥
Betriebsrichtung Ost
(22:00 —23:00) Landungen (5:00 —5:00)
22-23 | 23-05 | 05-06
R Nordwest | Ruhe | Ruhe 7 Stunden -
e e —+ e ——
—] ——e Center Ruhe Ruhe Ruhe 8 Stunden —-I —
! Sud Ruhe 6 Stunden |
Modell 2
Betriebsrichtung West
(22:00 —23:00) Landungen (5:00 —5:00)
22-23 23-5 5-6
_‘__‘_x_ Nordwest Ruhe 6 Stunden _:_
—— Center Ruhe Ruhe 7 Stunden R
! Sad Ruhe Ruhe 7 Stunden ]
Betriebsrichtung Ost
(22:00 — 23:00) Landungen (5:00—6:00)
22-23 23-5 5-6
SR — Nordwest | Ruhe | Ruhe 7 Stunden e
= —— —_— —
——I — Center Ruhe Ruhe 7 Stunden —)(-—l —
| Sud Ruhe Ruhe 7 Stunden !

flughafen

1 Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung:

https://www.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/modelle laermpausen uebersicht.pdf
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Abbildung 2: Lirmpausen — Modell 3 + 42
Modell 3
Betriebsrichtung West
(22:00 —23:00) Landungen (5:00—6:00)
22-23 23-5 5-6
— Nordwest Ruhe 6 Stunden T
e ——
— e Center Ruhe Ruhe 7 Stunden —
| sud Ruhe Ruhe 7 Stunden ¥
Betriebsrichtung Ost
(22:00 —232:00) Landungen (5:00—6:00)
22-23 23-5 5-6
e e
Nordwest | Ruhe Ruhe 7 Stunden
e — e ——
——I — Center Ruhe Ruhe Ruhe 2 Stunden —I —
1 Sid Ruhe 6 Stunden ¥
Modell 4
Betriebsrichtung West
(22:00 — 23:00) Landungen (5:00—6:00)
22-23 23-5 5-6
_*—N— Nordwest | Ruhe Ruhe 7 Stunden _:_
—— Center Ruhe Ruhe 7 Stunden —
1 Sud Ruhe Ruhe 7 Stunden X
Betriebsrichtung Ost
(22:00 — 23:00) Landungen (5:00—6:00)
22-23 23-5 5-6
T — Nordwest | Ruhe Ruhe 7 Stunden e —
— —— — —
—~| — e Center Ruhe Ruhe 7 Stunden —x—-l =
| sud Ruhe Ruhe 7 Stunden

2 Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung:

https://www.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/modelle laermpausen uebersicht.pdf
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Abbildung 3: Liarmpausen — Modell 53

Modell 5 (Unterschied zu Modell 4 nur bei den Starts)

Batriabsrichtung Wast

(22:00 —23:00)
S e
ﬁ——n—
!

Betriebsrichtung Ost

Landungen

5-6
‘ 7 Stunden
7 Stunden
7 Stunden

Sud

(5:00 — 6:00)

P —

e

|

(22:00 = 23:00)

—
e —e

__!_,,

Landungen
56
Nordwest | | 7 Stunden

7 Stunden
7 Stunden

(5:00 - 6:00)

3 Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung:

https://www.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/modelle laermpausen uebersicht.pdf
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0.2 FFR-Kriterien zur Bewertung von MaBnahmen des aktiven Schallschutzes

Kriterienliste des Expertengremiums aktiver Schallschutz zur Beurteilung von Mafnahmen des Aktiven

Schallschutzes — verdffentlicht im 1. Mafinahmenpaket, beschlossen vom Koordinierungsrat

Das Expertengremium hat sich an folgenden Kriterien orientiert:

- Sicherheit und die fiir den jeweiligen Zeitraum benoétigte Kapazitat miissen gewihrleistet sein

- MaBnahmen, die nur entlastende, aber keine belastenden Wirkungen haben, sollen prioritar eingefiihrt
werden

- Ziel ist die moglichst substanzielle Senkung der Indizes, wobei unter Wahrung dieses Ziels MaB und be-
troffene Bevolkerungszahl von Neubelastungen so gering wie moglich gehalten werden.

- Entlastung von besonders stark Betroffenen hat Prioritédt gegeniiber weniger stark Betroffenen. Ebenso ist
zu vermeiden, dass sich zusétzliche Belastungswirkungen bei bereits heute besonders stark Betroffenen er-
geben, um Entlastungswirkungen bei geringer Belasteten zu erhalten. Dies kann jeweils auch bedeuten,
dass nicht die maximal mégliche Senkung der Indizes umgesetzt wird.

- Wenn verschiedene, sich gegenseitig ausschlieBende MaBnahmen zur Diskussion stehen, sollen solche
MaBnahmen bevorzugt werden, fiir die mittel- oder langfristig weitere Entlastungswirkungen erzielt wer-
den konnen, z. B. durch eine Ausdehnung beim Anwendungsbereich, der Anwendungszeiten oder durch
Optimierung

- Die kurzfristig einzufithrenden MafBnahmen sollen so beschaffen sein, dass sie moglichst fiir alle derzeiti-
gen Nutzer anwendbar sind. Mittel- und langfristig konnen bei Einfiihrung oder Ausdehnung weiterer
MaBnahmen zusitzliche Anforderungen an Ausstattung / Schulung der Luftverkehrsteilnehmer gestellt
werden.

- Das Paket soll auch im ersten Umsetzungsschritt MaBnahmen enthalten, die am Tag wirken

- Es sollen MaBnahmen im Paket sein, die sofort nach Erteilung entsprechender Genehmigungen umsetzbar
sind. Es soll dariiber hinaus deutlich werden, dass unterschiedliche zeitliche Umsetzungshorizonte fiir ver-
schieden MaBnahmen bestehen und zusitzliche Potenziale nach weiterer Priifung zu spiteren Zeitpunkten

erschlossen werden kénnen.
Die Anwendung der o. g. Kriterien ersetzt weder die eigene Abwigung der DFS noch die von ihr im Rahmen

der notwendigen Abwigungen zu verwendenden Instrumentarien und Vorgehensweisen im Rahmen der

Planung von Flugverfahren und der Durchfiihrung von Verwaltungsverfahren.
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0.3 FLK-Kriterien zur Priifung von Larmpausen®

Die Fluglarmkommission Frankfurt halt fiir die Bewertung der MaBnahme und Varianten eine Priifung

der Larmpausenmodelle nach folgenden Kriterien fiir erforderlich:

1. Wirkungen je nach Untergruppe, d. h. Differenzierung der Darstellung der Lirmwirkun-
gen und lirmbezogener Pauseneffekte der Modelle nach Betriebsrichtung und jeweiliger
Nachtrandstunde

Die bisher vorliegenden Larmberechnungen fassen die vier Untergruppen je Modell zusammen. Hierdurch
wurde der Effekt der Lairmpausen von einer zusétzlichen Stunde Nachtruhe mit dem hinzukommenden Ver-
kehr bei der jeweils anderen Betriebsrichtung bzw. Nachtrandstunde verrechnet und ist mithin fiir eine Be-
urteilung der Modelle und eine ggf. andere — larmarmere Zusammensetzung - nicht hinreichend aussage-
kraftig. Um im weiteren Prozess erkennen zu konnen, welche Konstellation der An- und Abfliige in dem
Zeitraum je nach Variante sich im Hinblick auf die Larmverteilungswirkung wie auswirkt, sollten getrennte
Berechnungen nach Betriebsrichtung, differenziert nach Morgen- und Abendstunde (bzgl. der aktuellen und
zukiinftigen Verkehrszahlen), erfolgen. Auf diesem Weg lieBen sich ggf. auch verbesserte Optimierungsmog-

lichkeiten erkennen.

2. Wirkung des Modells auf von Fluglirm besonders hoch Betroffene

Ubliches Priifkriterium der Fluglirmkommission Frankfurt und des Forums Flughafen und Region bei der
Bewertung von aktiven SchallschutzmaBnahmen ist die gesonderte Ermittlung der Auswirkungen auf Hoch-
betroffene. Erklartes Ziel dabei ist, eine Zunahme von Hochbetroffenen zu vermeiden. Es bedarf daher auch
fiir die Lirmpausen ergidnzender Auswertungen zur Entwicklung der Zahl der Hochbetroffenen bezogen auf

die vorgelegten fiinf Modelle sowie der vorgenannten vier Untergruppen.

3. Quantitative und qualitative Beurteilung des eigentlichen Lirmpausen-Effekts

Bisher in den Berechnungen unberiicksichtigt bleibt die Erfassung des eigentlichen Larmpauseneffekts.
Hierfiir sind geeignete Parameter zu entwickeln, um einen Larmpauseneffekt hinreichend beschreiben zu
konnen. Auf dieser Basis kann dann ermittelt werden, ob, wo, und in welchem Umfang die vorgelegten Mo-
delle Larmpauseneffekte generieren. Hierbei sollte auch die Vorbelastung beriicksichtigt werden. Zudem
sind die Modelle im Hinblick auf giinstige oder ungiinstige Lirmpauseneffekte miteinander zu vergleichen.
Mindestens dargestellt werden sollte, zu welcher Zeit sich je nach Modell-Untergruppe fiir wie viele Anwoh-
ner in welchen Pegelklassen eine Differenz des Lirms um bestimmte Werte ergibt (bezogen auf die aktuellen
und zukiinftigen Verkehrszahlen). Auf diese Weise wiirde auch erkennbar, in welchem AusmaB ein Pausen-
effekt fiir Anwohner unterhalb des Parallelbahnsystems eintritt, die — zwar in unterschiedlicher Auspragung

— sowohl bei Nutzung der Center- als auch der Siidbahn von Lirm betroffen sind.

4 Fluglarmkommission Frankfurt: http://www.flk-frankfurt.de/eigene dateien/sitzungen/227. sitzung am 24.9.2014/top 2 - flk-
kriterien laermpausen.pdf
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4. Auswertung der jeweiligen Auswirkungen in einem erweiterten Kontrollgebiet

Die jeweiligen Larmauswertungen sollten — wie dies bereits Praxis war bei der Bewertung der FLK voriger
MafBnahmen des aktiven Schallschutzes — zu Kontrollzwecken auch in einem erweiterten Gebiet ermittelt
werden. Damit sollen méglicherweise nicht beabsichtigte Effekte auBerhalb des Indexgebiets erkennbar ge-

macht werden.

5. Gewihrleistung des Vertrauensschutzes aufgrund des dem Planfeststellungsbeschluss
zugrundeliegenden Betriebskonzeptes sowie entsprechender politischer Erklirungen
Dariiber hinaus muss bei der Beurteilung beriicksichtigt werden, dass im Planfeststellungsverfahren die
maBgeblichen Flugrouten sowie deren Belegungszahlen fiir den Ausbau des Frankfurter Flughafens vorge-
stellt und dem Planfeststellungsbeschluss im Rahmen der Larmberechnung zugrunde gelegt wurden. Da-
nach waren z. B. lediglich 4% der Landungen (aufgrund von Ausnahmesituationen) auf der Centerbahn vor-
gesehen. Politische Erklarungen der Hessischen Landesregierung wiahrend des Planfeststellungsverfahrens
legitimierten die durch den Ausbau neu entstehenden Larmsituationen sogar regelmafig damit, dass es in
den Wohngebieten unter der Centerbahn wieder leise werde. Der Landesregierung wird daran gelegen sein,
Verlasslichkeit im Hinblick auf Zusagen zur Bahnennutzung zu gewéhrleisten. Auch das spricht fiir eine

sorgfiltige Priifung bislang getitigter Aussagen zur Nutzung des Bahnensystems im Ausbaufall.

6. Beurteilung des Pauseneffekts im Hinblick auf den Wechsel des Betriebskonzepts

ab 6:00 Uhr bzw. vor 22:00 Uhr

Nach einigen Modellen wird eine Larmpause fiir einige Regionen fiir die Zeit von 5:00 bis 6:00 Uhr einge-
plant, welche sich jedoch aufgrund des reguliren Betriebskonzeptes ab 6:00 Uhr nicht fortsetzen wiirde
(ebenso in den Abendstunden). Dies hitte beispielsweise zur Folge, dass Anwohner unter der Centerbahn,
anders als seit Inbetriebnahme der neuen Bahn, regelmiBig in der Zeit von 5:00 — 6:00 Uhr niedrigem
Uberflug durch den morgendlich dominierenden Langstreckenverkehr ausgesetzt wiren. Ab 6.00 Uhr wiir-
den die Landungen dann wieder an anderer Stelle erfolgen und dort Aufwachen auslésen. Diese Wirkungen
sind sowohl im Hinblick auf Landungen als auch auf Starts zu betrachten und mit moglicherweise vorteilhaf-

ten Larmverteilungseffekten abzuwigen.

7. Nachhaltigkeit der Anwendung der Modelle / Untergruppen

SchlieBlich muss Beriicksichtigung finden, dass das auszuwidhlende Modell auch nachhaltig anwendbar sein
sollte. Ein Modell, welches - bereits zum aktuellen Zeitpunkt absehbar — unter groferer Kapazitidtsauslas-
tung als bisher voraussichtlich {iberhaupt nicht mehr betrieblich abgewickelt werden kann, wiirde bei der
Bevolkerung groBe Verunsicherung auslosen. Auf der anderen Seite ist in die Betrachtung mit einzubezie-
hen, dass etwaige Unsicherheiten ggf. im Rahmen des Probebetriebs behoben werden konnen und vor die-
sem Hintergrund einzelne Modelle oder Untergruppen nicht zu friihzeitig ausscheiden diirfen. Zu beriick-
sichtigen sind zudem noch laufende Gerichtsprozesse, die ggf. auf die Ausgestaltung der Modelle Einfluss

nehmen konnen.
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8. Kombinationsmoglichkeit mit lirmarmen An- und Abflugverfahren
Im Rahmen einer nachhaltig wirksamen Larmminderungspolitik bedarf es zudem einer Priifung der Modelle
auch auf ihre Kombinationsfahigkeit mit larmarmen An- und Abflugverfahren, wie z. B. Segmented Aproach,
Verianderungen der Anflughéhen, GBAS, CDO, Point Merge und DROPs-Systeme.

9. Anderungen des Lirmschutzbereichs (passiver Schallschutz)

Gebiete, die bisher in der Tagschutzzone 1 oder der Nachtschutzzone des festgesetzten Larmschutzbereichs
liegen, haben bisher Anspruch auf passiven Schallschutz sowie Bebauungsbeschrankungen, letztere zusétz-
lich in der Tagschutzzone 2. Bei Verianderung des Betriebskonzeptes kann es sein, dass andere Gebiete in die
vorgenannten Schutzzonen fallen. Es wire mithin zu priifen, ob die jeweiligen Modelle eine gemaB Flug-
larmschutzgesetz vorgeschriebene Anpassung des Larmschutzbereichs erfordern wiirden, wenn infolge der
Umsetzung des Konzepts an der AuBengrenze des Nachtschutzbereichs mehr als 2 dB(A) Differenz im Dau-
erschall entstehen wiirde. Soweit eine solche Anpassung nicht zu erwarten wire, sollten die Modelle darauf-
hin untersucht werden, welche Larmzunahmen ggf. unterhalb von 2 dB(A) Dauerschallpegel liegen. Dass die
betroffenen Anwohner in diesem Fall wohl keinen Anspruch auf passiven Schallschutz hitten, sollte in der

Beurteilung der Fluglarmkommission Beriicksichtigung finden.

10. Moglichkeit eines rollierenden Systems verschiedener Modelle
Unter Wahrung der berechtigten Komplexititsanforderungen am gréBten deutschen Flughafenstandort soll-
te auBerdem die Moglichkeit von rollierenden Lirmpausenmodellen erwogen werden, z. B. im wochentli-

chen oder monatlichen Turnus.

Fiir die vorgenannten Kriterien bedarf es folgender erginzender Berechnungen, um welche
die Flugliairmkommission das Forum Flughafen und Region ersucht. Die genauen Kriterien
und Parameter sollten schnellstmoglich in einer Arbeitsgruppe unter Vorsitz des Experten-
gremiums und der Fluglarmkommission entwickelt und die jeweiligen Ergebnisse aufbereitet

und den Gremien zur Verfiigung gestellt werden.

Des Weiteren wird von der Fraport AG bzw. dem HMWEVL folgende Auswertung erbeten:
Ermittlung und Darstellung des Abweichungsgrads (Einflusses) des Einzelszenarios der Modelle

auf das Betriebskonzept des Planfeststellungsbeschlusses (z. B. in Form einer Ubersicht der anteilsmiBigen
Bahnbelegung (Landebahn Nordwest, Centerbahn, Siidbahn und Startbahn West)

getrennt nach Starts- und Landungen). Hierbei ist auch festzustellen, ob die Modelle eine Uberschreitung

der vorgegebenen 4%igen Nutzung der Centerbahn auslosen wiirden.
Das HMWEVL wird dariiber hinaus um Beurteilung der Auswirkungen auf den Lirmschutz-

bereich

durch das jeweilige Einzelszenario der Modelle gebeten.
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1 Berechnungsansatze Larmpausenmodelle

1.1 Berechnungsansitze zur Beurteilung der Larmpausenmodelle - Ubersicht

Abbildung 4: Sdulenkonzept Lirmpausenbewertung

Maximalpegel Dauerschallpegel In Anlehnung an den
(NAT) (Lasa) Frankfurter Nachtindex (FNI)
ImGeblet L. .. s6x5805JA). Differenaterechnunges. FNi-Barach dufi Fetind
Wi viala Parsonan erhaiten gemift des Deimition aina 2ahl dur Parsonan, dis um 5 4B(A) brw. 10 8B(A) (LAeg) (20,75 AWR}
rechnarische Lirmpacse und welche ntlaster/ bela ordu " m:‘.:
Selastungsinderungen gibt e1? 2,5 dB{A) Schritten s L 2 50 dB{A)

» Soba A Lokl -

Tumg
AU ORe00r L, 2 53 DIAI B Lupuy s 2 5% 72 dBIAY

2ushtaliche Asvwertung = den Gebiieten
e nise 2 O 0 G8 dO(A) sowie

L s 263 72 dB[A) e
Lusiitziche Auswertang -
L, s * 12 65 dR[A)
22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
abend, L,.,'s gemittelt iiber 7 Stunden 22-06 Uhr

Jeweils getrennt nach Betriebsrichtungen (100% Ost/ 100% West)

In Anlehnung an den
Frankfurter Nachtindex (FNI)

Abbildung 5: Stand der Lirmberechnungen (1-2)

Maximalpegel Dauerschallpegel
(NAT) (Laeq)

ENLR L el ENLind,

1M GEDIEE Lya, sipenn 2 6% 58 dB(A). Differenzberechnungen:
Wie viele Personen arhalten gamiiB der Definition sine Zahl der Personan, die um 5 dB(A) bzw, 10 dB(A) (LAeg) (20,75 AWR)
rachnarische Lirmpause und welche lastet/ belastet warden (g am Ausgangspegel, = Ansehi Aerenmy
Belastungsiinderungen gibt es? in 2,5 dB(A) Sehrittan ab L, = 50 dB(A) vAablan
Zushitzliche Auswartung Hochbatroffane
Zushtzliche Auswertung In den Gebleten (Umhbllande Lo, = 53 dB(A) & Lony a2 6% 72 dBLA))
Lisnns, wisnae = 6 x 68 dB(A) sowle Ry
L wasen 672 0B(A) Berechnungen/ Aus- SHotiana
wertungen nicht recht-
st Avewertung! zeitig fertig
Lumas, sunian 1 X 68 dB(A) X
22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrenntnach morgen &
abend, L,..'s gemittelt iiber 7 Stunden 22-06 Uhr

Jeweils getrennt nach Betriebsrichtungen (100% Ost/ 100% West)
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Abbildung 6: Stand der Lirmberechnungen (2-2)

Maximalpegel Dauerschallpegel In Anlehnung an den
(NAT) (Lasq) Frankfurter Nachtindex (FNI)

1M GEBIEE Ly, spenn 6% 58 dB(A): Differenzberechnungen: FNi-Barach defh FNkind
Wie viele Personen arhalten gamiiB der Definition sine Zahl der Personan, die um 5 dB(A) bzw, 10 dB(A) (LAeg) (20,75 AWR)
rachnarische Lirmpause und welche lastet/ belastet werdan (g: am Ausga oy
Belastungsinderungen glbt es? in 2,5 dB(A) Schritten ab L, = 50 dB(A)
Zushrzliche Auswertung In den Gebleten ZUREHAcha b dcturig Hochinetroffene
L s 668 9BA sl Berechnung/ Auswer- (OHOATe Ly 53 )& L 26572 4A)
e S tungen nicht rechtzeitig o
fertig
Zusktzliche Auswartung : //\
Limns, sussan 2 1 x 68 dBA)
22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
abend, L.,'s gemittelt iiber 7 Stunden 22-06 Uhr

Jeweils getrennt nach Betriebsrichtungen (100% Ost/ 100% West)

Abbildung 7: Sdulenkonzept Lirmpausenbewertung & FLK-Kriterien (1-2)

FLK-Kriterium 3

Maximalpegel Dauerschallpegel Frankfurter Nachtindex
(NAT) (Laeg) (FNI)

I GBIt Ly, e 261 S8 BIA): ey iz ‘h;;um g
Wi visle Persamen erhalten germif der Deflnition eine AR it BN Eaciory he ot S AN, S 10 DU (1 A0 ki
Lirmpause und welche Belastungsinderungen gibt es? .umw““z';m * Aabi AnFs
Zusitliche Auvaertung Hochbetraffens bn den Ged Zusitsiche A g Hochbetroff
L e 2 O G8 GB(A ) 3wl [Urmsdiende Lo, = 53 dB{A) & Lucs e 26x 72 dBIA))

Liens auninn 2 Gx 72 dBIR): < peuat! Baricien
mum.mmuwma: o Auah anty
& und weiche Belestumgaindwungen gt s

Zusktiche Auswertung |

L. sses * 1 XS8UB(A)

22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
abend, Leq’s gemittelt iiber 7 Stunden 22-06 Uhr

Jeweils getrennt nach Betriebsrichtungen (100% Cut/ 100% West)
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Abbildung 8: Sdulenkonzept Lirmpausenbewertung & FLK-Kriterien (2-2)

FLK-Kriterium
142

Maximalpegel Dauerschallpegel Frankfurter Nachtindex
(NAT) (Lkoq) (FNl)
FNS- h defi

0 GO Lo g 2 65 SEUBIA]: e VN (20,75 AWR) 3

Wie viele Personen erhalten gemdfl der Definition eine m“’.’f’.‘“"‘t".mmm.mm. « At Pevscren
Larmpause und walche Balastungsinderungen gibt es? i « draarl AnTe

in 2,5 dB(A) Schrittan ab L = 50 @8(A)
Zundtahiche Asvweriung Hoch fene o den G - e i ™
Laase sutnse 2.6 68 (A} scracke (UrrAtende L = 53 00A) & Ly ssree 2 6% 72 dBIAY)
[PV—T T2 T\ o« Auzan] devseen
Wie viele Penonen arhalten gemiil der Definition eine * Arnhl hare

Lirmpawse und walche Balmtungsinderungen gibt ae?

Zusitziche Auswertung |
(P— )

22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
abend, Leq’s gemittelt iiber 7 Stunden 22-06 Uhr

Jeweils getrennt noch Betriebsrichtungen (100% Ost/ 129% West)

*  Vorgehen bzgl. weiterer rechnungsbasierter FLK-Kriterien:
»  FLK-Kriterium 4 — erweitertes Kontrollgebiet
«  Konturen fiir nach BR getrennten Berechnungen (s.u.) erstrecken
sich so weit, dass ein dariiber hinaus gehendes ,erweitertes Kon-
trollgebiet” aus Sicht der FFR/FLK AG Liarmberechnung Larmpau-
sen nicht erforderlich ist
+  Keine Abgrenzung des Untersuchungsgebiets bei Lirmpausen (s.u.)
+  FLK-Kriterium 9 — Anderung des Lirmschutzbereichs:
«  Fiir den Probebetrieb erfolgt keine formliche Uberpriifung des
Larmschutzbereichs
+  Auf Basis von Abschitzungen sind aber keine Uberschreitungen des
gesetzlichen Uberpriifungskriteriums fiir die Nacht-Schutzzone
(Veranderungen LAeq >2 dB (A) an der Grenze der Nacht-
Schutzzone) im Prognosefall zu erwarten.
+  Im Falle der Uberfiihrung eines konkreten Modells vom Probe- in
den Regelbetrieb, wird eine férmliche Uberpriifung der Nacht-
Schutzzone durch das HMWEVL erfolgen.
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Kriterien Ubergreifende Erlauterungen

Betrachtet werden (zunichst) die 5 vorgestellten Larmpausen-Modelle. Dabei wird angenommen,
dass die Modelle in 100% aller Tage geflogen werden. Mdégliche Zeiten ohne Anwendung der Modelle
(aufgrund Abbruchkriterien) nicht berticksichtigt
Berechnungen getrennt nach Betriebsrichtungen — dabei wird rechnerisch unterstellt, dass aus-
schlieBlich West- bzw. Ostbetrieb vorliegt
Berechnungen getrennt nach Morgen-/Abendrandstunde plus Verschneidungen beider
Fiir alle Berechnungen erfolgt eine

*  Gesamtauswertung

*  kommunenbezogene Auswertung
Alle Betrachtungen erfolgen fiir 2013 und 20xx

+ Standardisiertes DES 2013

»  20xx ,hochgezoomt” (133+2 Bewegungen aus den sechs verkehrsreichsten Monaten)
Aus Zeitgriinden werden folgende Berechnungen lediglich im Kompendium, nicht aber in der Pra-
sentation dargestellt:

*  kommunenbezogene Auswertung

» Auswertungen fiir 20xx
Bei Auswertungen, die sich auf 7h Zeitscheiben (22-5 Uhr bzw. 23-6 Uhr) beziehen:

»  Zur Begrenzung des Aufwands fiir Lirmberechnungen werden im DES enthaltene Bewegun-

gen 23-5 Uhr (durchschnittlich 2,5 pro Nacht) in der Abendstunde beriicksichtigt
*  Eshandelt sich insb. um verspitete Landungen/ Abfliige zwischen 23-0 Uhr

Erlauterungen zu einzelnen Berechnungsansatzen/ Kriterien

Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lymax = 6 X 58 dB (A)

Definitionsvorschlag rechnerische Larmpause:

Wenn 6 x 58 dB (A) Maximalpegel auflen in den Zeitrdumen 22-5 Uhr oder 23-6 Uhr nicht erreicht werden,

wird rechnerisch eine Ldrmpause unterstellt.
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Abbildung 9: Rechnerische Herleitung einer Lirmpause (1-3)
Rechnerische Herleitung einer Larmpause schritt @)

im Fluglirmschutzgesets wird unterstellt, dass fiir ausreichend Schutz des Schiafes gesorgt ist,
wenn innen im Schlafzimmer bel gekipptem Fenster hdchstens 6 Schallereignisse mit 53 dB(A)
erreicht werden.

Maxpegel 6 x 68 dB(A) Dampfung -15 dB(A) max. 6 x 53 dB(A)

Abbildung 10: Rechnerische Herleitung einer Lirmpause (2-3)

Rechnerische Herleitung einer Larmpause schritt @)
Die bel gekipptem Fenster um -15 dB{A) sinkende Lirmbelastung
wird bei komplett geschl Fenster um weitere -10 dB(A) gesenkt.

r
........> !

Fenster geschlossen
Maxpegel 6 x 68 dB(A) Dampfung -25 dB(A) max. 6 x 43 dB(A)

Seite 20 von 153



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium flu g hafen

&region
Abbildung 11: Rechnerische Herleitung einer Larmpause (3-3)
Rechnerische Herleitung einer Larmpause schritt @§)

Eine rechnerische Lirmpause wird unterstellt, wenn innen im Schlafzimmer
bel gekipptem Fenster hochstens 6 Schallereignisse mit 43 dB{A) erreicht werden,

-10 dB(A)
-
=
- .
— Dampfung -15 dB(A)
*  Methodik:

« Keine explizite Ausweisung eines Untersuchungsgebiets, sondern gesamte Kontur
Lamax = 6x58 dB(A) wird betrachtet

*  Wie dndert sich die Gesamtzahl der Personen, die keine rechnerische Lairmpause
gemaB der 0.g. Definition haben?

*  Zu- und Abnahmen

1.3.2  Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, ausen 2 6 X 68 dB (A), 6 x 72 dB (A) sowie
LAmax, auflen 2 1 X 68 dB (A)

*  Methodik:
» Einziehung eines Untersuchungsgebiets
« Auswertung von Unterschieden des Pauseneffekts im Nahbereich des Flughafens je
Modell:
* Auswertung wie viele Personen in den Konturen Lamax, aufen = 6 X

68 und 6 x 72 sowie 1 x 68 dB (A) zusdtzlich eine rechnerische
Ldrmpause im Sinne der genannten Definition Lamax, aupen = 6 X 58
dB (A) erhalten

»  Zusdtzlich Auswertung negativer Folgen
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1.3.3  Zusatzliche Effekte: Veranderungen des Dauerschallpegels in 5/ 10 dB (A) Schritten

*  Methodik:
»  Zusitzliche Dauerschallpegelauswertungen:
»  Zwischenstufe: Auswertung wie viele Personen jeweils in Laeq 2,5
dB(A) Scheiben ab Laeq = 50 dB (A) aufwérts leben
e Weitere Stufe: Identifikation der Personen, die in diesen Konturen
entweder um Laeq 10 dB(A) oder zumindest 5 dB(A) ent- oder
mehrbelastet werde

1.3.4  FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%
*  Methodik:
« Jeweils zwei getrennte FNI-Berechnungen fiir 100% Ost- bzw. 100% Westbetrieb
*  Zeitraum: 22-6 Uhr - Betrachtungen zu Morgen-/Abendstunde im Rahmen der Un-
tersuchungen zum , Lirmpauseneffekt” (Kriterium — s.0.)

* Auswertung von
»  Zahl der Personen
* deren EEG-Aufwachreaktionen

1.3.5  FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn =
53dB(A) & Lamax,n = 6X72dB(A)

*  Methodik:
*  Umbhiillende aus Laeq,22-6 > 53 dB(A) & Lamax = 6 x 72 dB (A) getrennt nach BR
* Auswertung von
+  Zahl der Personen
* deren EEG-Aufwachreaktionen

*  Auswertungen zu hoch Betroffenen lassen Schliisse zu iiber:
* Die veranderte Anzahl hoch Betroffener
«  Den veranderten Grad der Betroffenheit (durchschnittliche Anzahl der Aufwachre-

aktionen pro betroffener Person)
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1.4 Hinweise zum Lesen der Auswertungen/ Berechnungstabellen

Alle Zahlenwerte in den Tabellen wurden immer auf 100 gerundet. (Quer-) Summen gehen daher rundungs-
bedingt teilweise nicht auf.

Zur besseren Lesbarkeit wurden die wichtigsten Zellen der in den Ergebnistabellen mit einer Farbcodierun-
gen hinterlegt. Grundsitzlich gilt: je groBer oder kleiner die Zahl, desto intensiver ist die Farbung der Zelle.
Ab einem bestimmten Schwellenwert ist die maximale Farbsittigung erreicht und nimmt dann nicht mehr
zu. Es wurde ein Schwellenwert von + / - 20.000 gewihlt.

Es ergibt sich ein logischer Unterschied in der Farbcodierung zwischen dem Bewertungskriterium Larmpau-
senkriterium (NAT ramax = 6 X 58 dB(A) und dessen zusitzlichen Auswertungen) sowie dem Bewertungskri-
terium FNI- und Hochbetroffenen-Auswertungen. Beim ersten Bewertungskriterium entspricht ein negati-
ver Wert einem negativen Effekt (= weniger Personen mit rechnerischer Larmpause). Damit sind negative
Zahlenwerte mit roter Farbe gekennzeichnet (und positive Zahlenwerte mit griiner Farbe). Fiir das Bewer-
tungskriterium FNI- und Hochbetroffene entspricht ein negativer Wert einem positiven Effekt (= weniger
Personen im Gebiet/ weniger Aufwachreaktionen). Negative Zahlenwerte sind hier griin eingefarbt. Zudem
wurde fiir die Hochbetroffenen Auswertung das Erreichen des Farbmaxiums bereits bei einem Schwellen-
wert von +/- 10.000 erreicht.

Die genaue Skalierung kann den folgenden Abbildungen entnommen werden.

Abbildung 12: Farbcodierung Auswertungen rechnerisches Pausenkriterium und zusiétzliche Kriterien
(Saulen I+I1I)

Minirmurm Mittelpunlkt Maximum
Typ: Zahl E Zahl E Zahl E
Wert: | -20000 0 % | 20000 B
Farbe: I - | E2 [=]

Vorschau:‘- |

Abbildung 13: Farbcodierung Auswertungen FNI- Kriterium (Sdule III)

Minimum Mittelpunkt Maximum
Typ: Zahl E Zahl |Z| Zahl |Z|
Wert: | -20000 | o 20000 EE
Farbe: El El _EI

Vorschau: -|
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Abbildung 14: Farbcodierung Auswertungen FNI-Hochbetroffene Kriterium (Siule IIT)

Minimum Mittelpurkt Maximum
Typ:  |Zahl [=] |zahl [=] |zahi [=]
Wert: | -10000 0 10000
Farbe: [~] [=] I - |

Vqrschau:| -‘

In folgenden Kapiteln werden die absoluten Veranderungen von Modell zu Basis anhand einheitlicher Be-
griffe gering/mittel/stark/sehr stark beschrieben (siehe Tabelle). Anhand derselben Begriffe werden auch
relevante Anderungen fiir einzelne Kommunen genannt. Fiir die Nennung einer Kommune in Text oder Ta-
belle ist die absolute Anderung Modell-Basis ausschlaggebend. In der Folge werden Kommunen mit geringer
Bevolkerungsanzahl gegeniiber bevolkerungsstarken Kommunen weniger haufig genannt, auch wenn es

relativ gesehen zu signifikanten Anderungen Modell-Basis kommt.

Tabelle 1: Skalierung Beschreibungen Anderungen Modell-Basis

NAT Lamax 6 x 58 dB  FNI (BR standardisiert FNI-Hochbetroffene
A) + BR getrennt)

gering <5.000 <5.000 <1.000

mittel >5.000-15.000 >5.000-15.000 >1.000-5.000

stark >15.000-30.000 >15.000-30.000 >5.000-7.500

sehr stark >30.000 >30.000 >7.500
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2 Larmbewertung Larmpausen

2.1 100% BR 25 (Westbetrieb) 2013

2.1.1 Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, augen =2 6 X 58 dB (A)

e
oy
Y /L) - :
N N "‘&.
r : e B .&! L 3 i’-..‘
. Darmstadf™
- - io-.'
i .
" 8 : "
v ';0 % Q. .5 ‘f

Abbildung 15: Ubersichtskarte NAT Lamax = 6 X 58 dB (A) — 2013, BR 25, MRS: Basis & Modelle
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¥
§
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-
.
’ Modell 1
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P . 0-25

o ;_E B - 26.75
-, . & 75 1%
N 151 - 300
I 01 - 600
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Abbildung 16: Uberswhtskarte NAT LAmax >6x 58 dB (A) 2013, BR 25, ARS Ba51s & Modelle
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Tabelle 2: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013 BR 25

Pers. ohne rLP Pers. ohne rLP Pers. mit EinbuRe Pers. mit Zunahme Anderung Modell - Anderung Modell -
(Basis) (Modell & Basis) rLP (Modell) rLP (Modell) Basis (absolut) Basis (in %)
E Basis
Morgen 294.800
Abend 341.500
= Modell 1
Morgen 288.100 7.400 6.700 -700 -0,2%
Abend 339.700 400 1.600 1.200 0,4%
= Modell 2
Morgen 276.100 18.500 18.900 400 0,1%
Abend 339.800 300 1.500 1.200 0,4%
= Modell 3
Morgen 276.300 15.900 18.600 2.700 0,9%
Abend 339.900 300 1.400 1.100 0,3%
Morgen 276.500 16.000 18.600 2.600 0,9%
Abend 236.800 64.800 1045000 39700 11,6%

= Modell 5
Morgen 276.100 18.500 18.900 400 0,1%

Abend 236.800 64.800 1046000 39.800 11,7%

+  MRS: geringe (<5.000) Netto-Anderungen in allen Modellen. In Modellen 2 - 5 dennoch starke
(>15.000) Verschiebungen (Pers. mit Zunahme und EinbuBe rLP)

+  ARS: Sehr starke (>30.000) Netto-Anderungen der Personenzahl Zunahme rLP in den Modellen 4 +
5 (identisch). Gleichzeitig mit groBen Verschiebungen Pers. Zunahme und EinbuBe rLP

Abbildung 17: Verschiebung Personen mit Zunahme / EinbuBe rLP 2013 BR WEST (nach Randstunden)

Morgen

:
E Abend

Modell 2

@ Pers. mit Zunahme rLP (Modelf)
B Pers. mit EinbuBe rLP (Modell)

Modell 3
4
&

Modell 4
1
4

Madell 5

o

20.000 40,000 £0.000 80.000 100,000 120.000
Personen
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Abbildung 18: Karte: NAT Lamax =2 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST ARS, Modell 4+5

- m"«\

FFM: keine Personen mehr
ohne rLP (Zunahme Pers. mit
rLP 44.000) durch Nutzung

Sudbahn

et

Hanau: 17.000 Pers. buBen rLP
Neu-lsenburg: 18.000 Pers.

biiR in ARS el ) et Bk ‘ ein, wahrend zuvor ganz Hanau
D rLPin ARS ein, ) i eine rLP am Abend hatte
gleichzeitig 11.000 Pers. mit 3
Zunahme rLP in MRS y g SO | BT )
S i vaaias
TAbonds West | — A \ vmammmn
? : Offenbach: groRe %
s Verschiebungen, insgesamt J b ? & ov
15 ! 4 nimmt die Zahl der Personen ,-{ - :‘;"’:::"'
mit rLP aber um 24.000 zu \ ,\, Mt Bisws seratten

Abbildung 19: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, ARS, Modell 4 + 5 - Detailansicht

a0 : FFM: keine Personen mehr Hanau: 17.000 Pers. biRen rLP

! 208 2oy | ohne rLP (Zunahme Pers. mit ein, wahrend zuvor ganz Hanau
Netciebartelitung rLP 44.000) durch Nutzung eine rLP am Abend hatte

l et ao] | stidbahn - J
Ratndshands © 32 :

1
Offenbach: groRe
Verschiebungen, insgesamt
nimmt die Zahl der Personen

Vauklcb Basis Model NAT6

3 mit rLP aber um 24, 000 zu
ds W e T
- — Neu-lsenburg: 18.000 Pers. bifen
2Ti0wv e . P s A 1
[ Vo i e bt —_ rLP in ARS ein, gleichzeitig 11.000 [,\
_ nBamunsbdnbevotten I Pers. mit Zunahme rLP in MRS N
N nBass betroften e

T ————— - oI X
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Abbildung 20: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, MRS, Modell 1
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Abbildung 22: Karte: NAT Lamax 2 6 x 58 dB (A) — 2013, WES’I", MRS, Modell 2 + 5 o
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Abbildung 23: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, MRS, Modell 2 + 5 - Detailansicht
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Abbildung 24: Karte: NAT Lamax 2 6 x 58 dB (A) — 2013, WEST, MRS, Modell 3 + 4
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Abbildung 25: Karte: NAT Lamax > 6 x 58 dB (A) — 2(/)13, WEST, ARS, Modell1-3
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2.1.2  Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, augen 2 6X 68 dB(A) sowie Lamax, auen = 1 X
68 dB (A)

Kal'te:”LAm
& R~

)

Abbildung 26: ax, auBen = 6 X 68 dB (A) - 2013, WEST, MRS, Basis & Modelle 1 - 5
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Modell 3
Modell 4
Modell 5
M2.=M.5
M3.=M.4

Auswertungen liegen noch nicht vor
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Abbildung 27: Karte: Lamax, ausen = 6 X 68 dB (A) - 2013, WEST, ARS, Basis & Modelle 1 - 5
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Auswertungen liegen noch nicht vor
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Abbildung 28: Karte: Lamax, ausen = 1 X 68 dB (A) - 2013, WEST, MRS, Ba

sis & Modelle 1 - 5
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Mehrbelastung bei 1*68 4 + 5 in Belastung der
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Auswertungen liegen noch nicht vor
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Abbildung 29: Karte: Lamax, auBen = 1 X 68 dB (A) - 2013, WEST, ARS, Basis & Modelle 1 - 5
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Abbildung 30: Karte: Lamax, ausen = 1 X 68 dB (A) - 2013, WEST, ARS, Basis & Modelle 1 — 5 — Detailansicht

Offenbach Modell 4 + 5: Tendenz der Verschiebung (Nord/ Sud) wie bei
rLP. Aufgrund Siedlungsstruktur Anzahl neu belasteter hoher als Anzahl
entlasteter Personen.
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Auswertungen liegen noch nicht vor

2.1.3 FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%

»  Bezieht sich nicht auf 7h Zeitscheiben
*  Betrachtungszeitraum FNI: 22-06 Uhr (8h)
+  Ein moglicher Pauseneffekt bleibt somit unberiicksichtigt

Abbildung 31: Karte: AWR = 75% — 2013: Basis & Modell 1— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 32: Karte: AWR 2 75% — 2013: Basis & Modell 2— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 33: Karte: AWR 2 75% — 2013: Basis & Modell 3— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 34: Karte: AWR 2 75% — 2013: Basis & Modell 4— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 35: Karte: AWR 2 75% — 2013: Basis & Modell 5— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Indexgebiete fir Larmpausen 2013

oy (Stand. DES 2013 + 3xSigma)
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t . Konturen: AWR 2 75%

o Basis

Modell 5

Tabelle 3: Aufwachreaktionen AWR > 75%, 2013 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
Anderung Pers.

Anderung AWR , _ _
: Pers.im im Indexgebiet
AWR gesamt (Modell-Basis) _ _
Indexgebiet (Modell-Basis)
absolut
[~ | absolut
Basis 188.100 0 205.900 0
Modell 1 186.900 -1.200 201.000 -4.900
Modell 2 198.200 10.100 210.900 5.000
Modell 3 204.2000 16100 213.100 7.200
Modell 4 193.000 4.900 203.500 -2.400
Modell 5 186.500 -1.600 198.900 -7.000
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+ Im Folgenden dargestellte, in der AG Larmberechnung-Larmpausen zusitzlich durchgefiihrten FNI-
Berechnungen, weichen von der eigentlichen FNI-Definition ab, um den Pauseneffekten gerecht zu
werden:

*  Berechnung getrennt nach BR (100% OST/ 100% WEST) statt standardisierter BR-
Verteilung

Abbildung 36: Ubersichtskarte AWR > 75% — 2013, BR %5: Basis & Modelle
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Personen
. ) Pers. weniger|Pers. zusatzlich Anderung Anderung
AWR im Pers.im| . - . .

Indexgebiet ik Indexgebiet im Indexgebiet|im Indexgebiet Modell.— MoFIeII -
Basis (in %) (Modell) Basis| Basis (in %)

Basis 194.900 Basis 191.400
Modell 1 194.000 -900 -0,5%  Modell 1 190.500 -5.000 4.100 -900 -0,5%
Modell 2 229.100 17,5%  Modell 2 220.400 -9.300 38.300 15,2%
Modell 3 225.000 15,4% Modell 3 218.500 -8.400 35.500 14,2%
Modell 4 201.600 6.700 3,4% Modell 4 191.700 -18.600 18.900 300 0,2%
Modell 5 205.000 10.100 52% Modell 5 192.700 -20.200 21.500 1.300 0,7%

Lediglich Modell 1 fiihrt zu einer geringen Reduktion von AWRs und Personen im Indexgebiet

Die Modelle 2 + 3 fiihren zu einem sehr starken Anstieg von AWRs (und Personen im Indexgebiet)
Die Modelle 4 + 5 fiihren zu einem mittleren Anstieg der AWRs. Da die Anzahl der Personen im In-
dexgebiet nicht im gleichen Umfang wie AWR steigen, bedeutet dies eine Zunahme der AWRSs pro

Person.

Kommunale Auswirkungen

» Die Modelle 2 + 3 fiihren in FFM, Hanau, Offenbach und Miihlheim zu mittleren Anstiegen

der AWRs. In Neu-Isenburg hingegen zu mittleren Reduktionen.

» Die Modelle 4 + 5 fithren in FFM - entsprechend der Ergebnisse des Pausenkriteriums — zu

mittleren Reduktionen. Mittlere Anstiege der AWRs in Hanau, geringfiigige Anstiege in Neu-
Isenburg und Offenbach — in Neu-Isenburg und Offenbach Steigerung der AWRSs pro Person
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2.1.4  FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn 2
53dB(A) & Lamax,n = 6X72dB(A)

Abbildung 37: Uberswhtskarte LAeq,N > 53dB(A) & Lamax,N = 6x72dB(A) 2013, BR 25: Basis & Modelle
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Tabelle 5: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Geblet LAeq,N > 53dB(A) & Lamax,N =
6x72dB(A), 2013 BR 25

AWR Hochbetroffene Anzahl Hochbetroffene (HB)

A A HB wenigerim| HB zusatzlich A Anderung

AWR Hoch- > Hoch- . :
betroffene betroffene Indexgebiet|im Indexgebiet Modell -
i Basis (in %) (Modell) (Modell) i Basis (in %)

Basis 10.100 Basis 7.600

Modell 1 9.900 -200 -2,0%  Modell 1 7.400 -600 400 -200 -2,6%
Modell 2 15.400 5.300 52,5%  Modell 2 10.700 -1.700 4.800 3.100 40,8%
Modell 3 12.700 2.600 25,7%  Modell 3 8.800 -2.300 3.500 1.200 15,8%
Modell 4 12.900 2.800 27,7%  Modell 4 8.600 -2.700 3.700 1.000 13,2%
Modell 5 15.500 5.400 53,5% Modell 5 10.500 -2.100 5.000 2.900 38,2%

« Lediglich Modell 1 fiihrt zu einer geringfiigigen (<1.000) Reduktion von AWRs HB & Anzahl HB
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*  Modelle 2 + 5 fiihren zu einem starken (>5.000), Modelle 3 + 4 zu einem mittleren (>1.000) Anstieg
der AWRs HB. Gleichzeitig steigt die Anzahl der HB, allerdings nicht im selben MaB (-> Zunahme
AWR-HB pro HB)

+  Kommunale Auswirkungen:

Modelle 2 + 3 fiihren zu mittleren Entlastungen in Neu-Isenburg, aber starkem Anstieg der
AWR HB in Offenbach

Modell 4 fiihrt zu mittleren Entlastungen in FFM & Neu-Isenburg, aber starkem Anstieg der
AWR HB in Offenbach

Modell 5 fiihrt zu einem starken Anstieg von AWR HB in Offenbach, wiahrend FFM und Neu-

Isenburg mittelstark entlastet werden

2.1.5  Zwischenfazit Betriebsrichtung WEST 2013

Modell 1 Rechnerische ARS: geringfiigige Zunahme Pers. ohne rLP
Larmpause MRS: einziges Modell mit Netto-Zunahme Pers. ohne rLP
FNI Indexgebiet Einziges Modell mit geringfiigiger Abnahme AWRs
FNI Hochbe- Einziges Modell mit geringfiigiger Abnahme AWR HB
troffene

Modell 2 + 3 | Rechnerische Starke Verschiebungen von rLP in MRS, bei gleichzeitig nur
Larmpause geringen positiven Netto-Anderungen

FNI Indexgebiet Landeldrmbedingt starker Anstieg von AWRs
- mittlere Zunahmen v.a. in FFM, Hanau & Offenbach;

gleichzeitig mittlere Entlastung in Neu-Isenburg

FNI Hochbe- Landeldrmbedingt starker Anstieg von AWRs
troffene - Starker Anstieg der AWRs in Offenbach, wahrend Neu-
Isenburg im mittleren Bereich entlastet wird
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Modell 4 +5

Rechnerische

Larmpause

FNI Indexgebiet

FNI Hochbe-

troffene

flughafen

& region

Landelarmbedingt sehr starke Zunahmen Personen mit rLP

(+40.000) in der ARS, bei sehr starken Verschiebungen

(+105.000 / -65.000)

Zunahme Pers. mit rLP v.a. in FFM und Offenbach
Abnahme Pers. mit rLP in Neu-Isenburg und Hanau
(Neu-Isenburg: z.T. ausgeglichen durch zuséatzliche
rLP am Morgen; Hanau: aufgrund Entfernung ge-
ringeres Ausgangsniveau)

Offenbach: positiver Effekt bei starken Verschiebun-

gen der Betroffenen

Landelarmbedingt mittlerer Anstieg AWRs

Modell 4: insgesamt mittlere Zunahme AWR-HB

Landelarmbedingte Reduktion AWR-HB insb. in
FFM & Neu-Isenburg;

Landeldrmbedingte starke Zunahme AWR-HB in
Offenbach

Modell 5: insgesamt starke Zunahme AWR-HB. Unterschied
zu Modell 4 startlirmbedingt

Landelarmbedingte Zunahme insb. in Offenbach
Landelarmbedingte mittelstarke Entlastung in FFM/
Neu-Isenburg
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2.2 100% BR 07 (Ostbetrieb) 2013
2.2.1 Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, ausen = 6 X 58 dB (A)

Abbildung 38: Ubersichtskarte NAT Lamax = 6 X 58 dB (A) — 2013, BR 07, MRS: Basis & Modelle
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6 x 58 dB (A) — 2013, BR 07, ARS: Basis & Modelle )
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Tabelle 6: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013 BR 07

Pers. ohne rLP Pers. ohne rLP Pers. mit EinbuRe Pers. mit Zunahme Anderung Modell - Anderung Modell -
(Basis) (Modell & Basis) rLP (Modell) rLP (Modell) Basis (absolut) Basis (in %)
Morgen 220.300
Abend 546.000
= Modell 1
Morgen 219.900 2.200 500 -1.700 -0,8%
Abend 480.800 57.500 65.200 7.700 1,4%
= Modell 2
Morgen 204.900 16.300 15.300 -1.000 -0,5%
Abend 481.000 57.600 65.000 7.400 1,4%
= Modell 3
Morgen 203.900 131.400 16.500 [ET4I500 -52,2%
Abend 480.800 57.500 65.200 7.700 1,4%
Morgen 188.900 127.000 31.300 EGE60 -43,4%
Abend 481.000 57.500 65.000 7.500 1,4%
Morgen 204.900 16.300 15.300 -1.000 -0,5%
Abend 481.000 57.600 65.000 7.400 1,4%

*  ARS: Kein Unterschied zwischen Modellen - mittlere Zunahme von Personen mit rLP bei groBeren
Verschiebungen der Betroffenen

« MRS: Geringe Anzahl an Personen, die eine rLP einbiiBen in Modellen 1, 2 + 5 (identisch)

*  MRS: Sehr starke Abnahme von Personen mit rLP in Modellen 3 + 4 bei ebenfalls sehr starken Ver-
schiebungen

Seite 48 von 153



flughafen
&region

Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

Abbildung 40: Verschiebung Personen mit Zunahme / EinbuSe rLP 2013 BR OST (nach Randstunden)
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Abbildung 42: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, ARS, Modell 1 — 5 — Detailansicht
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Abbildung 43: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 1
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Abbildung 44: Karte: NAT Lamax
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Abbildung 45: Karte: NAT Lamax 2 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 1 — Detailansicht (2-2)
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Abbildung 46: Karte: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS, Modell 2 + 5
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Abblldung 47: Karte NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 2013, OST, MRS Modell 2 + 5 — Detailansicht
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Abbildung 48: Karte: NAT Lamax =2 6 x 58 dB (A) — 2013, (\?ST %VIR% M(;irell 3
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2.2.2  Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, augen 2 6X 68 dB(A) sowie Lamax, augen = 1 X
68 dB (A)

Abbildung 50: Karte: Lamax, auen > 6 X 68 dB (A) -’V_20}3,V_OST, MRS, Basis & Modelle 1 — 5

S ‘ & 2

B

Léirmpau-senmodelle -6*68
Morgens Ost -2013

Basis
Modell 1
Modell 2
Modell 3
Modell 4
Modell 5
M2.=M.5

Auswertungen liegen noch nicht vor
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Abbildung 51: Karte: Lamax, auen = 6 X 68 (_lvB (A) - 2013, OST, ARS, _l}ggs“is_t& __M_qde}_l_g 1—-5

Auswertungen liegen noch nicht vor

AT =

2

flughafen
&region

28

S

S

Seite 55 von 153

Larmpausenmodelle -6 * 68
Abends Ost - 2013

Basis

Modell 1
Modell 2
Modell 3
Modell 4
Modell 5

M1i.=M.2=M.3=M.4=M.5




flughafen
&region

Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

Abbildung 52: Karte: Lamax, ausen = 1X 68 dB (A) - 2013, OST, MRS, Basis & Modelle 1 — 5
. > - e
4 5 2rad !
ey y .

Allgemeine Tendenzen Be- und
Entlastung wie bei rLP.

Larmpausenmodelle - 1 * 68
Morgens Ost -2013

] Basin
Modell 1
Modell 2
Modell 3
Modall 4
Modell 5
M2=-M5

Auswertungen liegen noch nicht vor
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Abbildung 53: Karte: Lamax, ausen =2 1 X 68 dB (A) - 2013, OST, ARS, Basis & Modelle 1 — 5

Mainz: Tendenz der Verschiebung (Nord/
Stid) und Entlastung wie bei rLP.

Qb

Russelsheim: Tendenz Zunahme
Belastung wie bei rLP.

Larmpausenmodelle -1 *68
Abends Ost - 2013

Bavin
Moded »
Modes 2
Modes 3
Modes 4
Modes 5
MiaM2=M3I=Ma=M5

Auswertungen liegen noch nicht vor

2.2.3  FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%

«  FNI-Berechnungen auf Basis standardisierter BR-Verteilung bereits oben dargestellt
+ Im Folgenden dargestellte, in der AG Larmberechnung-Larmpausen zusitzlich durchgefiihrten FNI-
Berechnungen, weichen von der eigentlichen FNI-Definition ab, um den Pauseneffekten gerecht zu
werden:
»  Berechnung getrennt nach BR (100% OST/ 100% WEST) statt standardisierter BR-
Verteilung
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Abbildung 54: Ubersichtskarte AWR > 75% — 2013, BR 07: Basis & Modelle
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Tabelle 7: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%, 2013 BR 07

. A . Pers. weniger|Pers. zusatzlich Anderung
AWRIim Pers.im| . SR .
) . |im Indexgebiet|im Indexgebiet Modell -
Indexgebiet L Indexgebiet o

Basis (in %) (Modell) Basis (in %)

Basis 227.700 Basis 208.000
Modell 1 226.400 -1.300 -0,6%  Modell 1 197.200 -17.400 6.600 -10.800 -5,2%
Modell 2 220.700 -7.000 -3,1%  Modell 2 191.400 -21.900 5.300 -16.600 -8,0%
Modell 3 272.500 19,7%  Modell 3 237.600 -25.900 55.500 14,2%
Modell 4 279.400 22,7%  Modell 4 243.300 -15.900 51.200 17,0%

Modell 5 220.700 -7.000 -3,1%  Modell 5 191.400 -21.900 5.300 -16.600 -8,0%

» Entsprechend den rLP-Ergebnissen, fithren die Modelle 3 + 4 zu sehr starken Zunahmen der AWRs
sowie Personen im Indexgebiet

« Inden Modellen 2 + 5 (identisch) kommt es zu mittleren und in Modell 1 zu geringen Reduktionen
der AWRs und Personen im Indexgebiet.

*  Kommunale Auswirkungen
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* Raunheim und Riisselsheim zeigen in allen Modellen mittelstarke Zunahmen, Florsheim ge-
ringe Abnahmen der AWRs

« Die Modelle 3 + 4 fithren zudem zu mittelstarken Steigerungen der AWRs in Heusenstamm
und starken Steigerungen in FFM, Neu-Isenburg und Offenbach; mittelstarke Abnahmen
gibt es in Biittelborn, Morfelden-Walldorf sowie nur in Modell 3 insb. fiir RLP

*  Modelle 2 + 5 fiihren zu mittelstarken Reduktionen der AWRs in FFM, Neu-Isenburg und
Offenbach

2.2.4  FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn 2
53dB(A) & Lamax,n = 6X72dB(A)

Abbildung 55: Ubersichtskal"te Laeq,N = 53dB(A) & Lamax,N = 6x72dB(A)— 2013, BR 07: Basis & Modelle
o = o P

n i __5 L Sy ﬂFrank urt r
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Tabelle 8: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeg,N = 53dB(A) & Lamax,N =
6x72dB(A), 2013 BR 07

AWR Hochbetroffene Anzahl Hochbetroffene (HB)

HB wenigerim| HB zusatzlich
AWR Hoch-

betroffene o X betroffene

Basis Basis 40.200

Modell 1 8,5% Modell 1 39.200 -3.400 2.400 -1.000 -2,5%
Modell 2 2,6%  Modell 2 37.200 -6.500 3.500 -3.000 -7,5%
Modell 3 12,7%  Modell 3 39.600 -4.600 4.000 -600 -1,5%
Modell 4 11,6%  Modell 4 39.100 -6.900 5.800 -1.100 -2,7%
Modell 5 2,6% Modell 5 37.200 -6.500 3.500 -3.000 -7,5%

*  Modell 1 fiihrt zu starken Steigerungen der AWRs HB bei sinkender Anzahl HB (-> Steigerung AWR
pro Person)

» Die Modelle 3 + 4 fiihren zu starken/ sehr starken Steigerungen der HB-AWRs, bei sinkender HB-
Zahl
(-> Steigerung AWR pro Person)

* Inden Modellen 2 + 5 (identisch) kommt es insgesamt zu mittelstarken Steigerungen der AWR HB.
Auch hier sinkt die Anzahl HB (-> Steigerung AWR pro Person)

»  Kommunale Auswirkungen
e Wahrend Raunheim in allen Modellen starke Zunahmen der AWRs HB zu verzeichnen hat,
sinken die AWRs HB fiir Neu-Isenburg in den Modellen 2 + 5 stark.
» Die groBte Steigerung der Anzahl HB hat mit +3.000 Flérsheim zu verzeichnen, die groBte
Reduktion Riisselsheim (-4.000) jeweils in den Modellen 2, 4, 5

2.2.5 Zwischenfazit Betriebsrichtung OST 2013
Modelliibergreifend

*  Bei Betriebsrichtung OST, unterscheiden sich die Modelle nur in der Morgenrandstunde. Daher all-
gem. zu ARS:
+  Fiihren die Modelle insgesamt zu einer landelirmbedingten mittleren Zunahme der Perso-
nen mit rLP, bei starken Verschiebungen insb. zwischen (und innerhalb von) Mainz
(+20.000) und Riisselsheim (-21.000)

+  Raunheim: Unabhingig von der Randstunde, fithren alle Modelle landelarmbedingt zu einer mittel-
starken (Verlust Personen mit rLP & AWR im Indexgebiet) bis starken (AWR von Hochbetroffenen)
Verschlechterung der Situation
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Morgenrandstunde
Modell 1 Rechnerische Larm-  Geringfiigige Anzahl von Pers. mit EinbuBe rL.P
pause
FNI Indexgebiet Geringen Reduktion der AWRs
FNI Hochbetroffene  Starke Zunahme AWRs
Modell 3 + 4 | Rechnerische Larm-  Startlirmbedingt hohe Anzahl Pers. mit EinbuBe rLP
pause - insb. Dietzenbach und Neu-Isenburg (> -30.000) aber
auch Offenbach und FFM
- Durch nicht-Nutzung Startbahn-West: echte Lirmpau-
se in Kommunen siidlich des Flughafens
FNI Indexgebiet Startlirmbedingt starker Anstieg AWRs
- insb. in FFM, Neu-Isenburg und Offenbach
- Dagegen keine Zunahme AWRs in Dietzenbach
FNI Hochbetroffene = Starker Anstieg von AWRs
- insb. Neu-Isenburg (Startlirm), Raunheim (Lande-
larm)
Modell 2 + 5 | Rechnerische Lairm-  Geringe Anzahl Pers. mit EinbuBe rL.P

pause

FNI Indexgebiet

FNI Hochbetroffene

Mittlere Reduktion AWRs
- Startlirmbedingt insb. FFM, Neu-Isenburg & Offen-
bach
- Landeldrmbedingt gleichzeitig mittlere Steigerung

AWR v.a. in Raunheim & Riisselsheim

Mittlere Zunahme AWRs bei gleichzeitiger Abnahme hochbe-
troffener Personen
- In Raunheim landeldrmbedingt aufgrund der Anzahl
AWR/HB
- In Florsheim landelarmbedingt am stirksten steigende
Zahl Hochbetroffener
- Mittlere Entlastungen fiir Neu-Isenburg (Startlarm),
Hochheim & Riisselsheim (Landelarm)
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2.3 100% BR 25 (Westbetrieb) 20xx
2.3.1 Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, augen = 6 X 58 dB (A)

Abbildung.56: I"Jbersichtskarte'NA’I_‘ Lamax = 6 x 58 (_l_B (A) — 20xx, BR 25, MRS: Basis & Modelle
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Abblldung 57: Ubers:chtskarte NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 20xx, BR 25, ARS: Basis & Modelle
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Tabelle 9: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 20xx BR 25

Pers. ohne rLP Pers. ohne rLP Pers. mit EinbuBe Pers. mit Zunahme Anderung Modell - Anderung Modell -
(Basis) (Modell & Basis) rLP (Modell) rLP (Modell) Basis (absolut) Basis (in %)
Morgen 344.300
Abend 429.100

= Modell 1

Morgen 334.300 10.700 10.000 -700 -0,2%
Abend 428.600 12.600 400  -12.200 -2,8%
Morgen 322.300 49.800 21. 900_ -8,1%
Abend 428.400 11.600 -11.100 -2,6%
Morgen 323.500 14.300 20.700 6.400 1,9%
Abend 428.600 11.600 -11.200 -2,6%
Morgen 323.700 14.300 20.700 6.400 1,9%
Abend 311.000 60.500 118.000f 57500 13,4%

E Modell 5
Morgen 322.300 49.800 21.900 7500 -8,1%

Abend 310.800 60.500 1181000 57.600 13,4%
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2.3.2  Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, ausen = 6X 68 dB(A) sowie Lamax, ausen = 1 X
68 dB (A)

Auswertungen bzw. Karten nur fiir 2013 vorhanden

2.3.3  FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%

Abbildung 58: Karte: AWR = 75% — 20xx: Basis & Modell 1— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 59: Karte: AWR = 75% — 20xx: Basis & Modell 2— standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 60: Karte: AWR = 75% — 20xx: Basis & Modell 3 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 61: Karte: AWR = 75% — 20xx: Basis & Modell 4 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Abbildung 62: Karte: AWR = 75% — 20xx: Basis & Modell 5 — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
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Tabelle 10: Aufwachreaktionen AWR 2 75%, 20xx — standardisierte BR-Verteilung (Sept. 2014)
Anderung Pers.

Anderung AWR , , ,
. Pers.im im Indexgebiet
AWR gesamt (Modell-Basis) ' :
Indexgebiet (Modell-Basis)
absolut
[~ | absolut
Basis 367.500 0 361.800 0
Modell 1 373.500 6.000 366.300 4.500

Modell 2 385.600 800l  371.700 9.900
Modell 3 405.800 [NIINSEIS00| 301200 NS00

Modell 4 371.000 3.500 355.900 -5.900
Modell 5 357.700 -9.800 344.100 -17.700

* Im Folgenden dargestellte, in der AG Larmberechnung-Larmpausen zusitzlich durchgefiihrten FNI-
Berechnungen, weichen von der eigentlichen FNI-Definition ab, um den Pauseneffekten gerecht zu

werden:

Seite 68 von 153



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium fl ug hafen

&region

*  Berechnung getrennt nach BR (100% OST/ 100% WEST) statt standardisierter BR-
Verteilung

Tabelle 11: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%, 20xx BR 25

Personen
. . Pers. weniger|Pers. zusatzlich Anderung Anderung
AWR im Pers.im| . - . .
Indexgebiet Indexgebiet im Indexgebiet|im Indexgebiet Modell - Modell -
< Basis (in %) : (Modell) Basis| Basis (in %)
Basis 376.000 Basis 327.800

Modell 1 378.200 0,6% Modell 1 330.700 -5.100 8.000 2.900 0,9%

Modell 2 401.100 6,7% Modell 2 332.500 -20.300

Modell 3 406.700 8,2%  Modell 3 343.300 -9.600
Modell 4 371.500 -4.500 -1,2%  Modell 4 312.800 -29.700 14.700 -15.000
Modell 5 365.700 -10.300 -2,7%  Modell 5 301.600 -40.700 14.500_ -8,0%

2.3.4  FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeqn 2
53dB(A) & Lamax,n = 6X72dB(A)

Tabelle 12: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet LAeq,N = 53dB(A) & LAmax,N >
6x72dB(A), 20xx BR 25

AWR Hochbetroffene Anzahl Hochbetroffene (HB)

A HB wenigerim| HB zusatzlich Anderung Anderung
AWR Hoch- ¥ Hoch-

betroffene betroffene Indexgebiet|im Indexgebiet Modell - Modell -
Basis (in %) (Modell) (Modell) Basis| Basis (in %)
Basis 28.500 Basis 16.700
Modell 1 28.300 -200 -0,7%  Modell 1 16.700 -700 700
Modell 2 32.500 4.000 14,0%  Modell 2 17.800 -2.500 3.600 1.100 6,6%
Modell 3 28.300 -200 -0,7%  Modell 3 15.700 -3.100 2.100 -1.000 -6,0%
Modell 4 28.800 300 1,1% Modell 4 15.400 -3.500 2.200 -1.300 -7,8%
Modell 5 33.000 4.500 15,8%  Modell 5 17.500 -2.900 3.700 800 4,8%
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100% BR 07 (Ostbetrieb) 20xx

Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lamax, ausen = 6 X 58 dB (A)
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Abbildung 63: Ubers1chtskarte NAT LAmax > 6 X 58 dB (A) 2oxx, BR 07, MRS: Basis & Modelle

Gebiete NAT 6x58 dB(A)
Zetbereich (05 - 06 Uhr)

Eratelt von: Umwelthaus gGmbH
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Abbildung 64: I"Il;ersichtskarte NAT Lamax =2 6 x 58 dB (A) — ‘20xx, BR 07, ARS: Basis & Modelle
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Tabelle 13: NAT Lamax = 6 x 58 dB (A) — 20xx BR 07

Pers. ohne rLP Pers. ohne rLP Pers. mit EinbuRe Pers. mit Zunahme Anderung Modell - Anderung Modell -
(Basis) (Modell & Basis) rLP (Modell) rLP (Modell) Basis (absolut) Basis (in %)
Morgen 248.700
Abend 676.100

= Modell 1

Morgen 247.800 1.600 900 -700 -0,3%

Abend 40.100 719000 31800 4,7%
= Modell 2

Morgen 234.800 13.000 13.800 800 0,3%

Abend 604.300 39.900 71.800 31900 4,7%
E Modell 3

Morgen 216.100 155.900 32.600 23560 -49,6%

Abend 604.300 40.100 71.900f  31.800 4,7%

E Modell 4
Morgen 203.200 153.200 45500 (G700 -43,3%
Abend 604.300 39.800 71.800  32.000 4,7%

= Modell 5
Morgen 234.800 13.000 13.800 800 0,3%
Abend 604.300 39.900 71800, 31900 4,7%

2.4.2  Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, ausen = 6X 68 dB(A) sowie Lamax, ausen = 1 X
68 dB (A)

Auswertungen bzw. Karten nur fiir 2013 vorhanden

2.4.3  FNI-Kriterium: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%

»  FNI-Berechnungen auf Basis standardisierter BR-Verteilung bereits oben dargestellt
« Im Folgenden dargestellte, in der AG Larmberechnung-Liarmpausen zusatzlich durchgefiihrten FNI-
Berechnungen, weichen von der eigentlichen FNI-Definition ab, um den Pauseneffekten gerecht zu
werden:
*  Berechnung getrennt nach BR (100% OST/ 100% WEST) statt standardisierter BR-
Verteilung

Tabelle 14: Personen und deren Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%, 20xx BR 07

Personen
. Anderung . Pers. weniger|Pers. zusatzlich
AWR im Pers.im| . . )
Indexgebiet MovI:ieII - Indexgebiet im Indexgebiet|im Indexgebiet e
Basis (in %) (Modell) (Modell) Basis (in %)

Basis 412.400 Basis 337.700

Modell 1 415.900 3.500 0,8% Modell 1 332.300 -15.400
Modell 2 -4,3%  Modell 2 311.500 -34.400
Modell 3 12,7%  Modell 3 356.600 -36.100
Modell 4 13,0% Modell 4 353.000 -32.100
Modell 5 -4,3%  Modell 5 311.600 -34.300
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Tabelle 15: Hochbetroffene und deren Aufwachreaktionen im Gebiet Laeg,n = 53dB(A) & Lamax,N 2

6x72dB(A), 20xx BR 07

AWR Hochbetroffene

¥ Hoch-
betroffene

Basis (in %)

Anzahl Hochbetroffene (HB)

HB wenigerim

HB zusatzlich

Indexgebiet|im Indexgebiet

(Modell)

(Modell)

Anderung
Modell -
Basis (in %)

Basis Basis 52.300

Modell 1 7,2%  Modell 1 50.900 -3.800 2.400 -1.400 -2,7%
Modell 2 2,6% Modell 2 48.900 -7.300 3.900 -3.400 -6,5%
Modell 3 15,0%  Modell 3 54.000 -4.500 6.200 1.700 3,3%
Modell 4 13,9% Modell 4 53.100 -6.400 7.200 800 1,5%
Modell 5 2,6% Modell 5 48.900 -7.300 3.900 -3.400 -6,5%
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3 Ergebnis nicht-berechnungsbasierter Kriterien

+ Im Katalog der FLK finden sich folgende nicht-berechnungsbasierte Kriterien:

FLK-5: Vertrauensschutz Planfeststellungsbeschluss
FLK-6: Pauseneffekt & Wechsel des Betriebskonzepts
FLK-7: Nachhaltigkeit

FLK-8: Kompatibilitat Lirmpausen mit anderen MaBnahmen des aktiven Schallschutzes

FLK-10: Moglichkeiten eines rollierenden Systems

+ Ergebnis der Beratung der Larmpausenmodelle hinsichtlich der o.g. Kriterien in der
AG Operative:
Ein Unterschied zwischen den Modellen ist lediglich hinsichtlich der Kriterien 5, 7 und 8 zu

erkennen:

Modell 1 und Modell 3 BR 07 erfiillen die Annahme aus den Planfeststellungsunter-
lagen, maximal 4% der Landungen auf die Centerbahn zu legen. Alle anderen Mo-
delle sehen Landungen auf die Centerbahn vor.

Bzgl. FLK-Kriterium 7, der Stabilitdt und Nachhaltigkeit der Lirmpausenmodelle,
erweisen sich die Modelle 4+5 — aufgrund ihrer gréBeren Sensitivitat gegentiber Ka-
pazitétsspitzen in der Abendrandstunde durch die beinhaltete SchlieBung der LB-
NW - als weniger stabil und nachhaltig als die Modelle 1-3

Aus dem gleichen Grund schneiden die Modelle 4+5 hinsichtlich ihrer Kompatibili-
tdt mit anderen MaBnahmen des aktiven Schallschutzes ebenfalls geringfiigig
schlechter ab als die Modelle 1-3

»  Bewertung FLK-Kriterium 5: Vertrauensschutz Planfeststellungsbeschluss (PFB)
Methodik

Auswertung des Planungsflugplans in den Antragsunterlagen des Planfeststellungs-

verfahrens im Hinblick auf die Bahnbelegung

Auswertung:

Centerbahnbelegung bzgl. Landungen in der Basis erhoht aufgrund Sanierungsar-
beiten auf anderen Bahnen

Modell 1 und Modell 3 BR 07 erfiillen die Annahme aus den Planfeststellungsunter-
lagen, maximal 4% der Landungen auf die Centerbahn zu legen. Alle anderen Mo-

delle sehen Landungen auf die Centerbahn vor.
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Tabelle 16: Relative Bahnbelegung in der Nachtzeit 22 bis 06 Uhr
PFU-DES Planungsfall 2020, Nachtzeit 22 bis 06 PFU-DES Planungsfall 2020, Nachtzeit 22 bis 06
Uhr - Landungen Uhr - Starts
Bahn [|Anteil (%) Bahn |Anteil (%) Bahn IAnteil (%) |[Bahn Anteil (%)
o7L 36,8 25L 40,1 07C 44,6 25L 4,0
07C 3,9 25C 4,0 07R 4,1 25C 35,8
o7R 59,2 25R 46,9 18 (Ost) |51,4 18 (West) 60,2
Alle 09,9* Alle 100,0 Alle 100,1%* Alle 100,0
*Summe der gerundeten Prozentwerte *Summe der gerundeten Prozentwerte
Basis 2013, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Basis 2013, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts
07L 46,1% [ 25R 45,7% 07C 48,2% | 25C 38,6%
07C 11,5% | 25C 9,8% 07R 0,2% | 25L 0,1%
07R 42,4% | 25L 44 5% 18 (Ost) 51,6% [ 18 (West) 61,3%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%
Modell 1, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Modell 1, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts
07L 24,5% | 25R 45,7% 07C 48,3% | 25C 44.9%
07C 0,0% [ 25C 0,0% 07R 0,1% [ 25L 0,1%
07R 75,5% | 25L 54,3% 18 (Ost) 51,6% | 18 (West) 55,0%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%
Modell 2, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Modell 2, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts
07L 24,4% | 25R 45,7% 07C 43,3% | 25C 25,4%
07C 41.2% [ 25C 44.1% 07R 0,1% [ 25L 0,0%
07R 34,4% | 25L 10,2% 18 (Ost) 56,6% [ 18 (West) 74,6%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%
Modell 3, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Modell 3, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts
07L 24,5% | 25R 45,7% 07C 62,0% | 25C 25,4%
07C 0,0% | 25C 44,1% 07R 0,1% | 25L 19,6%
07R 75,5% | 25L 10,2% 18 (Ost) 37,9% [ 18 (West) 55,0%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%
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Modell 4, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Modell 4, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts

07L 24,4% | 25R 24,0% 07C 43,3% | 25C 25,4%
07C 41,2% | 25C 44,1% 07R 18,8% | 25L 19,6%
07R 34,4% | 25L 31,9% 18 (Ost) 37,9% | 18 (West) 55,0%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%
Modell 5, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Landungen Modell 5, Nachtzeit 22 - 06 Uhr - Starts

07L 24,4% | 25R 24,0% 07C 43,3% [ 25C 25,4%
07C 41,2% | 25C 44,1% 07R 0,1% | 25L 0,0%
07R 34,4% | 25L 31,9% 18 (Ost) 56,6% | 18 (West) 74,6%
Alle 100,0% | Alle 100,0% Alle 100,0% | Alle 100,0%

*  Bewertung FLK-Kriterium 6: Pauseneffekt & Wechsel des Betriebskonzepts
*  Methodik
*  Abgleich der Modelle mit dem iiblichen Betriebskonzept (noch nicht erfolgt)
* Auswertung:
Effekt tritt nur morgens wie folgt auf:
Modell 2: BR Ost und West morgens
Modell 3: BR West
Modell 4: BR Ost und West morgens
Modell 5: BR West

*  Bewertung FLK-Kriterium 7: Nachhaltigkeit
«  Erlauterungen
» Nachhaltigkeit = langfristige Perspektive hinsichtlich Verkehrsmenge in den Rand-
stunden
+  Stabilitdt = Anwendungshaufigkeit im Hinblick auf die tdgliche Anwendung
+  Erldauterungen: Einflussfaktoren Stabilitat
+  Fiir alle Modelle gleichartige Faktoren — siehe Abbildung 65
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Abbildung 65: Einflussfaktoren auf die Stabilitit der Lirmpausenmodelle (1-2)

A) Verfigbarkeit von Infrastruktur

o VVerfligbarkeit DFS Infrastruktur
« Verfligbarkeit Flughafen Infrastruktur
« Verfligbarkeit von Verfahren

B) Signifikante Wetterbedingungen

« CATII/IN
* Riickenwind 18 (nicht nur in der Abendrandstunde, sondern auch tagsiiber)
* Schnee, Gewitter, Starkwind

C) Nicht vorhersehbare Sondersituationen (Streik, Bombenfund etc.)

+  Faktoren mit unterschiedlichen Auswirkungen je Modell — siehe Abbildung 66

Abbildung 66: Einflussfaktoren auf die Stabilitit der Lirmpausenmodelle (2-2)

¢ Kapazitatsspitzen
* Umlaufverspdatung

*  Auswertung — Stabilitét:
e Hinsichtlich der Faktoren A-C, unterscheiden sich die Modelle nicht
«  Faktoren entsprechen in etwa den Stabilitdatsfaktoren von DROPs
»  Zur Orientierung :durchschnittlichen DROPs-Nutzungsquote Au-
gust 2013 — Oktober 2014
« ~77% BR 25
e ~04% BR o7
»  Bzgl. Faktor D unterscheiden sich die Modelle
« Insb. eine nicht-Nutzung der LB-NW bei Westbetrieb schrankt die
Stabilitat der Modelle ein
= Daraus erfolgendes Ranking der Modelle bzgl. Stabilitdt beim derzeitigen Verkehr:
1. Modelle 1-3
2. Modelle 4-5

= Eine weitere Abstufung zwischen den Modelle entsteht bei wachsendem Verkehr
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« Erlauterungen: Einflussfaktoren Nachhaltigkeit
«  Wesentlicher Faktor bzgl. der Nachhaltigkeit ist die Kapazitit der Modelle und somit
die Verfiigbarkeit der LB-NW am Abend (morgens beinhalten alle Modelle die LB-
NW)
*  SchlieBung der LB-NW erhoht Druck auf das Abflugregime am
Abend
+  SchlieBung der LB-NW bei Betriebsrichtung West ungiinstiger als
bei Betriebsrichtung Ost
*  Auswertung — Nachhaltigkeit
+  Eine genaue Bezifferung, ab welchen Verkehrszahlen die Modelle kapazitativ nicht
mehr nachhaltig sind, ist nur durch weitere Untersuchungen (z.B. Simulationen) zu
beantworten
= Daraus erfolgendes Ranking der Modelle bzgl. Stabilitét:
1. Modelle 1-3
2. Modelle 4-5
= Eine weitere Abstufung zwischen den Modelle ist momentan nicht moglich

+  Bewertung FLK-Kriterium 8: Kompatibilitdt mit anderen MaBnahmen des aktiven Schallschutzes
* Auswertung — siehe Abbildung 67
*  Grau — Perspektivische MaBnahme/ Einschitzung momentan nicht moglich
*  Griin - kompatibel
*  Gelb —in Priifung
* Rot —nicht anwendbar

Abbildung 67: Bewertung der Lirmpausen-Kompatibilitit mit anderen ASS-MaBinahmen

Approach, 2305
Segmented APPmitiLS
‘Segmented APP mit RNP 16 XLS
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*  Bewertung FLK-Kriterium 10: Moglichkeiten eines rollierenden Systems (Wechsel der LP-Modelle)
+  Stellungnahme der DFS:
*  Wechsel des Larmpausenmodells zu Flugplan-/ oder Jahreswechsel naher zu priifen
»  Keine Wechsel in kiirzerem Rhythmus
*  Kein Wechsel wihrend des Probebetriebs
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4 Larmbewertung Larmpausen -
Kommunale Darstellung
2013

4.1 2013 - Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lanax = 6 X 58 dB (A)

Erlauterung:

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 20.000
Kommunen alphabetisch sortiert; Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung
Wenn nur eine Randstunde dargestellt ist, bedeutet dies: modellbedingte Auswirkungen nur in dieser Rand-

stunde

BR: 100% WEST BR: 100% OST

Pers. Pers. Pers. A;‘::Z_ Pers Pers. Pers. Pers. Ar:::
ohne mit mit . ohne mit mit
rLP Einbulle Zunah- M;:;ll ) orf:-r;e rLP EinbuBe Zunah- izl -
(Modell rLP me rLP e (Modell rLP me rLP
& Basis) (Modell) (Modell) & Basis) (Modell) (Modell)

lut)

Modell 1

Abend 2.500 2.500

Modell 2

Abend 2.500 2.500

Modell 3

Abend 2.500 2.500

Modell 4

Abend 2.500 2.500

Modell 5

Abend 2.500 2.500

Modell 1

Morgen 12.700 12.700

Abend 9.500 9.400 3.200 100  -3.100
Modell 2

Morgen 12.700 12.700

Abend 9.500 9.400 3.200 100  -3.100
Modell 3

Morgen 12.700 12.700

Abend 9.500 9.400 3.200 100  -3.100
Modell 4

Morgen 12.700 12.700
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Abend 9.500 9.400 3.200 100 -3.100
Modell 5
Morgen 12.700 12.700
Abend 9.500 9.400 3.200 -3.100
----------
Modell 1
Morgen 900 900
Modell 2
Morgen 900 900
Modell 3
Morgen 900 900
Modell 4
Morgen 900 900
Modell 5
Morgen
----------
Modell 1
Morgen 5.300 4.500 800 800 10.500 10.500
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 2
Morgen 5.400 4.400 1.000 1.000 10.500 10.500 2.800 -2.800
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 3
Morgen 5.400 4.600 800 800 10.500 10.500 = 10.500
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 4
Morgen 5.400 4.600 800 800 10.500 10.500 = 10.500
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 5
Morgen 5.400 4.400 1.000 1.000 10.500 10.500 2.800 -2.800
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
omstade ./ [/ |
Modell 1
Abend 37.500 37.500 34.100 34.100
Modell 2
Abend 37.500 37.500 34.100 34.100
Modell 3
Abend 37.500 37.500 34.100 34.100
Modell 4
Abend 37.500 37.500 34.100 34.100
Modell 5
Abend 37.500 37.500 34.100 34.100
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Morgen
Modell 4

31.900 -

Morgen

31.200

31200
oeeierch | | | [ | | | |

Modell 1

Abend
Modell 2

400 400

Abend
Modell 3

400 400

Morgen
Abend
Modell 4

9.700 -

400 400

Morgen
Abend
Modell 5

9.200 9200

400 400

Abend

e S O O S

Modell 1

Morgen
Modell 2

200

200 200

Morgen
Modell 3

200

200

4.000 -4.000

Morgen
Modell 4

200

200

4.000 -4.000

Morgen
Modell 5

200

200

4.000 -4.000

Morgen

200

4.000 -4.000

e I S N S S A S

Modell 1
Abend 7.300 7.300 600 600
Modell 2
Abend 7.300 7.300 600 600 100 -100
Modell 3
Abend 7.300 7.300 600 600
Modell 4
Abend 7.300 7.300 600 600
Modell 5
Abend 7.300 7.300 -100

S N O O

Modell 1
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Morgen 3.200 3.200
Modell 2

Morgen 3.100 3.100
Modell 3

Morgen 3.200 3.200
Modell 4

Morgen 3.100 3.100
Modell 5

Morgen 3.100 3.100

Florsheim am
Main

Modell 1

Morgen 15.400 15.400

Abend 14.100 7.800 6.300 6.300
Modell 2

Morgen 15.400 15.400

Abend 14.100 7.900 6.200 6.200
Modell 3

Morgen 15.400 15.400

Abend 14.100 7.800 6.300 6.300
Modell 4

Morgen 15.400 15.400

Abend 14.100 7.900 6.200 6.200
Modell 5

Morgen 15.400 15.400

Abend 14.100 7.900 6.200 6.200

Frankfurt am
Main

Modell 1

Morgen 56.200 56.200

Abend 45.000 45.000 154.500 154.500

Modell 2

Morgen 56.200 56.200 200 -200

Abend 45.000 45.000 154.500 154.500

Modell 3

Morgen 56.200 56.200 200 -200 23.000 -
Abend 45.000 45.000 154.500 154.500

Modell 4

Morgen 56.200 56.200 200 -200 17.800 -
Abend 45.000 100 500 44.900- 154.500 154.500

Modell 5

Morgen 56.200 56.200 200 -200

Abend 45.000 100 500 44.900- 154.500 154.500
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Gernshem | |

Modell 1
Abend 500 500 500 500
Modell 2
Abend 500 500 500 500
Modell 3
Abend 500 500 500 500
Modell 4
Abend 500 500 500 500
Modell 5
Abend
P A O
Gustavsburg
Modell 1
Morgen 15.000 15.000 400 -400
Abend 7.100 100 5.900 7.000 1.100
Modell 2
Morgen 15.100 13.000 2.100 2.100
Abend 7.100 100 5.900 7.000 1.100
Modell 3
Morgen 15.000 15.000 400 -400
Abend 7.100 100 5.900 7.000 1.100
Modell 4
Morgen 15.100 13.000 2.100 2.100
Abend 7.100 100 5.900 7.000 1.100
Modell 5
Morgen 15.100 13.000 2.100 2.100
Abend 7.100 100 5.900 7.000 1.100
Grieshein .| | | | | |
Modell 1
Morgen
Abend 19.000 19.000 17.500 17.500
Modell 2
Morgen 5.600 -5.600
Abend 19.000 19.000 17.500 17.500
Modell 3
Morgen
Abend 19.000 19.000 17.500 17.500
Modell 4
Morgen
Abend 19.000 19.000 17.500 17.500
Modell 5
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Morgen 5.600 -5.600
Abend 19.000 19.000 17.500 17.500
Gogeray ./ | |
Modell 1
Morgen 100 100 100 -100
Abend 18.000 18.000 4.100 4.100 200 -200
Modell 2
Morgen 100 100 100 -100
Abend 18.000 18.000 4.100 4.100 200 -200
Modell 3
Morgen 100 100 100
Abend 18.000 18.000 4.100 4.100 200 -200
Modell 4
Morgen 100 100 100
Abend 18.000 18.000 4.100 4.100 200 -200
Modell 5
Morgen 100 100 100 -100
Abend 18.000 18.000 4.100 4.100 -200
----------
Modell 1
Abend 4.800 4.800
Modell 2
Abend 4.800 4.800
Modell 3
Abend 4.800 4.800
Modell 4
Abend 4.800 4.800
Modell 5
Abend 4.800 4.800
oy .../ .
Modell 1
Morgen 58.100 56.200 400 1.900 1.500
Modell 2
Morgen 58.200 56.600 4.000 1.600 -2.400
Modell 3
Morgen 58.100 56.500 4.000 1.600 -2.400
Modell 4
Morgen 58.200 56.600 4.000 1.600 -2.400
Abend 17.300 -
Modell 5
Morgen 58.200 56.600 4.000 1.600  -2.400

Abend 17.300 17300
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Hosselroth | | |

Modell 1

Morgen 100 100 100
Modell 2

Morgen 100 100 2.900 -2.900
Modell 3

Morgen 100 100 2.900 -2.900
Modell 4

Morgen 100 100 2.900 -2.900
Modell 5

Morgen 2.900 -2.900

Hattersheim
am Main

Modell 1
Morgen 3.800 3.800
Abend 6.500 6.500 2.600 2.600 2.600
Modell 2
Morgen 3.800 3.800 100 -100
Abend 6.500 6.400 100 100 2.600 2.600 2.600
Modell 3
Morgen 3.800 3.800
Abend 6.500 6.500 2.600 2.600 2.600
Modell 4
Morgen 3.800 3.800
Abend 6.400 6.400 2.600 2.600 2.600
Modell 5
Morgen 3.800 3.800 100 -100
Abend 6.500 6.400 2.600 2.600 2.600
----------
Modell 1
Abend 18.500 18.500
Modell 2
Abend 18.500 18.500
Modell 3
Morgen 13.100 -
Abend 18.500 18.500
Modell 4
Morgen 13.200 -
Abend 18.500  18.500
Modell 5
Abend 18.500 18.500

Hochheim am
Main
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Modell 1
Morgen 10.900 10.900
Abend 8.500 100 8.400 8.400
Modell 2
Morgen 10.900 10.900 100 -100
Abend 8.500 100 8.400 8.400
Modell 3
Morgen 10.900 10.900
Abend 8.500 100 8.400 8.400
Modell 4
Morgen 10.900 10.900 100 -100
Abend 8.500 100 8.400 8.400
Modell 5
Morgen 10.900 10.900 100 -100
Abend 8.500 8.400 8.400
F I
Rhein
Modell 2
Morgen 600 -600
Modell 4
Morgen 600 -600
Modell 5
Morgen -600
----------
Modell 1
Abend 1.100 1.100
Modell 2
Abend 1.100 1.100
Modell 3
Abend 1.100 1.100
Modell 4
Abend 1.100 1.100
Modell 5
Abend 1.100 1.100
elsterbach ... | | |
Modell 1
Morgen 4,700 4,700 700 -700
Abend 5.000 5.000 3.800 3.700 100 100
Modell 2
Morgen 4.700 3.500 1.200 1.200 100 -100
Abend 5.000 5.000 3.800 3.700 100 100
Modell 3
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Morgen 4.700 4.200 500 500 100 -100

Abend 5.000 5.000 3.800 3.700 100 100
Modell 4

Morgen 4.700 4.200 500 500 100 -100

Abend 5.100 3.900 1.200 1.200 3.800 3.700 100 100
Modell 5

Morgen 4.700 3.500 1.200 1.200 100 -100

Abend 5.100 3.900 1.200 1.200 3.800 3.700

Klein-
Winternheim

Modell 1

Morgen 3.400 3.400

Abend 900 -900
Modell 2

Morgen 3.400 2.700 700 700

Abend 900 -900
Modell 3

Morgen 3.400 3.400

Abend 900 -900
Modell 4

Morgen 3.400 2.700 700 700

Abend 900 -900
Modell 5

Morgen 3.400 2.700 700 700

Abend -900

----------

Modell 1

Morgen
Modell 2

Morgen 100 -100
Modell 3

Morgen 100 -100
Modell 4

Morgen 100 -100
Modell 5

Morgen -100

----------

Modell 1

Morgen 400 400

Abend 1.900 1.900
Modell 2

Morgen 400 400 200 -200
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Abend 1.900 1.900
Modell 3
Morgen 400 400 200 -200
Abend 1.900 1.900
Modell 4
Morgen 400 400 200 -200
Abend 1.900 1.900
Modell 5
Morgen 400 400 200 -200
Abend 1.900 1.900
Modell 1
Morgen 83.700 83.300 500 400 -100
Abend 48.400 9.800 18.800 38.600  19.800
Modell 2
Morgen 83.700 78.800 1.400 4.900 3.500
Abend 48.400 9.900 18.800 38.500 19.700
Modell 3
Morgen 83.700 83.300 500 400 -100
Abend 48.400 9.800 18.800 38.600 = 19.800
Modell 4
Morgen 83.700 78.800 1.400 4.900 3.500
Abend 48.400 9.900 18.800 38.500 15.700
Modell 5
Morgen 83.700 78.800 1.400 4.900 3.500
Abend 48.400 9.900 18.800 38.500 19.700
Modell 1
Morgen 4.100 900 3.200 3.200 5.300 5.300
Abend 22.300 22.300 18.300 18.300
Modell 2
Morgen 4.100 4.100 5.300 -5.300 5.300 5.300 3.100 -3.100
Abend 22.300 22.300 18.300 18.300
Modell 3
Morgen 4.100 1.000 3.100 3.100 5.300 5.300 5.300
Abend 22.300 22.300 18.300 18.300
Modell 4
Morgen 4.200 1.100 3.100 3.100 5.300 200 5.300 5.100
Abend 22.300 22.300 18.300 18.300
Modell 5
Morgen 4.100 4.100 5.300 -5.300 5.300 5.300 3.100 -3.100
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Abend 22.300 22.300 18.300 18.300
1 Y Y I I
Main

Modell 1

Morgen 25.400 25.300 100 100

Abend 12.300 10.800 1.500 1.500

Modell 2

Morgen 25.400 25.300 400 100 -300

Abend 12.300 11.000 1.300 1.300

Modell 3

Morgen 25.400 25.300 400 100 -300

Abend 12.300 11.000 1.300 1.300

Modell 4

Morgen 25.400 25.300 400 100 -300

Abend 12.300 1.200 5.200 11.100 5.900

Modell 5

Morgen 25.400 25.300 400 100 -300

Abend 12.300 1.200 5.200 11.100 5.900
wavhein ./ /| /|
Modell 1

Morgen 100 -100

Abend 10.000 10.000

Modell 2

Morgen

Abend 10.000 10.000

Modell 3

Morgen 100 -100

Abend 10.000 10.000

Modell 4

Morgen 100 -100

Abend 10.000 10.000

Modell 5

Morgen

Abend 10.000 10.000
Newisenburg | | |
Modell 1

Morgen 25.200 25.200 1.000 -1.000

Abend 100 100 100 -100 34.700 34.700
Modell 2

Morgen 25.200 14.300 10.900  10.900

Abend 100 100 34.700 34.700
Modell 3
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Morgen 25.200 14.300 10.900  10.900 33.600 -
Abend 100 100 34.700 34.700

Modell 4
Morgen 25.200 14.300 10.900 10.900 33.900 -
Abend 100 100 18.100 - 34.700 34.700

Modell 5
Morgen 25.200 14.300 10.900 10 900
Abend 18.100 34.700 34.700

Modell 1

Abend 3.400 3.400
Modell 2

Abend 3.400 3.400
Modell 3

Abend 3.400 3.400
Modell 4

Abend 3.400 3.400
Modell 5

Abend 3.400 3.400

Nieder-
Hilbersheim

Modell 1

Morgen
Modell 2

Morgen
Modell 3

600 -600

Morgen
Modell 4

Morgen
Modell 5

600 -600

Morgen

-600

Ober-
Hilbersheim

Modell 2

Morgen 100 -100
Modell 4

Morgen 100 -100
Modell 5

Morgen -100

P S S S S

Modell 1

Morgen

4.400 4.400
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Abend
Modell 2

1.600

flughafen

&region

-1.600

Morgen
Abend
Modell 3

4.300

4.300

1.600

-1.600

Morgen
Abend
Modell 4

4.400

4.400

1.600

-1.600

Morgen
Abend
Modell 5

4.300

4.300

1.600

-1.600

Morgen
Abend

4.300

4.300

1.600

-1.600

| overtshawsen | |

Modell 1

Morgen
Abend
Modell 2

100

100

100

-100

13.200

13.200

Morgen
Abend
Modell 3

100

100

100

13.200

13.200

Morgen
Abend
Modell 4

100

100

100

13.200

13.200

Morgen
Abend
Modell 5

100

100

100

13.200

13.200

Morgen
Abend

100

100

100

13.200

13.200

Offenbach am
Main

Modell 1

Morgen  103.400 103.000 400 400

Abend 71.600 71.500 300 100 -200 86.400 86.400

Modell 2

Morgen 103.300 102.500 1.400 800 -600

Abend 71.600 71.500 300 100 -200 86.400 86.400

Modell 3

Morgen 103.300 102.500 1.300 800 -500 17.900 -
Abend 71.600 71.500 300 100 -200 86.400 86.400

Modell 4

Morgen 103.300 102.500 1.400 800 -600 18.400 -
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Abend 71.600 24.300 23.700 47.300- 86.400 86.400

Modell 5

Morgen 103.300 102.500 1.400 800 -600

Abend 71.600 24.300 23.700 47.300- 86.400 86.400
gttt .../ /|
Modell 1

Abend 4.700 4.700 3.800 3.800

Modell 2

Abend 4.700 4.700 3.800 3.800

Modell 3

Abend 4.700 4.700 3.800 3.800

Modell 4

Abend 4.700 4.700 3.800 3.800

Modell 5

Abend 4.700 4.700 3.800 3.800
Rawheim ./ /|
Modell 1

Morgen 1.800 1.800 2.800 -2.800 14.300 14.300

Abend 8.700 8.700 8.900 8.900 5.400 -5.400
Modell 2

Morgen 1.800 1.800 1.800 14.300 14.300

Abend 8.700 8.700 8.900 8.900 5.400 -5.400
Modell 3

Morgen 1.800 1.800 1.200 -1.200 14.300 14.300

Abend 8.700 8.700 8.900 8.900 5.400 -5.400
Modell 4

Morgen 1.800 1.800 1.200 -1.200 14.300 14.300

Abend 8.700 8.700 8.900 8.900 5.400 -5.400
Modell 5

Morgen 1.800 1.800 1.800 14.300 14.300

Abend 8.700 8.700 8.900 8.900 5.400 -5.400
Reinhein . | | |
Modell 1

Abend 100 100

Modell 2

Abend 100 100

Modell 3

Abend 100 100

Modell 4

Abend 100 100

Modell 5

Abend 100 100
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Riedstact | | |

flughafen
&region

Modell 1

Abend 12.900 12.900 11.200 11.100 100 100
Modell 2

Morgen

Abend 12.900 12.900 11.200 11.100 100 100
Modell 3

Abend 12.900 12.900 11.200 11.100 100 100
Modell 4

Abend 12.900 12.900 11.200 11.100 100 100
Modell 5

Morgen

Abend 12.900 12.900 11.200 11.100
----------
Modell 1

Morgen 9.100 9.100 100 -100

Modell 2

Morgen 9.200 8.500 700 700

Modell 3

Morgen 9.200 8.500 700 700

Modell 4

Morgen 9.200 8.500 700 700

Modell 5

Morgen 9.200 8.500

2 S S O A S S S

Modell 1

Abend
Modell 2

6.300

6.300

Abend
Modell 3

6.300

6.300

Abend
Modell 4

6.300

6.300

Abend
Modell 5

6.300

6.300

Abend

6.300

6.300

Ropoorft . | |

Modell 1

Abend
Modell 2

6.800

6.800

Abend
Modell 3

6.800

6.800

Abend

6.800

6.800
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Modell 4

Abend 6.800 6.800

Modell 5

Abend 6.800 6.800
Rosselsheim | | |
Modell 1

Morgen 700 700 2.200 -2.200 28.600 28.600 1.000 -1.000

Abend 16.200 16.200 800 800 21.400 -
Modell 2

Morgen 700 700 700 28.600 21.600 7.000 7.000

Abend 16.200 16.200 800 800 21.400 -
Modell 3

Morgen 700 700 1.500 -1.500 28.600 28.600 1.000 -1.000

Abend 16.200 16.200 800 800 21.400 -
Modell 4

Morgen 700 700 1.500 -1.500 28.600 21.600 7.000 7.000

Abend 16.200 16.200 800 800 21.400

Modell 5

Morgen 700 700 700 28.600 21.600 7.000 7.000

Abend 16.200 16.200 800
N
heim an der
Selz

Modell 1

Morgen 2.500 2.500

Modell 2

Morgen 2.500 2.500

Modell 3

Morgen 2.500 2.500

Modell 4

Morgen 2.500 2.500

Modell 5

Morgen 2.500 2.500
selgenstadt | | |
Modell 1

Abend 1.500 1.500 100 -100
Modell 2

Abend 1.500 1.500 100 -100
Modell 3

Abend 1.500 1.500 100 -100
Modell 4

Abend 1.500 1.500 100 -100
Modell 5
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Abend

1.500

1.500

flughafen
&region

-100

Stadecken-
Elsheim

Modell 1

Morgen 1.000 1.000 200 -200
Modell 2

Morgen 1.000 400 600 600
Modell 3

Morgen 1.000 1.000 200 -200
Modell 4

Morgen 1.000 400 600 600
Modell 5

Morgen 1.000 400

S S S O S N S S

Modell 1

Abend
Modell 2

2.500

2.500

Abend
Modell 3

2.500

2.500

Abend
Modell 4

2.500

2.500

Abend
Modell 5

2.500

2.500

Abend

2.500

2.500

weiterstadt | |

Modell 1

Morgen
Abend
Modell 2

16.100

16.100

100
12.400

100
12.400

Morgen
Abend
Modell 3

16.100

16.100

100
12.400

100
12.400

1.500

-1.500

Morgen
Abend
Modell 4

16.100

16.100

100
12.400

12.400

100 100

Morgen
Abend
Modell 5

16.100

16.100

100
12.400

12.400

100 100

Morgen
Abend

16.100

16.100

100
12.400

100
12.400

1.500

-1.500

Wiesbaden | | |

Modell 1
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Morgen 4.600 4.500 100 100
Abend 2.000 2.000 2.000
Modell 2
Morgen 4.500 4.500 200 -200
Abend 2.000 2.000 2.000
Modell 3
Morgen 4.600 4.500 100 100
Abend 2.000 2.000 2.000
Modell 4
Morgen 4.500 4.500 200 -200
Abend 2.000 2.000 2.000
Modell 5
Morgen 4.500 4.500 200 -200
Abend 2.000 2.000 2.000
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4.2 2013 - Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lymax, ausen = 6X 68
dB(A) sowie Lamax, augen 2 1 X 68 dB (A)

Kommunale Auswertungen liegen noch nicht vor

Seite 98 von 153



flughafen
&region

Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

4.3 2013 - FNI-Kriterium: Aufwachreaktionen von Personen im Gebiet
AWR > 75%

Kommunale Auswertung

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 20.000

Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen

nur diese BR

Hinweis: In folgender Tabelle sind die in RLP befindlichen und von den Lirmpausenmodellen betroffenen
Kommunen gruppiert (dargestellt als RLP bzw. Landkreis Mainz-Bingen) und nicht kommunal aufge-

schliisselt. Im Wesentlichen sind dies die Kreisfreie Stadt Mainz und Umlandgemeinden.

BR: 100% WEST BR: 100% OST

Anderung Modell
- Basis (absolut)

Anderung Modell

AWR gesamt - Basis (absolut)

AWR gesamt

Basis 16.500

Modell 1 18.700 2.200
Modell 2 18.800 2.300
Modell 3 18.700 2.200
Modell 4 18.800 2.300
Modell 5 18.800 2.300
Basis 11.800 10.100

Modell 1 11.300 -500 10.500 400
Modell 2 12.400 600 10.900 800
Modell 3 11.300 -500 5.500 -4.600
Modell 4 11.300 -500 3.400 -6.700
Modell 5 12.400 600 10.900 800
Basis 17.100

Modell 1 15.700 -1.400

Modell 2 19.600 2.500

Modell 3 16.000 -1.100

Modell 4 16.100 -1.000

Modell 5 19.600 2.500

Basis 21.400

Modell 1 17.400 -4.000
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Modell 2 20.200 -1.200

Modell 3 17.400 -4.000

Modell 4 20.200 -1.200

Modell 5 20.200 -1.200
Sl N
Main

Basis 18.000 20.900

Modell 1 17.200 -800 20.900

Modell 2 27.500 - 15.400 5,500

Modell 3 27.500 40.000 -

Modell 4 8.000 -10.000 38.700

Modell 5 8.000 -10.000 15.400 -5.500
E= N N
Gustavsburg

Basis 11.700

Modell 1 10.900 -800

Modell 2 11.000 -700

Modell 3 10.900 -800

Modell 4 11.000 -700

Modell 5 11.000 -700
Griesheim | | |

Basis

Modell 1

Modell 2 100 100 100 100

Modell 3

Modell 4

Modell 5 100 100 100 100
GrogGeray | | |

Basis 1.500

Modell 1 1.500 100 100

Modell 2 1.400 -100

Modell 3 1.500

Modell 4 1.500

Modell 5 1.400 -100

Basis 4.500

Modell 1 3.500 -1.000

Modell 2 18.500

Modell 3 18.400

Modell 4 18.800
Modell 5

Hattersheim
am Main
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Basis 100 1.000

Modell 1 200 100 100 -900

Modell 2 -100 200 -800

Modell 3 -100 -1.000

Modell 4 -100 100 -900

Modell 5 -100 200 -800
Heusenstamem .|| |

Basis

Modell 1

Modell 2

Modell 3 7.100 7.100

Modell 4 6.900 6.900

Modell 5

Hochheim am
Main

Basis 6.100

Modell 1 2.900 -3.200
Modell 2 3.900 -2.200
Modell 3 2.900 -3.200
Modell 4 3.900 -2.200
Modell 5 3.900 -2.200

Kelsterboch .| |

Basis 4.700 400

Modell 1 5.600 900 200 -200
Modell 2 3.100 -1.600 300 -100
Modell 3 4.700 900 500
Modell 4 2.600 -2.100 1.000 600
Modell 5 800 -3.900 300 -100

Morfelden-
Walldorf

Basis 15.400 6.500

Modell 1 14.700 -700 6.700 200
Modell 2 17.800 2.400 8.700 2.200
Modell 3 14.800 -600 1.600 -4.900
Modell 4 14.900 -500 1.400 -5.100
Modell 5 17.800 2.400 8.700 2.200

Muhlheim am

Basis 9.100

Modell 1 8.900 -200
Modell 2 14.300 5.200
Modell 3 14.300 5.200
Modell 4 10.000 900
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Modell 5 10.000 900
(Nauheim | |
Basis 500
Modell 1 800 300
Modell 2 -500
Modell 3 900 400
Modell 4 900 400
Modell 5 -500
(Newstsenburg | |
Basis 10.300 30.000
Modell 1 11.300 1.000 30.100 100
Modell 2 3.800 -6.500 23.500 -6.500
Modell 3 3.800 -6.500 42.800 -
Modell 4 11.600 1.300 43.400
Modell 5 11.500 1.200 23.500 -6.500
P N
\VETT
Basis 91.700 9.700
Modell 1 91.800 100 9.700
Modell 2 100.700 - 3.800 -5.900
Modell 3 100.600 26.700 -
Modell 4 94.700 3.000 27.500
Modell 5 94.700 3.000 3.800 -5.900
Raunheim | |
Basis 700 24.100
Modell 1 1.700 1.000 30.100 6.000
Modell 2 -700 29.300 5.200
Modell 3 1.400 700 30.000 5.900
Modell 4 1.400 700 29.100 5.000
Modell 5 -700 29.300 5.200
RLP |
Basis 51.200
Modell 1 38.500 -12.700
Modell 2 52.200 1.000
Modell 3 38.500 -12.700
Modell 4 52.100 900
Modell 5 52.200 1.000
Risselshem | |
Basis 100 18.000
Modell 1 700 600 29500 11,500
Modell 2 -100 22.000 4.000
Modell 3 700 600 29.500
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Modell 4 700 600 21.900 3.900
Modell 5 -100 22.000 4.000
Basis 9.400 100

Modell 1 9.100 -300 100

Modell 2 9.900 500 400 300
Modell 3 9.100 -300 -100
Modell 4 9.100 -300 -100
Modell 5 9.900 500 400 300
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4.4 2013 - FNI-Kriterium: Anzahl Personen im Gebiet AWR > 75%

Erliduterung:

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 20.000

Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen

nur diese Betriebsrichtung

Hinweis: In folgender Tabelle sind die in RLP befindlichen und von den Lirmpausenmodellen betroffenen
Kommunen gruppiert (dargestellt als RLP bzw. Landkreis Mainz-Bingen) und nicht kommunal aufge-

schliisselt. Im Wesentlichen sind dies die Kreisfreie Stadt Mainz und Umlandgemeinden.

BR: 100% WEST BR: 100% OST

Pers. we- Pers. zu- " Pers. we- Pers. zu- o
Pers. im nigerim  satzlich im Anderung Pers. im nigerim  satzlich im Anderung
Indexge- Indexge- Indexge- B'\:sc:(:((e!b- Indexge- Indexge- Indexge- BI\:;S?!';_
biet biet (Mo-  biet (Mo- biet biet (Mo-  biet (Mo-
dell) dell) solut) dell) dell) solut)
Basis 12.600
Modell 1 12.600
Modell 2 12.600
Modell 3 12.600
Modell 4 12.600
Modell 5 12.600
Basis 10.400 9.900
Modell 1 10.000 400 -400 10.000 100 100
Modell 2 10.800 400 400 10.400 500 500
Modell 3 10.100 300 -300 6.400 3.500 -3.500
Modell 4 10.100 300 -300 4.100 5.800 -5.800
Modell 5 10.900 500 500 10.400 500 500
Basis 20.300
Modell 1 18.800 1.500 -1.500
Modell 2 22.400 2.100 2.100
Modell 3 19.200 1.100 -1.100
Modell 4 19.200 1.100 -1.100
Modell 5 22.400 2.100 2.100
Basis 12.800
Modell 1 12.500 300 -300
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Modell 2 12.600 200 -200
Modell 3 12.500 300 -300
Modell 4 12.600 200 -200
Modell 5 12.600 200 -200
el T W
\EI
Basis 18.800 23.400
Modell 1 18.100 700 -700 23.400
Modell 2 27.700 8.900 - 18.000 5.400 -5.400
Modell 3 27.700 8.900 41.300 17.900 -
Modell 4 8.000 10.800 -10.800 40.000 16.600
Modell 5 8.000 10.800 -10.800 18.000 5.400 -5.400
= O T
Gustavsburg
Basis 10.900
Modell 1 11.000 100 100
Modell 2 11.200 300 300
Modell 3 11.000 100 100
Modell 4 11.200 300 300
Modell 5 11.200 300 300
Griesheim - [ | |
Basis
Modell 1
Modell 2 100 100 100 200 200 200
Modell 3
Modell 4
Modell 5 100 100 100 200 200 200
GogGeroy ./ | |
Basis 1.800
Modell 1 1.800 200 200 200
Modell 2 1.700 100 -100
Modell 3 1.800
Modell 4 1.800
Modell 5 1.700 100 -100
gy .. ..., ..., || [ [ | |
Basis 5.900
Modell 1 4.600 1.300 -1.300

Modell 2 22.900 17.000
Modell 3 22.900 17.000
Modell 4 21.800 15.900

Modell 5 21.800
Hattersheim
am Main
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Basis 100 1.100

Modell 1 300 200 200 100 1.000 -1.000

Modell 2 100 -100 200 900 -900

Modell 3 100 -100 100 1.000 -1.000

Modell 4 100 -100 200 900 -900

Modell 5 100 -100 200 900 -900
Hevsenstaron. .|| | | |

Basis

Modell 1

Modell 2

Modell 3 8.600 8.600 -

Modell 4 8.500 8.500

Modell 5

Hochheim am
Main

Basis 5.400

Modell 1 3.100 2.300 -2.300
Modell 2 3.800 1.600 -1.600
Modell 3 3.100 2.300 -2.300
Modell 4 3.800 1.600 -1.600
Modell 5 3.800 1.600 -1.600

felsterbpach | |/ | |

Basis 4.400 500

Modell 1 5.100 700 700 200 300 -300
Modell 2 3.200 1.200 -1.200 300 200 -200
Modell 3 4.400 1.000 500 500
Modell 4 2.800 1.600 -1.600 1.100 600 600
Modell 5 800 3.600 -3.600 300 200 -200

Morfelden-
Walldorf

Basis 13.800 7.200

Modell 1 13.300 500 -500 7.400 200 200
Modell 2 15.700 1.900 1.900 9.200 2.000 2.000
Modell 3 13.500 300 -300 2.000 5.200 -5.200
Modell 4 13.500 300 -300 1.800 5.400 -5.400
Modell 5 15.700 1.900 1.900 9.200 2.000 2.000

Mihlheim am
Main

Basis 10.600

Modell 1 10.300 300 -300
Modell 2 15.900 5.300 5.300
Modell 3 15.800 5.200 5.200
Modell 4 10.700 100 100
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Modell 5 10.700 100 100
Navhein .../ |/ ! |
Basis 600
Modell 1 1.000 400 400
Modell 2 600 -600
Modell 3 1.100 500 500
Modell 4 1.100 500 500
Modell 5 600 -600
Newsenprg | ... | /| |
Basis 10.700 29.100
Modell 1 11.500 800 800 29.200 100 100
Modell 2 4.300 6.400 -6.400 24.200 4.900 -4.900
Modell 3 4.300 6.400 -6.400 33.700 4.600 4.600
Modell 4 11.400 700 700 33.800 4.700 4.700
Modell 5 11.200 500 500 24.200 4.900 -4.900
il O O
Main
Basis 83.200 11.700
Modell 1 83.200 11.700
Modell 2 85.400 2.200 2.200 4.800 6.900 -6.900
Modell 3 85.400 2.200 2.200 29.600 17.900 -
Modell 4 79.000 4.200 -4.200 30.400 18.700
Modell 5 79.100 4.100 -4.100 4.800 6.900 -6.900
Raunheim
Basis 800 14.300
Modell 1 2.000 1.200 1.200 14.300
Modell 2 800 -800 14.300
Modell 3 1.700 900 900 14.300
Modell 4 1.700 900 900 14.300
Modell 5 800 -800 14.300
RLP I N
Basis 53.600
Modell 1 40.100 13.500 -13.500
Modell 2 51.800 1.800 -1.800
Modell 3 40.100 13.500 -13.500
Modell 4 51.700 1.900 -1.900
Modell 5 51.800 1.800 -1.800
Rosselshein | | | |
Basis 100 15.400
Modell 1 900 800 800 21.300 5.900 5.900
Modell 2 100 -100 17.200 1.800 1.800
Modell 3 900 800 800 21.300 5.900 5.900
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Modell 4 900 800 800  17.200 1.800 1.800
Modell 5 100 -100  17.200 1.800 1.800
Basis 9.900 100
Modell 1 9.600 300 -300 100
Modell 2 10.300 400 400 600 500 500
Modell 3 9.700 200 -200 100 -100
Modell 4 9.700 200 -200 100 -100
Modell 5 10.300 400 400 600 500 500
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4.5 2013 - FNI-Kriterium: Aufwachreaktionen von Hochbetroffenenim
Gebiet Laeq,n 2 53dB(A) & Lamax,n 2 6x72dB(A)

Erlduterungen:

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 10.000

Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen
nur diese BR

BR: 100% WEST BR: 100% OST

Anderung Modell
- Basis (absolut)

Anderung Modell

AWR gesamt AWR gesamt

- Basis (absolut)

Bischofsheim |

Basis 700

Modell 1 2.900 2.200

Modell 2 400 -300

Modell 3 2.900 2.200

Modell 4 400 -300

Modell 5 400 -300
Bittelborn .|| |

Basis 3.800 3.400

Modell 1 3.300 -500 3.500 100

Modell 2 4.400 600 3.700 300

Modell 3 3.300 -500 1.600 -1.800

Modell 4 3.300 -500 1.500 -1.900

Modell 5 4.400 600 3.700 300
parmstact | ]

Basis

Modell 1

Modell 2 100 100

Modell 3

Modell 4

Modell 5 100 100
I N .

Main

Basis 12.300

Modell 1 7.600 -4.700

Modell 2 16.000 3.700

Modell 3 7.600 -4.700

Modell 4 16.000 3.700

Modell 5 16.000 3.700

Frankfurt am I
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Basis 1.700 900
Modell 1 1.700 900
Modell 2 1.500 -200 800 -100
Modell 3 1.500 -200 1.200 300
Modell 4 600 -1.100 1.200 300
Modell 5 600 -1.100 800 -100

Hattersheim
am Main

Basis 100
Modell 1 -100
Modell 2 100
Modell 3 -100
Modell 4 100
Modell 5 100

Hochheim am
Main

Basis 2.300

Modell 1 400 -1.900

Modell 2 500 -1.800

Modell 3 400 -1.900

Modell 4 500 -1.800

Modell 5 500 -1.800
Kelsterboch [ |

Basis 300

Modell 1 400 100

Modell 2 300

Modell 3 300

Modell 4 300

Modell 5 200 -100

Morfelden-
Walldorf

Basis 600
Modell 1 500 -100
Modell 2 1.200 600
Modell 3 500 -100
Modell 4 500 -100
Modell 5 1.200 600
Neudsenburg ... | |
Basis 1.800 7.200
Modell 1 2.300 500 7.200
Modell 2 -1.800 5.500 -1.700
Modell 3 -1.800 11600 4400
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Modell 4 100 -1.700 13000 5800

Modell 5 100 -1.700 5.500 -1.700
i I
Main

Basis 1.000

Modell 1 1.100 100

Modell 2 6.400

Modell 3 6.400
Modell 4 7.400
Modell 5 7.400

Basis 23.400

Modell 1

Modell 2

Modell 3

Modell 4

Modell 5

Basis 11.100
Modell 1
Modell 2 6.900 -4.200
Modell 3 16400 5300
Modell 4 6.900 -4.200
Modell 5 6.900 -4.200
Basis 900

Modell 1 600 -300

Modell 2 1.500 600

Modell 3 700 -200

Modell 4 700 -200

Modell 5 1.500 600
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4.6 2013 - FNI-Kriterium: Anzahl Hochbetroffene im Gebiet Laeqn 2
53dB(A) & Lamax,n = 6X72dB(A)

Erlduterungen:

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 10.000

Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen
nur diese BR

BR: 100% WEST BR: 100% OST
Pers. Pers. Pers. Pers.
Pers.im  weniger zusatzlich weniger zusatzlich
. . Modell - : .
Indexge- im Index- im Index- Basis Indexge- im Index- im Index-
biet gebiet gebiet (absolut) biet gebiet gebiet
(Modell) (Modell) (Modell) (Modell)

Anderung
Modell -
Basis
(absolut)

Anderung B (i

Basis 500

Modell 1 1.800 1.300 1.300
Modell 2 200 300 -300
Modell 3 1.800 1.300 1.300
Modell 4 200 300 -300
Modell 5 200 300 -300
Basis 2.900 2.900

Modell 1 2.600 300 -300 2.900

Modell 2 3.300 400 400 3.100 200 200
Modell 3 2.600 300 -300 1.700 1.200 -1.200
Modell 4 2.600 300 -300 1.700 1.200 -1.200
Modell 5 3.300 400 400 3.100 200 200
Basis

Modell 1

Modell 2 100 100 100

Modell 3

Modell 4

Modell 5 100 100 100

Basis 7.000

Modell 1 5.900 1.100 -1.100
Modell 2 10.000 3.000 3.000
Modell 3 5.900 1.100 -1.100
Modell 4 10.000 3.000 3.000
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Modell 5

Frankfurt am

10.000

3.000 3.000

Basis 1.200 600
Modell 1 1.200 600
Modell 2 900 300 -300 600
Modell 3 900 300 -300 700 100 100
Modell 4 400 800 -800 700 100 100
Modell 5 400 800 -800 600

Hattersheim
am Main

Basis 100
Modell 1 100
Modell 2 100
Modell 3 100
Modell 4 100
Modell 5 100

Hochheim am
Main

Basis 1.700

Modell 1 400 1.300 -1.300
Modell 2 400 1.300 -1.300
Modell 3 400 1.300 -1.300
Modell 4 400 1.300 -1.300
Modell 5 400 1.300 -1.300

felsterbach || [ |

Basis 100

Modell 1 100

Modell 2 100

Modell 3 100

Modell 4 100

Modell 5 100

Morfelden-
Walldorf

Basis 400
Modell 1 300 100 -100
Modell 2 700 300 300
Modell 3 300 100 -100
Modell 4 300 100 -100
Modell 5 700 300 300
Newiseburg .| .| |
Basis 1.400 5.400
Modell 1 1.800 400 400 5.500 100 100
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Modell 2 1.400 -1.400 4.600 800 -800
Modell 3 1.400 -1.400 7.000 1.600 1.600
Modell 4 100 1.300 -1.300 7.800 2.400 2.400
Modell 5 100 1.300 -1.300 4.600 800 -800
i W O O
Main
Basis 800
Modell 1 800
Modell 2 4.300 3.500 3.500
Modell 3 4.300 3.500 3.500
Modell 4 4.500 3.700 3.700
Modell 5 4.500 3.700 3.700
Raunbeim ./ /|
Basis 13.900
Modell 1 12.900 1.000 -1.000
Modell 2 14.200 300 300
Modell 3 12.900 1.000 -1.000
Modell 4 14.200 300 300
Modell 5 14.200 300 300
Rosselsheim ./ /|
Basis 8.100
Modell 1 9.100 1.000 1.000
Modell 2 4.000 4.100 -4.100
Modell 3 9.100 1.000 1.000
Modell 4 4.000 4.100 -4.100
Modell 5 4.000 4.100 -4.100
Basis 800
Modell 1 600 200 -200
Modell 2 1.300 500 500
Modell 3 600 200 -200
Modell 4 600 200 -200
Modell 5 1.300 500 500
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5 Larmbewertung Larmpausen -
Kommunale Darstellung
20xx

5.1 20xx - Rechnerisches Pausenkriterium: NAT Lymax = 6 X 58 dB (A)

Erlauterung:

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 20.000
Kommunen alphabetisch sortiert; Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Randstunde dargestellt ist, bedeutet dies: modellbedingte Auswirkungen nur in dieser Rand-

stunde
. Pers. Ande- .. . Pers. Ande-
mit rung Pers. i mit rung
Zunah- Modell-| ohne (Lp EinbuBe Zunah- Modell -
(Modell me rLP Basis rLE (Modell rLP me rLP Basis
& Basis) (Mo- (abso- | (Basis) & Basis) (Mo- (Mo- (abso-
dell) lut) dell) dell) lut)
Modell 1
Morgen
Modell 2
Morgen 500 -500
Modell 3
Morgen
Modell 4
Morgen 500 -500
Modell 5
Morgen 500 -500
Modell 2
Morgen 500 -500
Modell 4
Morgen 500 -500
Modell 5
Morgen 500 -500
Modell 1
Abend 3.000 3.000
Modell 2
Abend 3.000 3.000
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Modell 3
Abend 3.000 3.000
Modell 4
Abend 3.000 3.000
Modell 5
Abend 3.000 3.000
Bischofshefm | | [ |
Modell 1
Morgen 12.700 12.700
Abend 12.600 12.500 100 100
Modell 2
Morgen 12.700 12.700
Abend 12.600 12.500 100 100
Modell 3
Morgen 12.700 12.700
Abend 12.600 12.500 100 100
Modell 4
Morgen 12.700 12.700
Abend 12.600 12.500 100 100
Modell 5
Morgen 12.700 12.700
Abend 12.600 12.500 100
----------
Modell 1
Morgen 900 900
Modell 2
Morgen 900 900
Modell 3
Morgen 900 900
Modell 4
Morgen 900 900
Modell 5
Morgen
----------
Modell 1
Morgen 11.400 9.800 1.600 1.600 13.400 13.400
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 2
Morgen 11.400 11.400 1.900 -1.900 13.400 13.400
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 3
Morgen 11.300 10.000 1.300 1.300 13.400 13.400 13.400
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Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 4
Morgen 11.400 10.100 1.300 1.300 13.400 13.400 13.400
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
Modell 5
Morgen 11.400 11.400 1.900 -1.900 13.400 13.400
Abend 13.400 13.400 13.400 13.400
oarmstadt .. | ./ ' ||
Modell 1
Morgen 200 100 100 100
Abend 39.200 39.200 34.700 34.700
Modell 2
Morgen 100 100 25.000 -25.000
Abend 39.200 39.200 34.700 34.700
Modell 3
Morgen 100 100
Abend 39.200 39.200 34.700 34.700
Modell 4
Morgen 100 100
Abend 39.200 39.200 34.700 34.700
Modell 5
Morgen 100 100 25.000 -25.000
Abend 39.200 39.200 34.700 34.700
Dietzenbach .| | | | |
Modell 1
Abend 800 800
Modell 2
Abend 800 800
Modell 3
Morgen 32.900 -
Abend 800 800
Modell 4
Morgen 32.700 -
Abend 800 800
Modell 5
Abend 800 800
oreieich .| . [ | /[ | |
Modell 1
Abend 1.900 1.900
Modell 2
Abend 1.900 1.900
Modell 3
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Morgen 10.400 -

Abend 1.900 1.900
Modell 4
Morgen 10.200 -
Abend 1.900 1.900
Modell 5
Abend 1.900 1.900
Engelstadt .|/ ' ||
Modell 1
Morgen 200 200 100 -100
Modell 2
Morgen 200 200 200
Modell 3
Morgen 200 200 100 -100
Modell 4
Morgen 200 200 200
Modell 5
Morgen 200 200 200
erensee .| . [ [ ([ [ | |
Modell 1
Morgen 3.100 2.100 1.000 1.000
Modell 2
Morgen 3.100 3.100 2.800 -2.800
Modell 3
Morgen 3.100 3.100 2.800 -2.800
Modell 4
Morgen 3.100 3.100 2.800 -2.800
Modell 5
Morgen 3.100 3.100 2.800 -2.800
ehovsen .|| | | . | |
Modell 1
Abend 7.400 7.400 2.800 2.800
Modell 2
Morgen
Abend 7.400 7.400 2.800 2.800 100 -100
Modell 3
Abend 7.400 7.400 2.800 2.800
Modell 4
Abend 7.400 7.400 2.800 2.800
Modell 5
Morgen
Abend 7.400 7.400 2.800 2.800 100 -100
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Essenheim | | |

Modell 1

Morgen 3.200 3.200

Abend 1.800 -1.800
Modell 2

Morgen 3.200 3.200

Abend 1.800 -1.800
Modell 3

Morgen 3.200 3.200

Abend 1.800 -1.800
Modell 4

Morgen 3.200 3.200

Abend 1.800 -1.800
Modell 5

Morgen 3.200 3.200

Abend 1.800 -1.800

S
Main

Modell 1

Morgen 15.800 15.800

Abend 13.500 13.500 14.800 8.900 5.900 5.900
Modell 2

Morgen 15.800 15.800

Abend 13.500 13.400 100 100 14.800 8.900 5.900 5.900
Modell 3

Morgen 15.800 15.800

Abend 13.500 13.500 14.800 8.900 5.900 5.900
Modell 4

Morgen 15.800 15.800

Abend 13.500 13.400 100 100 14.800 8.900 5.900 5.900
Modell 5

Morgen 15.800 15.800

Abend 13.500 13.300 200 14.800 8.900 5.900 5.900

M A
Main

Modell 1

Morgen 63.500 63.400 100 100

Abend 52.700 52.700 200 -200 181.900 181.900
Modell 2

Morgen 63.400 63.400 400 -400

Abend 52.700 52.700 200 -200 181.900 181.900
Modell 3
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Morgen 63.500 63.500 400 -400 39.200 -
Abend 52.700 52.700 200 -200 181.900 181.900
Modell 4
Morgen 63.500 63.500 400 -400 33.700 -
Abend 52.700 400 200 52.300- 181.900 181.900
Modell 5
Morgen 63.400 63.400 400 -400
Abend 52.700 400 200 52.300 - 181.900 181.900
Gehausen .| | | ' |
Modell 2
Morgen 1.200 -1.200
Modell 3
Morgen 1.200 -1.200
Modell 4
Morgen 1.200 -1.200
Modell 5
Morgen 1.200 -1.200
ernshem .| ./ ' ||
Modell 1
Abend 600 600 600 600
Modell 2
Abend 600 600 600 600
Modell 3
Abend 600 600 600 600
Modell 4
Abend 600 600 600 600
Modell 5
Abend

Ginsheim-
Gustavsburg

Modell 1
Morgen 15.500 15.500 100 -100
Abend 8.500 1.600 4.900 6.900 2.000
Modell 2
Morgen 15.600 13.400 2.200 2.200
Abend 8.500 1.600 4.900 6.900 2.000
Modell 3
Morgen 15.500 15.500 100 -100
Abend 8.500 1.600 4.900 6.900 2.000
Modell 4
Morgen 15.600 13.400 2.200 2.200
Abend 8.500 1.600 4.900 6.900 2.000
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Modell 5
Morgen 15.600 13.400 2.200 2.200
Abend 8.500 1.600 4.900 6.900 2.000
Modell 1
Morgen 100 100 100 7.900 7.900
Abend 21.600 21.600 20.400 20.400
Modell 2
Morgen 100 100 5.800 -5.800 7.900 7.900 3.200 -3.200
Abend 21.600 21.600 20.400 20.400
Modell 3
Morgen 100 100 100 7.900 7.900 7.900
Abend 21.600 21.600 20.400 20.400
Modell 4
Morgen 100 100 100 7.900 7.900 7.900
Abend 21.600 21.600 20.400 20.400
Modell 5
Morgen 100 100 5.800 -5.800 7.900 7.900 3.200 -3.200
Abend 21.600 21.600 20.400 20.400
Modell 1
Morgen 200 100 100 100 1.200 1.200 100 -100
Abend 20.600 20.600 7.400 7.400 400 -400
Modell 2
Morgen 200 200 400 -400 1.200 1.100 100 100
Abend 20.600 20.600 7.400 7.400 400 -400
Modell 3
Morgen 300 200 100 100 1.200 1.200 1.200
Abend 20.600 20.600 7.400 7.400 400 -400
Modell 4
Morgen 300 200 100 100 1.200 1.200 1.200
Abend 20.600 20.600 7.400 7.400 400 -400
Modell 5
Morgen 200 200 400 -400 1.200 1.100 100 100
Abend 20.600 20.600 7.400 7.400 400 -400
Modell 1
Abend 10.400 10.400
Modell 2
Abend 10.400 10.400
Modell 3
Abend 10.400 10.400
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Abend
Modell 5

10.400

10.400

Abend

10.400

10.400

Hairburg .| | | |

Modell 1

Abend
Modell 2

3.000 3.000

Abend
Modell 3

3.000 3.000

Abend
Modell 4

3.000 3.000

Abend
Modell 5

3.000 3.000

Abend

3.000 3.000

Hanau . .|| | |

Modell 1

Morgen
Abend
Modell 2

64.100
300

63.400

800

700 -100
300 300

Morgen
Abend
Modell 3

64.000
300

61.400

2.000

2.600 600
300 300

Morgen
Abend
Modell 4

64.000
300

61.400

2.000

2.600 600
300 300

Morgen
Abend
Modell 5

64.000
300

61.400

2.000
21.300

2.600 600

300 26001

Morgen
Abend

Hasselroth -

Modell 1

64.000
300

61.400

2.000
21.300

2.600 600
300

Morgen
Modell 2

3.200

2.900

100

300 200

Morgen
Modell 3

3.200

3.100

2.600

100  -2.500

Morgen
Modell 4

3.200

3.100

2.600

100  -2.500

Morgen
Modell 5

3.200

3.100

2.600

100 -2.500

Morgen

3.200

3.100

2.600

100 -2.500
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sl I I I I R
am Main
Modell 1
Morgen 100 -100 4.600 4.600
Abend 7.600 7.600 4.000 4.000 4.000
Modell 2
Morgen 4.600 4.600 100 -100
Abend 7.600 7.600 4.000 4.000 4.000
Modell 3
Morgen 4.700 4.600 100 100
Abend 7.600 7.600 4.000 4.000 4.000
Modell 4
Morgen 4.700 4.600 100 100
Abend 7.600 7.600 4.000 4.000 4.000
Modell 5
Morgen 4.600 4.600 100 -100
Abend 7.600 7.600 4.000 4.000 4.000
Heusenstamem .| | | | |
Modell 1
Abend 18.500 18.500
Modell 2
Abend 18.500 18.500
Modell 3
Morgen 15.000 -
Abend 18.500 18.500
Modell 4
Morgen 15.100 -
Abend 18.500 18.500
Modell 5
Abend 18.500 18.500
Pl I N I I O R
Main
Modell 1
Morgen 12.100 12.100
Abend 700 700 9.800 100 9.700 9.700
Modell 2
Morgen 12.100 12.100
Abend 600 600 9.800 100 9.700 9.700
Modell 3
Morgen 12.100 12.100
Abend 700 700 9.800 100 9.700 9.700
Modell 4
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Morgen 12.100 12.100
Abend 700 600 100 100 9.800 100 9.700 9.700
Modell 5
Morgen 12.100 12.100
Abend 100 9.800 100 9.700 9.700
P A
Rhein
Modell 1
Morgen 300 300 300
Modell 2
Morgen 300 300 800 -800
Modell 3
Morgen 300 300 300
Modell 4
Morgen 300 300 800 -800
Modell 5
Morgen -800
----------
Modell 1
Abend 2.100 2.100
Modell 2
Abend 2.100 2.100
Modell 3
Abend 2.100 2.100
Modell 4
Abend 2.100 2.100
Modell 5
Abend 2.100 2.100
Kelsterbach .| | [ | |
Modell 1
Morgen 5.700 5.700 600 -600 100 100 100
Abend 5.900 5.900 5.300 5.200 100 100
Modell 2
Morgen 5.700 4.200 1.500 1.500 100 100
Abend 5.900 5.900 5.300 5.200 100 100
Modell 3
Morgen 5.700 4.900 800 800 100 100 100 -100
Abend 5.900 5.900 5.300 5.200 100 100
Modell 4
Morgen 5.700 4.900 800 800 100 100
Abend 6.000 5.100 900 900 5.300 5.200 100 100
Modell 5
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Morgen 5.700 4.200 1.500 1.500 100 100
Abend 6.000 5.100 5.300 5.200

Klein-
Winternheim

Modell 1
Morgen 3.400 3.400
Abend 2.300 -2.300
Modell 2
Morgen 3.400 3.200 200 200
Abend 2.200 -2.200
Modell 3
Morgen 3.400 3.400
Abend 2.300 -2.300
Modell 4
Morgen 3.400 3.200 200 200
Abend 2.200 -2.200
Modell 5
Morgen 3.400 3.200 200 200
Abend 2.200 -2.200
langenselold . | | ' |
Modell 1
Morgen 200 100 100 100
Modell 2
Morgen 100 100 100 -100
Modell 3
Morgen 100 100 100 -100
Modell 4
Morgen 100 100 100 -100
Modell 5
Morgen -100
----------
Modell 1
Morgen 1.000 900 100 100
Abend 4900  4.900
Modell 2
Morgen 1.000 1.000 700 -700
Abend 4.900 4.900
Modell 3
Morgen 1.000 1.000 700 -700
Abend 4.900 4.900
Modell 4
Morgen 1.000 1.000 700 -700
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Abend 4.900 4.900
Modell 5
Morgen 1.000 1.000 700 -700
Abend 4.900 4.900
vainz | | | | |
Modell 1
Morgen 89.000 88.700 200 300 100
Abend 59.100 17.400 16.800 41.700-
Modell 2
Morgen 88.900 85.000 800 3.900 3.100
Abend 59.000 17.400 16.700 41.600-
Modell 3
Morgen 89.000 88.700 200 300 100
Abend 59.100 17.400 16.800 41.700
Modell 4
Morgen 88.900 85.000 800 3.900 3.100
Abend 59.000 17.400 16.700 41.600-
Modell 5
Morgen 88.900 85.000 800 3.900 3.100
Abend 59.000 17.400 16.700 41.600 | 24.900
.
Walldorf
Modell 1
Morgen 9.000 5.500 3.500 3.500 7.500 7.500
Abend 25.400 25.400 23.100 23.100
Modell 2
Morgen 9.000 9.000 3.500 -3.500 7.500 7.500 4.200 -4.200
Abend 25.400 25.400 23.100 23.100
Modell 3
Morgen 9.000 5.900 3.100 3.100 7.500 7.500 7.500
Abend 25.400 25.400 23.100 23.100
Modell 4
Morgen 9.000 5.900 3.100 3.100 7.500 400 7.500 7.100
Abend 25.400 25.400 23.100 23.100
Modell 5
Morgen 9.000 9.000 3.500 -3.500 7.500 7.500 4.200 -4.200
Abend 25.400 25.400 23.100 23.100
v ]
Main
Modell 1
Morgen 26.200 26.200
Abend 18.900 18.800 100 100
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Modell 2

Morgen 26.300 26.300 100 -100

Abend 18.900 18.800 100 100

Modell 3

Morgen 26.300 26.300 100 -100

Abend 18.900 18.800 100 100

Modell 4

Morgen 26.300 26.300 100 -100

Abend 18.800 2.100 5.300 16.700 11.400

Modell 5

Morgen 26.300 26.300 100 -100

Abend 18.800 2.100 5.300 16.700 11.400

Modell 1

Morgen 500 -500

Abend 10.000 10.000

Modell 2

Morgen

Abend 10.000 10.000

Modell 3

Morgen 500 -500

Abend 10.000 10.000

Modell 4

Morgen 500 -500

Abend 10.000 10.000

Modell 5

Morgen

Abend 10.000 10.000

Modell 1

Morgen 27.000 27.000 800 -800

Abend 1.800 1.800 4.700 -4.700 34.700 34.700
Modell 2

Morgen 27.000 16.800 10.200 10.200

Abend 1.800 1.800 4.100 -4.100 34.700 34.700
Modell 3

Morgen 27.000 16.900 10.100 10.100 34.400 -
Abend 1.800 1.800 4.100 -4.100 34.700 34.700
Modell 4

Morgen 27.000 16.900 10.100 10.100 34.600 -
Abend 1.800  1.800 18.600 - 34700 34.700
Modell 5
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Morgen 27.000 16.800 10.200 10 200
Abend 1.800 1.800 18.600 34.700 34.700

Modell 1

Abend 3.400 3.400
Modell 2

Abend 3.400 3.400
Modell 3

Abend 3.400 3.400
Modell 4

Abend 3.400 3.400
Modell 5

Abend 3.400 3.400

Nieder-
Hilbersheim

Modell 1

Morgen 700 500 200 200
Modell 2

Morgen 600 600
Modell 3

Morgen 700 500 200 200
Modell 4

Morgen 600 600
Modell 5

Morgen

Ober-
Hilbersheim

Modell 1

Morgen
Modell 2

Morgen 700 -700
Modell 3

Morgen
Modell 4

Morgen 700 -700
Modell 5

Morgen -700

----------

Modell 1

Morgen 4.400 4.400

Abend 4.000 -4.000
Modell 2
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Morgen
Abend
Modell 3

4.400

4.400

4.000

flughafen
&region

-4.000

Morgen
Abend
Modell 4

4.400

4.400

4.000

-4.000

Morgen
Abend
Modell 5

4.400

4.400

4.000

-4.000

Morgen
Abend

4.400

4.400

4.000

-4.000

obertshawsen | | | | |

Modell 1

Morgen
Abend
Modell 2

300

300

200

-200

19.800

19.800

Morgen
Abend
Modell 3

300

300 300

19.800

19.800

Morgen
Abend
Modell 4

300

300 300

19.800

19.800

Morgen
Abend
Modell 5

300

300 300

19.800

19.800

Morgen
Abend

300

300 300

19.800

19.800

Offenbach am
Main

Modell 1
Morgen 106.900 106.700 200 200
Abend 85.100 85.100 7.700 -7.700 101.500 101.500
Modell 2
Morgen 106.900 106.500 600 400 -200
Abend 85.100 85.100 7.300 -7.300 101.500 101.500
Modell 3
Morgen 106.900 106.500 600 400 -200 22.400 -
Abend 85.100 85.100 7.300 -7.300 101.500 101.500
Modell 4
Morgen 106.900 106.500 600 400 -200 23.100 -
Abend 85.100 37.500 15.000 47.600- 101.500 101.500
Modell 5
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Morgen 106.900 106.500 600 400 -200
Abend 85.100 37.500 15.000 47.600- 101.500 101.500
ozberg ... | [ [ ./ | | |
Modell 1
Abend 100 100
Modell 2
Abend 100 100
Modell 3
Abend 100 100
Modell 4
Abend 100 100
Modell 5
Abend 100 100
pfungstadt .| | | | |
Modell 1
Abend 5.800 5.800 5.800 5.800
Modell 2
Morgen 300 -300
Abend 5.800 5.800 5.800 5.800
Modell 3
Abend 5.800 5.800 5.800 5.800
Modell 4
Abend 5.800 5.800 5.800 5.800
Modell 5
Morgen 300 -300
Abend 5.800 5.800 5.800 5.800
Raunbeimn .../ { | | |
Modell 1
Morgen 3.900 3.900 3.100 -3.100 14.300 14.300
Abend 12.700 12.700 14.300 14.300
Modell 2
Morgen 3.900 3.900 3.900 14.300 14.300
Abend 12.700 12.700 14.300 14.300
Modell 3
Morgen 3.900 3.900 600 -600 14.300 14.300
Abend 12.700 12.700 14.300 14.300
Modell 4
Morgen 3.900 3.900 600 -600 14.300 14.300
Abend 12.700 12.700 14.300 14.300
Modell 5
Morgen 3.900 3.900 3.900 14.300 14.300
Abend 12.700 12.700 14.300 14.300
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Reinheim | | | |

Modell 1
Abend 4300  4.300
Modell 2
Abend 4.300 4.300
Modell 3
Abend 4.300 4.300
Modell 4
Abend 4.300 4.300
Modell 5
Abend 4.300 4.300
Riedstodt .| | | | |
Modell 1
Morgen
Abend 13.400 13.400 13.300 13.300
Modell 2
Morgen
Abend 13.400 13.400 13.300 13.300
Modell 3
Morgen
Abend 13.400 13.400 13.300 13.300
Modell 4
Morgen
Abend 13.400 13.400 13.300 13.300
Modell 5
Morgen
Abend 13.400 13.400 13.300 13.300
Rodemach ... | | /||
Modell 1
Morgen 9.800 9.800 100 -100
Modell 2
Morgen 9.900 9.200 700 700
Modell 3
Morgen 9.900 9.200 700 700
Modell 4
Morgen 9.900 9.200 700 700
Modell 5
Morgen 9.900 9.200
----------
Modell 1
Abend 8.300 8.300
Modell 2
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Abend 8.300 8.300
Modell 3
Abend 8.300 8.300
Modell 4
Abend 8.300 8.300
Modell 5
Abend 8.300 8.300
Modell 1
Abend 10.400 10.400 2.600 2.600
Modell 2
Abend 10.400 10.400 2.600 2.600
Modell 3
Abend 10.400 10.400 2.600 2.600
Modell 4
Abend 10.400 10.400 2.600 2.600
Modell 5
Abend 10.400 10.400 2.600 2.600
Modell 1
Morgen 2.200 2.200 4.400 -4.400 30.000 30.000 900 -900
Abend 20.300 20.300 14.600 14.600 9.800 -9.800
Modell 2
Morgen 2.200 2.200 2.200 29.900 23.300 6.600 6.600
Abend 20.300 20.300 14.600 14.600 9.700 -9.700
Modell 3
Morgen 2.200 2.200 2.700 -2.700 29.900 29.900 900 -900
Abend 20.300 20.300 14.600 14.600 9.800 -9.800
Modell 4
Morgen 2.200 2.200 2.700 -2.700 29.900 23.300 6.600 6.600
Abend 20.300 20.300 100 -100 14.600 14.600 9.700 -9.700
Modell 5
Morgen 2.200 2.200 2.200 29.900 23.300 6.600 6.600
Abend 20.300 20.300 100 -100 14.600 14.600 9.700 -9.700
Modell 1
Abend 1.200 1.200
Modell 2
Abend 1.200 1.200
Modell 3
Abend 1.200 1.200
Modell 4
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Abend 1.200 1.200
Modell 5
Abend 1.200 1.200
= ]
heim an der
Selz
Modell 1
Morgen 2.500 2.500
Modell 2
Morgen 2.500 2.500
Modell 3
Morgen 2.500 2.500
Modell 4
Morgen 2.500 2.500
Modell 5
Morgen 2.500 2.500
sefgenstadt .| | [ | | |
Modell 1
Abend 6.100 6.100
Modell 2
Abend 6.100 6.100
Modell 3
Abend 6.100 6.100
Modell 4
Abend 6.100 6.100
Modell 5
Abend 6.100 6.100
N
Elsheim
Modell 1
Morgen 1.700 1.700 200 -200
Modell 2
Morgen 1.700 1.100 600 600
Modell 3
Morgen 1.700 1.700 200 -200
Modell 4
Morgen 1.700 1.100 600 600
Modell 5
Morgen 1.700 1.100
----------
Modell 1
Abend 6.700 6.700
Modell 2
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Abend 6.700 6.700
Modell 3
Abend 6.700 6.700
Modell 4
Abend 6.700  6.700
Modell 5
Abend 6.700 6.700
Modell 1
Morgen 6.300 4.200 2.100 2.100 1.700 1.700
Abend 20.200 20.200 14.500 14.500
Modell 2
Morgen 6.400 6.400 2.700 -2.700 1.700 1.700 1.800 -1.800
Abend 20.200  20.200 14.500 14.500
Modell 3
Morgen 6.300 5.200 1.100 1.100 1.700 1.700 1.700
Abend 20.200 20.200 14,500 14.500
Modell 4
Morgen 6.400 5.300 1.100 1.100 1.700 1.700 1.700
Abend 20.200 20.200 14.500 14.500
Modell 5
Morgen 6.400 6.400 2.700 -2.700 1.700 1.700 1.800 -1.800
Abend 20.200 20.200 14.500 14.500
Modell 1
Morgen 5.600 5.600
Abend 3.500 3.500 3.500
Modell 2
Morgen 5.700 5.700 100 -100
Abend 3.500 3.500 3.500
Modell 3
Morgen 5.600 5.600
Abend 3.500 3.500 3.500
Modell 4
Morgen 5.700 5.700 100 -100
Abend 3.500 3.500 3.500
Modell 5
Morgen 5.700 5.700 100 -100
Abend 3.500 3.500 3.500
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5.2  20xx - Zusatzliche Auswertung in den Gebieten: Lamax, augen = 6X 68
dB(A) sowie Lamax, augen 2 1 X 68 dB (A)

Auswertungen bzw. Karten nur fiir 2013 vorhanden
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5.3 20xx - FNI-Kriterium: Aufwachreaktionen von Personen im Gebiet
AWR > 75%

Kommunale Auswertung

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 20.000

Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen

nur diese BR

Hinweis: In folgender Tabelle sind die in RLP befindlichen und von den Lirmpausenmodellen betroffenen
Kommunen gruppiert (dargestellt als RLP bzw. Landkreis Mainz-Bingen) und nicht kommunal aufge-

schliisselt. Im Wesentlichen sind dies die Kreisfreie Stadt Mainz und Umlandgemeinden.

BR: 100% WEST BR: 100% OST

Anderung Modell
- Basis (absolut)

Anderung Modell
- Basis (absolut)

AWR gesamt AWR gesamt

Basis 21.900

Modell 1 24.800 2.900
Modell 2 24.900 3.000
Modell 3 24.800 2.900
Modell 4 24.900 3.000
Modell 5 24.900 3.000
Basis 18.300 16.400

Modell 1 18.000 -300 16.900 500
Modell 2 18.800 500 17.100 700
Modell 3 18.000 -300 10.000 -6.400
Modell 4 18.000 -300 9.100 -7.300
Modell 5 18.800 500 17.100 700
Basis 35.000

Modell 1 34.300 -700

Modell 2 36.600 1.600

Modell 3 34.500 -500

Modell 4 34.500 -500

Modell 5 36.600 1.600

Basis

Modell 1

Modell 2
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Modell 3 500 500
Modell 4 300 300
Modell 5
Erhavsen | |
Basis 400
Modell 1 400
Modell 2 700 300
Modell 3 300 -100
Modell 4 300 -100
Modell 5 700 300
Sl N I
Main
Basis 29.200
Modell 1 22.900 -6.300
Modell 2 26.800 -2.400
Modell 3 22.900 -6.300
Modell 4 26.800 -2.400
Modell 5 26.800 -2.400
Pl N O
Main
Basis 40.000 47.900
Modell 1 39.100 -900 47.800 -100
Modell 2 50.300 37.800 -10.100
Modell 3 50.300 73.500 -
Modell 4 21.900 71.600
Modell 5 37.800 -10.100
Ginsheim-
Gustavsburg
Basis 17.000
Modell 1 17.400 400
Modell 2 16.300 -700
Modell 3 17.400 400
Modell 4 16.300 -700
Modell 5 16.300 -700
Griesheim | |
Basis 4.600 4.500
Modell 1 3.700 -900 4.500
Modell 2 5.900 1.300 6.200 1.700
Modell 3 3.900 -700 -4.500
Modell 4 3.900 -700 -4.500
Modell 5 5.900 1.300 6.200 1.700
GrogGeray | |
Basis 6.300 1.200

Seite 137 von 153



flughafen

Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

&region
Modell 1 6.200 -100 2.300 1.100
Modell 2 6.500 200 1.200
Modell 3 6.200 -100 400 -800
Modell 4 6.300 -1.200
Modell 5 6.500 200 1.200
Waney .../ |
Basis 33.900
Modell 1 31.800 -2.100
Modell 2 48.400

Modell 3 48.300
Modell 4 44.100

Modell 5 44.100
Hattersheim

am Main
Basis 3.500 3.500
Modell 1 4.700 1.200 400 -3.100
Modell 2 900 -2.600 900 -2.600
Modell 3 2.600 -900 300 -3.200
Modell 4 2.300 -1.200 700 -2.800
Modell 5 700 -2.800 900 -2.600
Hewsenstaom | |
Basis 3.800
Modell 1 3.900 100
Modell 2 200 -3.600
Modell 3 16.400
Modell 4 16.300
Modell 5 200 -3.600
e N
Main
Basis 10.400
Modell 1 4.900 -5.500
Modell 2 6.900 -3.500
Modell 3 5.000 -5.400
Modell 4 6.900 -3.500
Modell 5 6.900 -3.500
Kelsterbach |
Basis 8.100 2.400
Modell 1 9.100 1.000 1.900 -500
Modell 2 5.900 -2.200 2.300 -100
Modell 3 8.000 -100 3.500 1.100
Modell 4 5.400 -2.700 3.500 1.100
Modell 5 3.100 -5.000 2.300 -100
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&region

Basis 83.700

Modell 1 75.600 -8.100

Modell 2 85.400 1.700

Modell 3 75.600 -8.100

Modell 4 85.300 1.600

Modell 5 85.400 1.700
voirtal .../ |

Basis 100

Modell 1 100

Modell 2 400 300

Modell 3 400 300

Modell 4 -100

Modell 5 -100

Morfelden-
Walldorf

Basis 26.100 15.600

Modell 1 24.800 -1.300 15.800 200
Modell 2 28.600 2.500 17.900 2.300
Modell 3 25.600 -500 7.800 -7.800
Modell 4 25.600 -500 8.100 -7.500
Modell 5 28.600 2.500 17.900 2.300

Muhlheim am
Main

Basis 23.000
Modell 1 23.000
Modell 2 25.500 2.500
Modell 3 25.500 2,500
Modell 4 21.600 -1.400
Modell 5 21.600 -1.400
nouheim . ./ |
Basis 2.700
Modell 1 3.400 700
Modell 2 1.500 -1.200
Modell 3 3.400 700
Modell 4 3.400 700
Modell 5 1.600 -1.100
Neudsenburg ... | |
Basis 19.300 44.300
Modell 1 20.900 1.600 44.300
Modell 2 9.700 -9.600 39.100 -5.200
Modell 3 9.900 -9.400 57500 13.200
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Modell 4 19.700 400 58300 14000

Modell 5 19.500 200 39.100 -5.200

e P —
Main

Basis 132.600 44.300

Modell 1 132.600 44.200 -100

Modell 2 144.400 - 32.800 -11.500

Modell 3 144.300 65.000 -

Modell 4 135.500 2.900 65.900

Modell 5 135.600 3.000 32.800 -11.500
Raunheim | |

Basis 3.700 32.000

Modell 1 5.700 2.000 39.900 7.900

Modell 2 500 13.200 38.800 6.800

Modell 3 4.900 1.200 39.800 7.800

Modell 4 4.900 1.200 38.600 6.600

Modell 5 500 13.200 38.800 6.800
Rodenbach | |

Basis

Modell 1

Modell 2 500 500

Modell 3 500 500

Modell 4 4.000 4.000

Modell 5 4.000 4.000
Risselshem | |

Basis 3.200 28.300

Modell 1 5.500 2.300 44.300

Modell 2 200 -3.000 33.300 5.000

Modell 3 5.200 2.000 44.200

Modell 4 5.200 2.000 33.200 4.900

Modell 5 200 13.000 33.300 5.000
(weiterstadt | |

Basis 15.200 3.900

Modell 1 14.900 -300 4.100 200

Modell 2 15.800 600 6.500 2.600

Modell 3 14.900 300 100 13.800

Modell 4 14.900 -300 -3.900

Modell 5 15.800 600 6.500 2.600
(Wiesbaden | |

Basis 2.100

Modell 1 -2.100

Modell 2 100 -2.000
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Modell 3 -2.100
Modell 4 100 -2.000
Modell 5 100 -2.000
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5.4  20xx - FNI-Kriterium: Anzahl Personen im Gebiet AWR > 75%

Erlauterung;:

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 20.000

Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen
nur diese Betriebsrichtung

Hinweis: In folgender Tabelle sind die in RLP befindlichen und von den Larmpausenmodellen betroffenen
Kommunen gruppiert (dargestellt als RLP bzw. Landkreis Mainz-Bingen) und nicht kommunal aufge-
schliisselt. Im Wesentlichen sind dies die Kreisfreie Stadt Mainz und Umlandgemeinden.

BR: 100% WEST BR: 100% OST
Pers. Pers. Pers. Pers.
Pers.im  weniger zusatzlich Pers.im  weniger zusatzlich
. . Modell - : .
Indexge- im Index- im Index- Basis Indexge- im Index- im Index-
biet gebiet gebiet - biet gebiet gebiet
(Modell)  (Modell) (Modell) (Modell)

Anderung
Modell -
Basis
(absolut)

Anderung

Basis 12.700
Modell 1 12.700
Modell 2 12.700
Modell 3 12.700
Modell 4 12.700
Modell 5 12.700
Basis 13.400 13.400
Modell 1 13.400 13.400
Modell 2 13.400 13.400
Modell 3 13.400 9.500 3.900 -3.900
Modell 4 13.400 9.200 4.200 -4.200
Modell 5 13.400 13.400
Basis 34.000

Modell 1 33.900 100 -100

Modell 2 34.100 100 100

Modell 3 33.900 100 -100

Modell 4 34.000

Modell 5 34.100 100 100

Basis

Modell 1

Modell 2
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Modell 3 700 700 700
Modell 4 300 300 300
Modell 5
Ehasen | | |
Basis 600
Modell 1 500 100 -100
Modell 2 900 300 300
Modell 3 400 200 -200
Modell 4 400 200 -200
Modell 5 900 300 300
W W Y
Main
Basis 13.800
Modell 1 12.600 1.200 -1.200
Modell 2 12.700 1.100 -1.100
Modell 3 12.600 1.200 -1.200
Modell 4 12.700 1.100 -1.100
Modell 5 12.700 1.100 -1.100
Sl O
Main
Basis 37.500 46.800
Modell 1 36.900 600 600  46.800
Modell 2 43.600 6.100 6.100  38.500 8.300 -8.300
Modell 3 43.600 6100 6100  65.000 18.200 -
Modell 4 21.200  16.300 63.600 16.800
Modell 5 38.500 8.300 -8.300
Ginsheim-
Gustavsburg
Basis 12.800
Modell 1 14.300 1.500 1.500
Modell 2 13.100 300 300
Modell 3 14.300 1.500 1.500
Modell 4 13.100 300 300
Modell 5 13.100 300 300
Griesheim | | | |
Basis 5.600 5.400
Modell 1 4.600 1.000 -1.000 5.400
Modell 2 7.000 1.400 1.400 7.300 1.900 1.900
Modell 3 4.700 900 -900 5.400 -5.400
Modell 4 4.700 900 -900 5.400 -5.400
Modell 5 7.000 1.400 1.400 7.300 1.900 1.900
GoRGerau | | | |
Basis 7.000 1.400

Seite 143 von 153



Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

flughafen
&region

Modell 1 6.900 100 100 2.700 1300  1.300
Modell 2 7.400 400 400  1.400
Modell 3 7.000 600 800 800
Modell 4 7.000 1.400 -1.400
Modell 5 7.400 400 400  1.400

Hanau I
Basis 38.100
Modell 1 35.800  2.300 -2.300
Modell 2 50.100 12.000 -
Modell 3 50.100 12.000
Modell 4 43.900 5.800  5.800
Modell 5 43.900 5800  5.800

Hattersheim
am Main

Basis 4.200 3.700
Modell 1 5.400 1200  1.200 400 3.300 -3.300
Modell 2 1100  3.100 3100  1.000  2.700 -2.700
Modell 3 3200  1.000 -1.000 400 3.300 -3.300
Modell 4 2.800  1.400 -1.400 800  2.900 -2.900
Modell 5 900  3.300 3300  1.000  2.700 -2.700
Heusenstamm [ ]
Basis 4.700
Modell 1 4.800 100 100
Modell 2 300 4.400 -4.400
Modell 3 16.300 11.600 -
Modell 4 16.300 11.600
Modell 5 300  4.400 -4.400

Hochheim am
Main

Basis 8.100

Modell 1 4.400 3.700 -3.700
Modell 2 5.800 2.300 -2.300
Modell 3 4.400 3.700 -3.700
Modell 4 5.800 2.300 -2.300
Modell 5 5.800 2.300 -2.300

felsterboch .| | | |

Basis 6.600 2.600

Modell 1 7.100 500 500 2.200 400 -400
Modell 2 5.200 1.400 -1.400 2.500 100 -100
Modell 3 6.500 100 -100 3.700 1.100 1.100
Modell 4 5.000 1.600 -1.600 3.700 1.100 1.100
Modell 5 3.200 3.400 -3.400 2.500 100 -100
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Pl N I O I R
gen*
Basis 72.500
Modell 1 68.300 4.200 -4.200
Modell 2 70.900 1.600 -1.600
Modell 3 68.300 4.200 -4.200
Modell 4 70.800 1.700 -1.700
Modell 5 71.000 1.500 -1.500
vaint2l . | | |
Basis 100
Modell 1 100
Modell 2 400 300 300
Modell 3 400 300 300
Modell 4 100
Modell 5 100
F R
Walldorf
Basis 20.300 15.300
Modell 1 19.600 700 -700 15.500 200 200
Modell 2 21.400 1.100 1.100 16.600 1.300 1.300
Modell 3 20.300 8.700 6.600 -6.600
Modell 4 20.400 100 100 9.100 6.200 -6.200
Modell 5 21.400 1.100 1.100 16.600 1.300 1.300
e N O I
Main
Basis 22.900
Modell 1 23.000 100 100
Modell 2 23.300 400 400
Modell 3 23.300 400 400
Modell 4 20.300 2.600 -2.600
Modell 5 20.300 2.600 -2.600
(Nauheim . .. |/ | |
Basis 3.100
Modell 1 3.700 600 600
Modell 2 1.800 1.300 -1.300
Modell 3 3.700 600 600
Modell 4 3.700 600 600
Modell 5 1.800 1.300 -1.300
Newisenburg . | | |
Basis 17.300 34.000
Modell 1 18.400 1.100 1.100 34.000
Modell 2 9.800 7.500 -7.500 33.300 700 -700
Modell 3 10.100 7.200 -7.200 34.700 700 700
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&region
Modell 4 16.400 900 -900 34.700 700 700
Modell 5 16.200 1.100 -1.100 33.300 700 -700
I O N
Main
Basis 96.300 48.600
Modell 1 96.200 100 -100 48.500 100 -100
Modell 2 98.100 1.800 1.800 37.700 10.900 -10.900
Modell 3 98.100 1.800 1.800 63.100 14.500
Modell 4 90.600 5.700 -5.700 63.700 15.100
Modell 5 90.600 5.700 -5.700 37.700 10.900 -10.900
Raunbeim ../ | | |
Basis 4.100 14.300
Modell 1 6.100 2.000 2.000 14.300
Modell 2 600 3.500 -3.500 14.300
Modell 3 5.200 1.100 1.100 14.300
Modell 4 5.200 1.100 1.100 14.300
Modell 5 600 3.500 -3.500 14.300
e N I e
Basis
Modell 1
Modell 2 700 700 700
Modell 3 700 700 700
Modell 4 5.000 5.000 5.000
Modell 5 5.000 5.000 5.000
Rosselsheim .| | | |
Basis 3.800 20.500
Modell 1 6.300 2.500 2.500 27.300 6.800 6.800
Modell 2 300 3.500 -3.500 22.100 1.600 1.600
Modell 3 5.900 2.100 2.100 27.200 6.700 6.700
Modell 4 5.900 2.100 2.100 22.000 1.500 1.500
Modell 5 300 3.500 -3.500 22.100 1.600 1.600
weiterstadte .| | | |
Basis 12.900 4.600
Modell 1 12.800 100 -100 4,700 100 100
Modell 2 13.300 400 400 7.700 3.100 3.100
Modell 3 12.800 100 -100 100 4.500 -4.500
Modell 4 12.800 100 -100 4.600 -4.600
Modell 5 13.300 400 400 7.700 3.100 3.100
Wiespaden ... | | | |
Basis 2.500
Modell 1 2.500 -2.500
Modell 2 200 2.300 -2.300
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flughafen

&region
Modell 3 2.500 -2.500
Modell 4 200 2.300 -2.300
Modell 5 200 2.300 -2.300
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5.5  20xx - FNI-Kriterium: Aufwachreaktionen Hochbetroffene im Gebiet
Lacan 2 53dB(A) & Lamaxn = 6x72dB(A)
Erlduterungen:
Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 10.000
Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung
Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen
nur diese BR

BR: 100% WEST BR: 100% OST

Anderung Modell Anderung Modell

AWR gesamt AWR gesamt

- Basis (absolut) - Basis (absolut)

Bischofsheim |

Basis 6.100
Modell 1 9.600 3.500
Modell 2 6.200 100
Modell 3 9.600 3.500
Modell 4 6.200 100
Modell 5 6.200 100
Bitteoorn |
Basis 7.500 6.500
Modell 1 7.000 -500 6.700 200
Modell 2 8.100 600 6.900 400
Modell 3 7.000 -500 4.200 -2.300
Modell 4 7.100 -400 3.800 -2.700
Modell 5 8.100 600 6.900 400
parmstact | ]
Basis 100
Modell 1 100
Modell 2 500 400
Modell 3 100
Modell 4 100
Modell 5 500 400
e N
Main
Basis 20.600
Modell 1 12.000
Modell 2 26.700
Modell 3 12.000

Modell 4 26.700
Modell 5 26.700

Seite 148 von 153




Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

flughafen
&region

Frankfurt am
Main

Basis 3.300 1.300

Modell 1 3.300 1.400 100
Modell 2 3.100 -200 1.200 -100
Modell 3 3.200 -100 1.800 500
Modell 4 1.600 -1.700 1.700 400
Modell 5 1.600 -1.700 1.200 -100

Hattersheim

am Main

Basis 200

Modell 1 100 -100
Modell 2 100 -100
Modell 3 100 -100
Modell 4 100 -100
Modell 5 100 -100

Hochheim am
Main

Basis 4.100

Modell 1 1.300 -2.800

Modell 2 1.600 -2.500

Modell 3 1.300 -2.800

Modell 4 1.600 -2.500

Modell 5 1.600 -2.500
Kelsterboch .. [ |

Basis 500

Modell 1 500

Modell 2 400 -100

Modell 3 500

Modell 4 300 -200

Modell 5 300 -200

Morfelden-
Walldorf

Basis 3.600 100

Modell 1 2.900 -700 100

Modell 2 4.800 1.200 300 200
Modell 3 2.900 -700 -100
Modell 4 2.900 -700 -100
Modell 5 4.800 1.200 300 200

Neu-isenburg ||

Basis 3.500 14.900

Modell 1 4.200 700 15.000 100
Modell 2 -3.500 11.400 -3.500
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Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

Modell 3 -3.500 25.000 -

Modell 4 500 -3.000 25.700

Modell 5 500 -3.000 11.400 -3.500
Main

Basis 7.100

Modell 1 7.700 600

Modell 2 12.000
Modell 3 12.000 300 300
Modell 4 13.600 300 300

Modell 5 13.600

Basis 32.000

Modell 1
Modell 2
Modell 3
Modell 4
Modell 5

Risselsheim

Basis 16.300

Modell 1 24200 7900

Modell 2 11.700 -4.600

Modell 3 24.200

Modell 4 11.700 -4.600

Modell 5 11.700 -4.600
weiterstadt .., | |

Basis 2.900

Modell 1 2.600 -300

Modell 2 3.600 700

Modell 3 2.600 300

Modell 4 2.700 -200

Modell 5 3.600 700
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Bewertung der Lirmpausenmodelle - Kompendium

5.6  20xx - FNI-Kriterium: Anzahl Hochbetroffene im Gebiet Laegn 2
53dB(A) & Lamax,n = 6X72dB(A)

Erlduterungen:

Schwellenwerte zum Erreichen des Farbmaximums: +/- 10.000

Kommunen alphabetisch sortiert, Zellen ohne Eintrag bedeuten: keine Anderung

Wenn nur eine Betriebsrichtung (BR) dargestellt ist, bedeutet dies, modellbedingte Auswirkungen betreffen
nur diese BR

BR: 100% WEST BR: 100% OST
Pers. Pers.
Pers.im  weniger zusatzlich

Pers. Pers.

: ) ... Anderun
Pers.im  weniger zusatzlich &

Modell -
Basis

(Modell) (Modell) 2*°!) (Modell) _ (Modell) (252!

I O A O I

Anderung
Modell -

Indexge- im Index- im Index- . Indexge- im Index- im Index-
. . . Basis . . .
biet gebiet gebiet biet gebiet gebiet

Basis 3.500
Modell 1 4.600 1.100 1.100
Modell 2 2.900 600 -600
Modell 3 4.600 1.100 1.100
Modell 4 2.900 600 -600
Modell 5 2.900 600 -600
suteborn ... [ . |
Basis 4.600 4.300
Modell 1 4.400 200 -200 4.300
Modell 2 4.900 300 300 4.500 200 200
Modell 3 4.400 200 -200 3.600 700 -700
Modell 4 4.400 200 -200 3.600 700 -700
Modell 5 4.900 300 300 4.500 200 200
oarmstoct ... | |
Basis 100
Modell 1 100
Modell 2 300 200 200
Modell 3 100
Modell 4 100
Modell 5 300 200 200
Pl I I I .
Main
Basis 9.000
Modell 1 6.900 2.100 -2.100
Modell 2 12.500 3.500 3.500
Modell 3 6.900 2.100 -2.100
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Modell 4 12.500 3.500 3.500

Modell 5 12.500 3.500 3.500
Pl Y

Main

Basis 1.800 700

Modell 1 1.800 700

Modell 2 1.500 300 -300 700

Modell 3 1.500 300 -300 800 100 100

Modell 4 900 900 -900 700

Modell 5 900 900 -900 700
R N
am Main

Basis 100

Modell 1 100

Modell 2 100

Modell 3 100

Modell 4 100

Modell 5 100
o I Y O A

Main

Basis 2.300

Modell 1 1.000 1.300 -1.300

Modell 2 1.000 1.300 -1.300

Modell 3 1.000 1.300 -1.300

Modell 4 1.000 1.300 -1.300

Modell 5 1.000 1.300 -1.300
(Kelsterbach | | | | |

Basis 100

Modell 1 100

Modell 2 100

Modell 3 100

Modell 4 100

Modell 5 100
™ [ ] |
Walldorf

Basis 1.800

Modell 1 1.500 300 -300

Modell 2 2.400 600 600 200 200 200

Modell 3 1.500 300 -300

Modell 4 1.500 300 -300

Modell 5 2.400 600 600 200 200 200
Newisenburg . . |

Basis 2.200 9.000
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&region
Modell 1 2.600 400 400 9.000
Modell 2 2.200 -2.200 7.400 1.600 -1.600
Modell 3 2.200 -2.200 12.500 3.500 3.500
Modell 4 200 2.000 -2.000 12.500 3.500 3.500
Modell 5 200 2.000 -2.000 7.400 1.600 -1.600
it N
Main
Basis 4.100
Modell 1 4.400 300 300
Modell 2 6.200 2.100 2.100
Modell 3 6.200 2.100 2.100 200 200 200
Modell 4 6.300 2.200 2.200 200 200 200
Modell 5 6.300 2.200 2.200
Raunbein .../ |
Basis 14.300
Modell 1 13.900 400 -400
Modell 2 14.300
Modell 3 13.900 400 -400
Modell 4 14.300
Modell 5 14.300
Risselsheim . | |
Basis 9.100
Modell 1 10.400 1.300 1.300
Modell 2 5.300 3.800 -3.800
Modell 3 10.400 1.300 1.300
Modell 4 5.300 3.800 -3.800
Modell 5 5.300 3.800 -3.800
weiterstadt ... | |
Basis 2.000
Modell 1 1.800 200 -200
Modell 2 2.400 400 400
Modell 3 1.900 100 -100
Modell 4 1.900 100 -100
Modell 5 2.400 400 400
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Gemeinsame FLK/FFR AG Larmberechnung
Larmpausen
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®

Auswertung der
Larmberechnungen zu den
Larmpausenmodellen



Prasentationsstruktur

1. Berechnungsansatze Larmpausenmodelle
1.1 Berechnungsansatze - Ubersicht
1.2 Kriterien ubergreifende Erlauterungen

2. Auswertung Larmpausenmodelle
2.1 100% BR 25 (Westbetrieb) 2013
2.2 100% BR 07 (Ostbetrieb) 2013

3. Ergebnis nicht-berechnungsbasierter Kriterien



1. Berechnungsansatze Larmpausenmodelle
1.1 Berechnungsansatze - Ubersicht

Maximalpegel Dauerschallpegel In Anlehnung an den

(NAT) (Laeg) Frankfurter Nachtindex (FNI)

FNI-Berechnungim definierten FNI-Indexgebiet

Im Gebiet Lamax, aussen 2 6 X 58 dB(A): Differenzberechnungen: i
>
Wie viele Personen erhalten gemaR der Definition eine Zahl der Personen, die um 5 dB(A) bzw. 10 dB(A) (LAeq) (20,75 )
rechnerische Lirmpause und welche entlastet/ belastet werden (gemessen am Ausgangspegel, ° f";\z:z';'h':eA’ \;7;:"
Belastungsanderungen gibt es? in 2,5 dB(A) Schritten ab L,.,2 50 dB(A)

Zusatzliche Auswertung Hochbetroffene

Zusatzliche Auswertung in den Ge.bleten (Umhiillende Lyeg > 53 dB(A) & Layay, aussen 2 6 X 72 dB(A))
Lamax, aussen 2 6 X 68 dB(A) sowie « Anzahl Personen

I-Amax, aussen 6x72 dB(A) * Anzahl AWRs

Zusatzliche Auswertung :
I-Amax, aussen 2 1 X 68 dB(A)

22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
abend, L,.,'s gemittelt iiber 7 Stunden 22-06 Uhr

Jeweils getrennt nach Betriebsrichtungen (100% Ost/ 100% West)



1. Berechnungsansatze Larmpausenmodelle
1.1 Berechnungsansatze - Ubersicht

Maximalpegel

(NAT)

Im Gebiet Lyyax aussen = 6 X 58 dB(A):

Wie viele Personen erhalten gemaR der Definition eine rechnerische Lirmpause und welche
Belastungsanderungengibt es?

Zusatzliche Auswertung in den Gebieten
Lamax, aussen 2 6 X 68 dB(A) sowie

LAmax, aussen 2 6 X 72 dB(A)
Berechnungen/

Auswertungen nicht
Zusitzliche Auswertung: rechtzeitig fertig
LAmax, aussen - 1 X 68 dB(A)

22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen & abend, L,.,s gemittelt (iber 7 Stunden



1. Berechnungsansatze Larmpausenmodelle
1.1 Berechnungsansatze - Ubersicht

Dauerschallpegel

(LAeq)

Differenzberechnungen:

Zahl der Personen, die um 5 dB(A) bzw. 10 dB(A) (LAeq) entlastet/ belastet werden (gemessen am
Ausgangspegel,in 2,5 dB(A) Schritten ab L,., 2 50 dB(A)

Berechnungen/
Auswertungen nicht
rechtzeitig fertig

22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen & abend, L,.,s gemittelt (iber 7 Stunden



1. Berechnungsansatze Larmpausenmodelle
1.1 Berechnungsansatze - Ubersicht

In Anlehnung an den Frankfurter Nachtindex

(FNI)

FNI-Berechnung im definierten FNI-Indexgebiet (2> 0,75 AWR)
Anzahl Personen
Anzahl AWRs

Zusatzliche Auswertung Hochbetroffene
(Umhillende LAeq =53 dB(A) & LAmax, aussen 2 6 x 72 dB(A))
Anzahl Personen
Anzahl AWRs

22 - 06 Uhr



1. Berechnungsansatze Larmpausenmodelle
1.2 Kriterien ubergreifende Erlauterungen

 Betrachtet wurden (zunachst) die 5 vorgestellten
Larmpausenmodelle. Dabei wird angenommen, dass
die Modelle in 100% aller Tage geflogen werden.
Mogliche Zeiten ohne Anwendung der Modelle
(aufgrund Abbruchkriterien) nicht berucksichtigt

 Berechnungen getrennt nach Betriebsrichtungen -
dabei wird rechnerisch unterstellt, dass
ausschlieBlich West- bzw. Ostbetrieb vorliegt

 Berechnungen getrennt nach Morgen-
/Abendrandstunde plus Verschneidungen beider



1. Berechnungsansatze Larmpausenmodelle
1.2 Kriterien ubergreifende Erlauterungen

* Fur alle Berechnungen erfolgt eine

 Gesamtauswertung
« Kommunen bezogene Auswertung

* Alle Betrachtungen erfolgen fur 2013 und
20xx
« Standardisiertes DES 2013

o 20xx ,,hochgezoomt* (133+2 Bewegungen aus den
sechs verkehrsreichsten Monaten)



1. Berechnungsansatze Larmpausenmodelle
1.2 Kriterien ubergreifende Erlauterungen

* Aus Zeitgrunden werden folgende
Berechnungen lediglich im Kompendium
dargestellt:

« Kommunen bezogene Auswertung

o Auswertungen fur 20xx (Ausnahme: bei
Abweichungen zu 2013 wird auch in Prasentation
darauf hingewiesen)



1. Berechnungsansatze Larmpausenmodelle
1.2 Kriterien ubergreifende Erlauterungen

* Bei Auswertungen, die sich auf 7h
Leitscheiben (22-5 Uhr bzw. 23-6 Uhr)
beziehen:

o Zur Begrenzung des Aufwands fur
Larmberechnungen werden im DES enthaltene
Bewegungen 23-5 Uhr (durchschnittlich 2,5 pro
Nacht) in der Abendstunde berucksichtigt

* Es handelt sich insb. um verspatete Landungen/
Abfluge zwischen 23-0 Uhr

10



2.1 Auswertung Larmpausenmodelle:
100% BR 25 (Westbetrieb) 2013

Maximalpegel Dauerschallpegel In Anlehnung an den

(NAT) (Laeg) Frankfurter Nachtindex (FNI)

FNI-Berechnungim definierten FNI-Indexgebiet

Im Gebiet Lamax, aussen 2 6 X 58 dB(A): Differenzberechnungen: e
>
Wie viele Personen erhalten gemaR der Definition eine Zahl der Personen, die um 5 dB(A) bzw. 10 dB(A) (LAeq) B )
rechnerische Lirmpause und welche entlastet/ belastet werden (gemessen am Ausgangspegel, : ‘."Z:Z';'h':e;x;:"
Belastungsanderungen gibt es? in 2,5 dB(A) Schritten ab L,.,2 50 dB(A)

Zusatzliche Auswertung Hochbetroffene

Zusatzliche Auswertung in den Gebieten
. : (Umhiillende Lyeq 2 53 dB(A) & Lamax, aussen 26 X 72 dB(A))
Lamax, aussen 2 6 X 68 dB(A) sowie « Anzahl Personen

I-Amax, Sussen= 6x72 dB(A) * Anzahl AWRs

Zusatzliche Auswertung :
I-Amax, aussen = 1 X 68 dB(A)

22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
abend, Leq‘s gemittelt tiber 7 Stunden 22-06 Uhr

Jeweils getrennt nach Betriebsrichtungen (100% st/ 100% West)



% 1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
1.1

NAT L,... = 6 x 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Dauerschallpegel

Maximalpegel
(NAT)

( I-Aeq)
Im Gebiet Lamay, aussen =6 X 58 dB(A): Differenzberechnungen: Rech nerisches
Wie viele Personen erhalten gemaR der Definition eine Zahl der Personen, die um 5 dB(A) bzw. 10 dB(A) (LAeq)
rechnerische Lirmpause und welche entlastet/ belastet werden (gemessen am Ausgangspegel, H H
L In2,3 dB(A)Schritten ab Ly 50 dB (A Pausenkriterium (rLP)

Zusatzliche Auswertung in den Gebieten
Lamax, aussen 2 6 X 68 dB(A) sowie

Lima susen 6 X 72 dB(A) Auswertung zusatzlicher
Effekte bzw. Effekte auf
Hochbetroffene

Zusatzliche Auswertung :
I-Amax, aussen 2 1 X 68 dB(A)

22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
abend, Leq’s gemittelt liber 7 Stunden

12



Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
1

2.1
2.1.1 NAT L. =2 6 X 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Rechnerische Herleitung einer Larmpause schritt @)

Im Fluglarmschutzgesetz wird unterstellt, dass fiir ausreichend Schutz des Schlafes gesorgt ist,
wenn innen im Schlafzimmer bei gekipptem Fenster hochstens 6 Schallereignisse mit 53 dB(A)
erreicht werden.

D) _| e

Maxpegel 6 x 68 dB(A) Dampfung -15 dB(A) max. 6 X 53 dB(A)




Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
1

2.1
2.1.1 NAT L. =2 6 X 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Rechnerische Herleitung einer Larmpause schritt (€)

Die bei gekipptem Fenster um -15 dB(A) sinkende Larmbelastung
wird bei komplett geschlossenem Fenster um weitere -10 dB(A) gesenkt.

= .
—

— Fenster geschlossen

E Maxpegel 6 x 68 dB(A) Dampfung -25 dB(A) max. 6 x 43 dB(A)




Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
1

2.1
2.1.1 NAT L. =2 6 X 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Rechnerische Herleitung einer Larmpause schritt @)

Eine rechnerische Larmpause wird unterstellt, wenn innen im Schlafzimmer
bei gekipptem Fenster hochstens 6 Schallereignisse mit 43 dB(A) erreicht werden.

\L-

-10 dB(A

Dampfung -15 dB(A)




2.1
2.1.

Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
1 NAT L,,... 2 6 x 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Abendra

ndstunde

Morgenrandstunde

2 A
2 » w e W %
. N B
g
'* @

b
2
b * ®
1 P
- ;
. @
e
=
. "
& - ni
¥ () Hs * L e
y Darmstadt™
- ‘- 2%
_ LY
e = ‘g g
- o =1 #ha
AR -

e —_—

= .
L S
>

s

i
Lammpausenmadela 2013
iStand. DES 2013) - Westhotrioh

Zeitboreich: ((5-05 Uhr)
]  Konturen: LAmaz = £e58 dBIA)
N Karto arstelit; Gam. Urmlthaus GmbH -
Basis P
Modell 1

Modell 2 & Modell 5

Modell 3 & Modell 4

Anzahl Persanen (2012}
0-25
W/-75

B0 Ta - 150

I 151 - 300

| EE

Hinweis: Maf3stab nicht einheitlich

Livrnpausenmodele 2013
{Stand. DES 2013) - Westhattish.
Zeitboreich: {22-25 + 23-05 Uhe)
Konturen: LAmax = BS8 dBqa)

Karte orstelit: Gorn. Urnwolthaus GmbH)

Basls

Modell 1 - Modell 3

Modell 4 & Modell 5
Anzahl Perscnen (2012}
0-25
26-75
B re- 150
151 - 300
B
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2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.1 NAT L. =2 6 X 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Pers. ohne rLP Pers. ohne rLP Pers. mit EinbuBe Pers. mit Zunahme Anderung Modell - Anderung Modell -
(Basis) (Modell & Basis) rLP (Modell) rLP (Modell) Basis (absolut) Basis (in %)

Morgen 294.800

Abend 341.500

Morgen 288.100 7.400 6.700 -700 -0,2%
Abend 339.700 400 1.600 1.200 0,4%
Morgen 276.100 18.500 18.900 400 0,1%
Abend 339.800 300 1.500 1.200 0,4%
Morgen 276.300 15.900 18.600 2.700 0,9%
Abend 339.900 300 1.400 1.100 0,3%
Morgen 276.500 16.000 18.600 2.600 0,9%
Abend 236.800 64.800 104500, 39.700 11,6%
Morgen 276.100 18.500 18.900 400 0,1%
Abend 236.800 64.800 104.600.  39.800 11,7%

MRS: geringe (<5.000) Netto-Anderungen in allen Modellen. In Modellen 2 - 5 dennoch starke (>15.000)
Verschiebungen (Pers. mit Zunahme und EinbuRe rLP)

ARS: Sehr starke (>30.000) Netto-Anderungen der Personenzahl Zunahme rLP in den Modellen4 + 5 17
(identisch). Gleichzeitig mit groBen Verschiebungen Pers. Zunahme und Einbufe rLP(siehe nachste Folie)



2.1
2.1.

Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
1 NAT L,,... 2 6 x 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Verschiebung Personen mit Zunahme / EinbuRe rLP (nach Randstunden)

Modell 4 Modell 3 Modell 2 Modell 1

Modell 5

Morgen ;

Abend lj

Abend |:|

Abend F

@ Pers. mit Zunahme rLP (Modell)
B Pers. mit EinbuBe rLP (Modell)

Personen

80.000 100.000 120.000 18



2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.1 NAT L,,... = 6 x 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Karte: 2013, WEST, ARS, Modell 4 + 5

FFM: keine Personen mehr
ohne rLP (Zunahme Pers. mit
rLP 44.000) durch Nutzung
Stidbahn N

Hanau: 17.000 Pers. buRen rLP
ein, wahrend zuvor ganz Hanau
eine rLP am Abend hatte

Neu-lsenburg: 18.000 Pers.
biiRen rLP in ARS ein, )
gleichzeitig 11.000 Pers. mit

Zunahme rLP in MRS

GrotUmstact QJ\R
'[‘\-J'

—\ oot

Abends West Vergleich Basis Model NAT6
— ~ Offenbach: grolRe Gebiete
— Verschiebungen, insgesamt ITIQY

— p—

I nur im Model betroffen
In Basis und Model betroffen
Nur in Basis betroffen

nimmt die Zahl der Personen
: mit rLP aber um 24.000 zu

AN




2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.1 NAT L,,... = 6 x 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Karte: 2013, WEST, ARS, Modell 4 + 5

| Y .
Jahr © | FFM: keine Personen mehr

203 “ /[ % ohne rLP (Zunahme Pers. mit
Betriebsrichtung @ - rLP 44000) durch Nutzung
WEST x o) ) I Stidbahn

Hanau: 17.000 Pers. biiRen rLP | &
ein, wahrend zuvor ganz Hanau
eine rLP am Abend hatte
i NCY N
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2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013

2.1.1 NAT L,,... = 6 x 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)
Karte: 2013, WEST, MRS, Modell 1

-

Jahr @

2013 X |v lE

Betriebsrichtung @
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MRS x | |m
Modell &
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2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.1 NAT L,,... = 6 x 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Karte: 2013, WEST, MRS, Modell 1
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2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.1 NAT L,,... = 6 x 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Karte: 2013, WEST, MRS, Modell 2 + 5

~
Vergleich Basis Model ...
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Jahr @
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2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.1 NAT L,,... = 6 x 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Karte: 2013, WEST, MRS, Modell 2 + 5

T Vergloich Basis Modal ... A Risselsheim & HHHHT A
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2013 « |+ =) bzw. 1.800 Pers. |5 & BDD q% i L —
Betriebsrichtung © — mit Zunahme rLP / g B —
WEST v ‘E\ a8 ",_,|:|:FD |

'1 Mérfelden-
Walldorf: 5.300 p B

Pers. biiBen rLP ein “‘3\

Morgens West

C efp—

HE L

Randstunde @

MRS x I ‘E\ '

Modell @

Modells % :v ‘E‘

Gemeinde ©

19 Ergebnisse X Alles lgschen 4

a] arnrass e
(] 0 dj[]i'l—__l
1 _
£ n P e

Vergleich Basis Model NAT6  Jiipt o P %
Gebiete _; H ] A =

POV o B° i i -
I Nur im Model betroffen : o

CL'T I u|
In Basis und Model betroffen T -
Nur in Basis betroffen B H
==

I:IEII:i

L]
o
I
8]

11




2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.1 NAT L,,... = 6 x 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Karte: 2013, WEST, MRS, Modell 3 + 4

Jahr @
2013 x | ‘ il
Betriebsrichtung @

WEST % |y L]

Erlensee & Hanau: o= -
4.000 bzw. 2.400 ﬂ ;( f]

Pers. biRen rLP ein

Frankfurt
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Randstunde &

| i

Modell @ : ) _- Neu-Isenburg:
Modellg « |+ 6 Offenbacham N\ 10.900 Pers. mit
‘ ‘ Zunahme rLP {

MRS « || [
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2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.1 NAT L. 2 6 x 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Karte: 2013, WEST, ARS, Modell 1 - 3

Abends West

. df—

—ﬁ*—i

S —

Vergleich Basis Model NAT6
Gebiete

vTIiQV

I hur im Model betroffen

In Basis und Model betroffen
Nur in Basis betroffen
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2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.2 Zusdtzliche Auswertung 1 x 68

Karte: 2013, WEST, MRS, Basis & Modelle 1 - 5

b KA T = ' Neu-Isenburg:
2o s Lt __ Entlastungen in der
) *-" Tendenz entsprechend

7 .

g S . Ergebnissen rLP
Darmstadt: trotz rLP fiir A a2 Unterschiedliche
gesamtes Stadtgebiet, g Auspragungen der Modelle
Mehrbelastung bei 1*68 | = 4 + 5 in Belastung der

bei Modell 2 & 5 Kommunen sidlich des
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bei 6*58
) 5 b - Larmpausenmodelle -1 * 68
By . = ¢ Morgens West - 2013
‘,__- = Basis
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2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013

2.1.2 Zusdtzliche Auswertung 1 x 68

Karte: 2013, WEST, ARS, Basis & Modelle 1 - 5

/;i:.m%?"’. ;-

S O

Larmpausenmodelle -1 * 68
Abends West - 2013

Basls

Modell 1

Modell 2

Modell 3

Modell 4

Modell 5
M1.=M.2=M.3
M4.=M.5
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2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.2 Zusdtzliche Auswertung 1 x 68

Karte: 2013, WEST, ARS, Modelle 1 - 5

Offenbach Modell 4 + 5: Tendenz der Verschiebung (Nord/ Sid) wie bei
rLP. Aufgrund Siedlungsstruktur Anzahl neu belasteter héher als Anzahl
entlasteter Personen.
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2.1 Auswertung Larmpausenmodelle:
100% BR 25 (Westbetrieb) 2013

Maximalpegel Dauerschallpegel In Anlehnung an den

(NAT) (Laeg) Frankfurter Nachtindex (FNI)

FNI-Berechnungim definierten FNI-Indexgebiet

Im Gebiet Lamay, aussen 2 6 X 58 dB(A): Differenzberechnungen: e
>
Wie viele Personen erhalten gemaR der Definition eine Zahl der Personen, die um 5 dB(A) bzw. 10 dB(A) (LAeq) ) )
rechnerische Lirmpause und welche entlastet/ belastet werden (gemessen am Ausgangspegel, ° ‘."Z:Z';'h':e;\;,";:"
Belastungsanderungen gibt es? in 2,5 dB(A) Schritten ab L,., 2 50 dB(A)

Zusatzliche Auswertung Hochbetroffene

Zusatzliche Auswertung in den Gebieten
- . (Umhiillende Lyeq 2 53 dB(A) & Lamax, aussen 26 X 72 dB(A))
Lamax, aussen 2 6 X 68 dB(A) sowie « Anzahl Personen

I-Amax, aussen 6x72 dB(A) * Anzahl AWRs

Zusatzliche Auswertung :
I-Amax, aussen 2 1 X 68 dB(A)

22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
abend, Leq‘s gemittelt tiber 7 Stunden 22-06 Uhr

Jeweils getrennt nach Betriebsrichtungen (100% Ost/ 100% West)



2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.3 FNI-Kriterium: In Anlehnung an den FNI

- Bezieht sich nicht auf 7h Zeitscheiben

- Betrachtungszeitraum FNI: 22-06 Uhr (8h)

- Ein moglicher Pauseneffekt bleibt somit
unberucksichtigt

- FNI-Berechnungen weichen von der eigentlichen FNI-
Definition ab

- Berechnung getrennt nach BR (100% OST/ 100%
WEST) statt standardisierter BR-Verteilung

- FNI-Berechnungen mit standardisierter BR-
Verteilung vom September 2014 im Kompendium
enthalten

31



2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.3 FNI-Kriterium: Personen und deren
Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%, BR 25

Larmpausenmeadelle 2013

e S
%‘:""r' ﬁsﬂ"t (Stand. DES 2013) - Westbetrieb
r Zeitbaraich: (22 - 06 Uhr)
Kanturen: AWR = 75%
3 Karte erstellt: Gem, Unwelthaus GmbH
e Basis
& | Modellt
: —— g Modell 2
- 'c{".'#';.‘?vr P
b Darmstadgi g 4

s _ Modell 3
'i._. ﬁ- *% | —
3 § f‘ >

a - W
w éf‘:'v'ﬂ' ) o Modell 4
j e ", 3 =
v Sy ~~ Modell 5

—_ - o . o ’ [ .8 " —_—
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2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.3 FNI-Kriterium: Personen und deren
Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%, BR 25

- pers. im! Pers. weniger I?ers. zusétinFh - 'A'nderun.g
[T Modell - Basis ; T im Indexgebiet| im Indexgebiet| Modell - Basis| Modell - I?aS|s
(absolut) (Modell) (in %)

Basis 194.900 Basis 191.400
Modell 1 194.000 -900 -0,5% Modell 1 190.500 -5.000 4.100 -900 -0,5%
Modell 2 229.100 17,5% Modell2  220.400 -9.300 38.300 29.000 15,2%
Modell 3 225.000 30.100 15,4% Modell 3 218.500 -8.400 35.500 27.100 14,2%
Modell 4 201.600 6.700 3,4% Modell 4 191.700 -18.600 18.900 300 0,2%
Modell 5 205.000 10.100 5,2%  Modell 5 192.700 -20.200 21.500 1.300 0,7%

- Lediglich Modell 1 flhrt zu einer geringen Reduktion von AWRs und Personen im Indexgebiet
- Die Modelle 2 + 3 fuhren zu einem sehr starken Anstieg von AWRs (und Personen im Indexgebiet)
- Die Modelle 4 + 5 flhren zu einem mittleren Anstieg der AWRs. Da die Anzahl der Personen im Indexgebiet nicht
im gleichen Umfang wie AWR steigen, bedeutet dies eine Zunahme der AWRs pro Person.
- Kommunale Auswirkungen
- Die Modelle 2 + 3 fuhren in FFM, Hanau, Offenbach und Mihlheim zu mittleren Anstiegen der AWRSs. In
Neu-Isenburg hingegen zu mittleren Reduktionen.

- Die Modelle 4 + 5 fuhren in FFM - entsprechend der Ergebnisse des Pausenkriteriums — zu mittleren
Reduktionen. Mittlere Anstiege der AWRs in Hanau, geringflgige Anstiege in Neu-Isenburg und Offenbach
—in Neu-Isenburg und Offenbach Steigerung der AWRs pro Person -

Hinweis: mit zunehmendem Flugverkehr (20xx) Trendumkehr in Bezug auf AWRs- und Personen im Indexgebiet insb. der Modelle 4 & 5



2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.4 FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren
Aufwachreaktionen im Gebiet L,., y 2 33dB(A) &
Lomax.n 2 6X72dB(A), BR 25

:l-"..:.' .. -FE.

. (Stand, DES 2013) - Westbetrieb
Zeitbereich: (22 - 06 Uhr)
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2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.4 FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren
Aufwachreaktionen im Gebiet L,., y 2 33dB(A) &
Lomax.n 2 6X72dB(A), BR 25

AWR Hochbetroffene Anzahl Hochbetroffene (HB)

HB weniger im

AWR Hoch- . > Hoch-

Modell - Basis - Indexgebiet
betroffene I p— betroffene (Mgodell) (Modell)

Basis 10.100 Basis 7.600

Modell 1 9.900 -200 -2,0% Modell 1 7.400 -600 400 -200 -2,6%
Modell 2 15.400 5.300 52,5% Modell 2 10.700 -1.700 4.800 3.100 40,8%
Modell 3 12.700 2.600 25,7%  Modell 3 8.800 -2.300 3.500 1.200 15,8%
Modell 4 12.900 2.800 27,7%  Modell 4 8.600 -2.700 3.700 1.000 13,2%
Modell 5 15.500 5.400 53,5% Modell 5 10.500 -2.100 5.000 2.900 38,2%

- Lediglich Modell 1 fuhrt zu einer geringfugigen (<1.000) Reduktion von AWRs HB & Anzahl HB
- Modelle 2 + 5 fihren zu einem starken (>5.000), Modelle 3 + 4 zu einem mittleren (>1.000) Anstieg der AWRs HB.
Gleichzeitig steigt die Anzahl der HB, allerdings nicht im selben Mal (-> Zunahme AWR-HB pro HB)

- Kommunale Auswirkungen:
- Modelle 2 + 3 fuhren zu mittleren Entlastungen in Neu-Isenburg, aber starkem Anstieg der AWR HB in
Offenbach
- Modell 4 + 5 fuhrt zu mittleren Entlastungen in FFM & Neu-Isenburg, aber starkem Anstieg der AWR HB in
Offenbach

36

Hinweis: mit zunehmendem Flugverkehr (20xx) Trendumkehr in Bezug auf AWRs und Personen im Indexgebiet insb. in Modellen 3 & 4



2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.5 Zwischenfazit Betriebsrichtung WEST 2013

Modell 1 Rechnerische
Larmpause

ARS: geringflgige Zunahme Pers. ohne rLP
MRS: einziges Modell mit Netto-Zunahme Pers.
ohne rLP

FNI Indexgebiet

Einziges Modell mit geringfligiger Abnahme AWRSs

FNI Einziges Modell mit geringfligiger Abnahme AWR
Hochbetroffene HB

Modell 2 + 3 Rechnerische Starke Verschiebungenvon rLP in MRS, bei
Larmpause gleichzeitig nur geringen positiven Netto-

Anderungen

FNI Indexgebiet

Landelarmbedingt starker Anstieg von AWRs

- mittlere Zunahmen v.a. in FFM, Hanau &
Offenbach; gleichzeitig mittlere Entlastungin Neu-
Isenburg

FNI
Hochbetroffene

Landelarmbedingt starker Anstieg von AWRs
- Starker Anstieg der AWRs in Offenbach, wahrend 4
Neu-Isenburg im mittleren Bereich entlastet wird



2.1 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 25 2013
2.1.5 Zwischenfazit Betriebsrichtung WEST 2013

Modell 4 +5

Rechnerische
Larmpause

Landelarmbedingt sehr starke Zunahmen Personen mit rLP

(+40.000) in der ARS, bei sehr starken Verschiebungen (+105.000

/ -65.000)

- Zunahme Pers. mit rLP v.a. in FFM und Offenbach

- Abnahme Pers. mit rLP in Neu-Isenburg und Hanau (Neu-
Isenburg: z.T. ausgeglichen durch zusatzliche rLP am Morgen;
Hanau: aufgrund Entfernung geringeres Ausgangsniveau)

- Offenbach: positiver Effekt bei starken Verschiebungen der
Betroffenen

FNI Indexgebiet

Landelarmbedingt mittlerer Anstieg AWRs

FNI
Hochbetroffene

Modell 4: insgesamt mittlere Zunahme AWR-HB

Landelarmbedingte Reduktion AWR-HB insb. in FFM & Neu-

Isenburg;

- Landelarmbedingte starke Zunahme AWR-HB in Offenbach

Modell 5: insgesamt starke Zunahme AWR-HB. Unterschied zu

Modell 4 startlarmbedingt

- Landelarmbedingte Zunahme insb. in Offenbach

- Landeldarmbedingte mittelstarke Entlastung in FFM/ Neu- >’
Isenburg



2.2 Auswertung Larmpausenmodelle:
100% BR 07 (Ostbetrieb) 2013

Maximalpegel Dauerschallpegel

In Anlehnung an den

(NAT) (Laeg) Frankfurter Nachtindex (FNI)

FNI-Berechnungim definierten FNI-Indexgebiet

Im Gebiet Lamay, aussen 2 6 X 58 dB(A): Differenzberechnungen: T
>
Wie viele Personen erhalten gemaR der Definition eine Zahl der Personen, die um 5 dB(A) bzw. 10 dB(A) (LAeq) o )
rechnerische Lirmpause und welche entlastet/ belastet werden (gemessen am Ausgangspegel, 7 ‘."Z:Z';'h':e;x;:"
Belastungsanderungen gibt es? in 2,5 dB(A) Schritten ab L,., 2 50 dB(A)

Zusatzliche Auswertung Hochbetroffene

Zusatzliche Auswertung in den Gebieten
- : (Umhiillende Lyeq 2 53 dB(A) & Lamax, aussen 26 X 72 dB(A))
Lamax, aussen 2 6 X 68 dB(A) sowie « Anzahl Personen

LAmax, AUssen= 6x72 dB(A) * Anzahl AWRs

Zusatzliche Auswertung :
I-Amax, aussen 2 1 X 68 dB(A)

22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
abend, Leq‘s gemittelt tiber 7 Stunden 22-06 Uhr

Jeweils getrennt nach Betriebsrichtungen (100% st/ 100% West)



2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.1 NAT L, =6 x58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

e
‘;.' Larmpausenmodele 2013

Darmstadt Sand. DES 2013) - Csthatriet
g~ itbareich: {05-06 Uhe)
£ % Peorturon: LAmax = 658 dB{A)

X
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i % .
- Basis
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. s £; s Anzahl Personen (2012]
s " ' R 0-25

. = .75
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Hinweis: Maf3stab nicht einheitlich



2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.1 NAT L, = 6 x 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Pers. ohne rLP Pers. ohne rLP Pers. mit EinbuBe Pers. mit Zunahme Anderung Modell - Anderung Modell -
(Basis) (Modell & Basis) rLP (Modell) rLP (Modell) Basis (absolut) Basis (in %)

Morgen 220.300

Abend 546.000

Morgen 219.900 2.200 500 -1.700 -0,8%
Abend 480.800 57.500 65.200 7.700 1,4%
Morgen 204.900 16.300 15.300 -1.000 -0,5%
Abend 481.000 57.600 65.000 7.400 1,4%
Morgen 203.900 131.400 16.500 145500 -52,2%
Abend 480.800 57.500 65.200 7.700 1,4%
Morgen 188.900 127.000 31.300 G500 -43,4%
Abend 481.000 57.500 65.000 7.500 1,4%
Morgen 204.900 16.300 15.300 -1.000 -0,5%
Abend 481.000 57.600 65.000 7.400 1,4%

ARS: Kein Unterschied zwischen Modellen - mittlere Zunahme von Personen mit rLP bei groReren
Verschiebungen der Betroffenen

MRS: Geringe Anzahl an Personen, die eine rLP einbuf3enin Modellen 1, 2 + 5 (identisch) 42
MRS: Sehr starke Abnahme von Personen mit rLP in Modellen 3 + 4 bei ebenfalls sehr starken Verschiebungen



2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.1 NAT L, =6 x58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Verschiebung Personen mit Zunahme/ EinbuRe rLP (nach Randstunden)

Morgen

Modell 1

Abend |

Modell 2

Modell 3

Modell 4

Modell 5

i [ Pers. mit Zunahme rLP (Modell)
Abend __‘
| : B Pers. mit Einbufe rLP (Modell)

0 20.000 40.000 60.000 80.000 100.000 120.000 140.000 43
Personen



2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.1 NAT L0 = 6 X 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Karte: 2013, OST, ARS, Modell 1 -5

Vergleich Basis Model ... |+ A / / S N e )
J::: mel Hochheim / Flérsheim: Pers. <

o mit Zunahme rLP (5.000-8.000

] Pers.) :

Betriebsrichtung @

08T
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e E o |
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O o SR T "
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L~ : (+20.000 mit rLP) bei T
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2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013

2.2.1 NAT L0 = 6 X 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Karte: 2013, OST, ARS, Modell 1 -5
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2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.1 NAT L0 = 6 X 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Karte: 2013, OST, MRS, Modell 1

Modell 1: Status quo bei
Landungen — rechn. Effekt
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2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.1 NAT L0 = 6 X 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Karte: 2013, OST, MRS, Modell 1
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2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013

2.2.1 NAT L0 = 6 X 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Karte: 2013, OST, MRS, Modell 1
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2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.1 NAT L0 = 6 X 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Karte: 2013, OST, MRS, Modell 2 + 5
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2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.1 NAT L0 = 6 X 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Karte: 2013, OST, MRS, Modell 2 + 5
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2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.1 NAT L0 = 6 X 58 dB (A) (Rechn. Pausenkriterium)

Karte: 2013, OST, MRS, Modell 3
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2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
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2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.2 Zusdatzliche Auswertung 1 x 68 dB (A)

Karte: 2013, OST, ARS, Basis & Modell 1 - 5

Mainz: Tendenz der Verschiebung (Nord/
Stid) und Entlastung wie bei rLP.

Qd

Risselsheim: Tendenz Zunahme
Belastung wie bei rLP.

.......

Larmpausenmodelle -1 *68
Abends Ost - 2013
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=  Modell 1

= Modell 2
™ Modell 3
= Modell 4
Modell 5 53
M1.=M2=M.3=M.4=M.5




2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.2 Zusdatzliche Auswertung 1 x 68 dB (A)

Karte: 2013, OST, MRS, Basis & Modell 1 -5
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2.2 Auswertung Larmpausenmodelle:
100% BR 07 (Ostbetrieb) 2013

Maximalpegel Dauerschallpegel

In Anlehnung an den

(NAT) (Laeg) Frankfurter Nachtindex (FNI)

FNI-Berechnungim definierten FNI-Indexgebiet

Im Gebiet Lamax, aussen 2 6 X 58 dB(A): Differenzberechnungen: e
>
Wie viele Personen erhalten gemaR der Definition eine Zahl der Personen, die um 5 dB(A) bzw. 10 dB(A) (LAeq) o )
rechnerische Lirmpause und welche entlastet/ belastet werden (gemessen am Ausgangspegel, 2 ‘."Z:Z';'h':e;x;:"
Belastungsanderungen gibt es? in 2,5 dB(A) Schritten ab L,.,2 50 dB(A)

Zusatzliche Auswertung Hochbetroffene

Zusatzliche Auswertung in den Gebieten
o : (Umhiillende Lyeq 2 53 dB(A) & Lamax, aussen 26 X 72 dB(A))
Lamax, aussen 2 6 X 68 dB(A) sowie * Anzahl Personen

I-Amax, aussen 6x72 dB(A) * Anzahl AWRs

Zusatzliche Auswertung :
I-Amax, aussen 2 1 X 68 dB(A)

22-05 Uhr bzw. 23-06 Uhr, getrennt nach morgen &
abend, Leq‘s gemittelt tiber 7 Stunden 22-06 Uhr

Jeweils getrennt nach Betriebsrichtungen (100% Ost/ 100% West)



2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.3 FNI-Kriterium' Personen und deren
Aufwach

AP
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f >

" (Stand. DES 2013) - Ostbetrieb
Zeitbereich: (22 - 06 Uhr)

Konturan: AVWR 2 75%
lllll s g+
WY Karte erstellt: Gem. Unwelthaus GmbH
Basis
Modell 1

Modell 2 & Modell 5

Modell 3

Modell 4
Anzahl Person en (2012)
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2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.3 FNI-Kriterium: Personen und deren
Aufwachreaktionen im Gebiet AWR > 75%, BR 07

AWR im ) ) Pers. im

Indexgebiet MOd?!t;si?jS Indexgebiet (Modell)
Basis 227.700 Basis 208.000
Modell 1 226.400 -1.300 -0,6% Modell 1 197.200 -17.400 6.600 -10.800 -5,2%
Modell 2 220.700 -7.000 -3,1% Modell 2 191.400 -21.900 5.300 -16.600
Modell 3 272.500 44.800 19,7% Modell 3 237.600 -25.900 55.500 29.600 14,2%
Modell 4 279.400 22,7%  Modell 4 243.300 -15.900 51.200 35.300 17,0%
Modell 5 220.700 -7.000 -3,1% Modell 5 191.400 -21.900 5.300 -16.600 -8,0%

- Entsprechend den rLP-Ergebnissen, fihren die Modelle 3 + 4 zu sehr starken Zunahmen der AWRs sowie
Personen im Indexgebiet
- Inden Modellen 2 + 5 (identisch) kommt es zu mittleren und in Modell 1 zu geringen Reduktionen der AWRs
und Personen im Indexgebiet.
- Kommunale Auswirkungen
- Raunheim und Riusselsheim zeigen in allen Modellen mittelstarke Zunahmen, Fldrsheim geringe
Abnahmen der AWRs
- Die Modelle 3 + 4 fuhren zudem zu mittelstarken Steigerungen der AWRs in Heusenstamm und

starken Steigerungen in FFM, Neu-Isenburg und Offenbach; mittelstarke Abnahmen gibt es in
Buttelborn, Morfelden-Walldorf sowie nur in Modell 3 insb. fur RLP

- Modelle 2 + 5 fuhren zu mittelstarken Reduktionen der AWRs in FFM, Neu-Isenburg und Offenbach’
Hinweis: mit zunehmendem Flugverkehr (20xx) Trendumkehr in Bezug auf AWRs bei Modell 1



2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.4 FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren
Aufwachreaktionen im Gebiet L,., y 2 33dB(A) &
Lamax.n 2 6X72dB(A), BR 07
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2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.4 FNI-Kriterium: Hochbetroffene und deren
Aufwachreaktionen im Gebiet L,., y 2 33dB(A) &
Lamax.n 2 6X72dB(A), BR 07

AWR Hochbetroffene Anzahl Hochbetroffene (HB)

HB weniger im

AWR Hoch-

Modell - Basis - Basi . Indexgebiet
(absolut) i (Modell)

Basis 61.400 Basis 40.200

Modell 1 66.600 8,5% Modell 1 39.200 -3.400 2.400 -1.000 -2,5%
Modell 2 63.000 2,6%  Modell 2 37.200 -6.500 3.500 -3.000 -7,5%
Modell 3 69.200 12,7% Modell 3 39.600 -4.600 4.000 -600 -1,5%
Modell 4 68.500 11,6% Modell 4 39.100 -6.900 5.800 -1.100 -2,7%
Modell 5 63.000 1.600 2,6% Modell 5 37.200 -6.500 3.500 -3.000 -7,5%
Modell 1 flhrt zu starken Steigerungen der AWRs HB bei sinkender Anzahl HB (-> Steigerung AWR pro

Person)

Die Modelle 3 + 4 fiihren zu starken/ sehr starken Steigerungen der HB-AWRs, bei sinkender HB-Zahl

(-> Steigerung AWR pro Person)

In den Modellen 2 + 5 (identisch) kommt es insgesamt zu mittelstarken Steigerungen der AWR HB. Auch hier
sinkt die Anzahl HB (-> Steigerung AWR pro Person)

Kommunale Auswirkungen
- Wahrend Raunheimin allen Modellen starke Zunahmen der AWRs HB zu verzeichnen hat, sinken die
AWRs HB fur Neu-Isenburg in den Modellen 2 + 5 stark.
- Die groRte Steigerung der Anzahl HB hat mit +3.000 Florsheim zu verzeichnen, die groRte Reduktion
Russelsheim (-4.000) jeweils in den Modellen2, 4, 5



2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.5 Zwischenfazit Betriebsrichtung OST 2013

Modellubergreifend

Bei Betriebsrichtung OST, unterscheiden sich die Modelle nur in der
Morgenrandstunde. Daher allgem. zu ARS:
Fuhren die Modelle insgesamt zu einer landelarmbedingten
mittleren Zunahme der Personen mit rLP, bei starken
Verschiebungen insb. zwischen (und innerhalb von) Mainz
(+20.000) und Russelsheim (-21.000)

Raunheim: Unabhangig von der Randstunde, flhren alle Modelle
landelarmbedingt zu einer mittelstarken (Verlust Personen mit rLP &
AWR im Indexgebiet) bis starken (AWR von Hochbetroffenen)

Verschlechterung der Situation
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2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.5 Zwischenfazit Betriebsrichtung OST 2013

Morgenrandstunde
Modell 1 Rechnerische Geringfligige Anzahl von Pers. mit EinbulBe rLP
Larmpause
FNI Indexgebiet Geringen Reduktion der AWRs
FNI Starke Zunahme AWRs
Hochbetroffene

Modell 3 +4

Rechnerische
Larmpause

Startlarmbedingt hohe Anzahl Pers. mit Einbul3e rLP

- insb. Dietzenbach und Neu-Isenburg (>-30.000)
aber auch Offenbach und FFM

- Durch nicht-Nutzung Startbahn-West: echte
Larmpause in Kommunen sudlich des Flughafens

FNI Indexgebiet

Startlarmbedingt starker Anstieg AWRs
- insb. in FFM, Neu-Isenburg und Offenbach
- Dagegen keine Zunahme AWRs in Dietzenbach

FNI
Hochbetroffene

Starker Anstieg von AWRs
- insb. Neu-Isenburg (Startlarm), Raunheim  ;
(Landelarm)



2.2 Auswertung Larmpausenmodelle: 100% BR 07 2013
2.2.5 Zwischenfazit Betriebsrichtung OST 2013

Morgenrandstunde

Modell 2 +5 Rechnerische
Larmpause

Geringe Anzahl Pers. mit Einbul3e rLP

FNI Indexgebiet

Mittlere Reduktion AWRs

Startlarmbedingtinsb. FFM, Neu-Isenburg &
Offenbach

Landelarmbedingt gleichzeitig mittlere
Steigerung AWR v.a. in Raunheim &
Risselsheim

FNI
Hochbetroffene

Mittlere Zunahme AWRs bei gleichzeitiger
Abnahme hochbetroffener Personen

In Raunheim landelarmbedingt aufgrund der
Anzahl AWR/HB

In Florsheim landelarmbedingt am starksten
steigende Zahl Hochbetroffener

Mittlere Entlastungen fir Neu-Isenburg
(Startlarm), Hochheim & Risselsheim o
(Landeldarm)



3. Ergebnis nicht-berechnungsbasierter
Kriterien

 Im Katalog der FLK finden sich folgende nicht-
berechnungsbasierte Kriterien:

FLK-5: Vertrauensschutz Planfeststellungsbeschluss
FLK-6: Pauseneffekt & Wechsel des Betriebskonzepts
FLK-7: Nachhaltigkeit

FLK-8: Kompatibilitat Larmpausenmodelle mit anderen
MaBnahmen des aktiven Schallschutzes

FLK-10: Moglichkeiten eines rollierenden Systems

* Die detaillierte Bewertung der Kriterien ist im
Kompendium enthalten und wurde uberwiegend auf
der 227. FLK-Sitzung vorgestellt
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3. Ergebnis nicht-berechnungsbasierter
Kriterien

Ergebnis der Beratung der Larmpausenmodelle
hinsichtlich der o.g. Kriterien in der AG Operative:

Ein Unterschied zwischen den Modellen ist lediglich
hinsichtlich der Kriterien 5, 7 und 8 zu erkennen:

 Modell 1 und Modell 3 BR 07 erfullen die Annahme aus
den Planfeststellungsunterlagen, maximal 4% der
Landungen auf die Centerbahn zu legen. Alle anderen
Modelle sehen Landungen auf die Centerbahn vor.
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3. Ergebnis nicht-berechnungsbasierter
Kriterien

 Ergebnis der Beratung der Larmpausenmodelle
hinsichtlich der o.g. Kriterien in der AG Operative:

Bzgl. FLK-Kriterium 7, der Stabilitat und Nachhaltigkeit
der Larmpausenmodelle, erweisen sich die Modelle 4+5 -
aufgrund ihrer groBeren Sensitivitat gegenuber
Kapazitatsspitzen in der Abendrandstunde durch die
beinhaltete SchlieBung der LB-NW - insb. bei BR 25 als
weniger stabil und nachhaltig als die Modelle 1-3

Aus dem gleichen Grund schneiden die Modelle 4+5
hinsichtlich ihrer Kompatibilitat mit anderen Malhahmen
des aktiven Schallschutzes ebenfalls geringfugig
schlechter ab als die Modelle 1-3
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