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I Von der Risikoforschung zur Grenzwertsetzung

1. Beispiel: PM10-Grenzwert der EU

2. Dierichtige Metrik

3. Welche Emittenten werden betrachtet?
4. Festlegung eines Grenz- oder Zielwertes
5. Erfolgskontrolle

6. Fazit: Wo stehen wir?



1 Beispiel: Festlegung des PM10-Grenzwerts der EU RL 2008/50/EG

. Expertengruppe erstellt ein Positionspapier:

— Def|n|t|on deS SChadStOﬁS 8 April 1997 Particles Position Paper Final Version
— anthropogene und natdrliche AMBIENT AIR POLLUTION BY PARTICULATE MATTER
Quellen

— Bildungs- und Abbauprozessen POSITION PAPER

— gegenwartigen Konzentrationen
und Emissionen incl. Trend

— Risikoabschatzung auf der Grundl "+
WHO-Empfehlung

— Empfehlung fir Grenzwerte gg’:ﬁ?é?)ofdéoﬁlni??

— Messmethoden und Qualitatssiche

. COMMISSION OF THE EUROPEAN COMMUNITIES

et
%

. 97/0266 (SYN
— Minderungskosten und Nutzen S
e EU KOM unterbreitet RL Vorschlag
e Mitgliedstaaten (und EU Parlament) = x4 Officil Journal of the Buropean Communitis L1641

stimmen verbindlichen RL-Text ab
COUNCIL DIRECTIVE 1999/30/EC
of 22 April 1999

relating to limit values for sulphur dioxide, nitrogen dioxide and oxides of
nitrogen, particulate matter and lead in ambient air
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2 Definition und geeignete Metrik
- L Anzahl
g_ 10°H+
Definition: C o B |
. 0 panenl 0 el ETIT B ERTTT L
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E 1000 |- Oberflache
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Was kdnnen wir messen? < 500}
ocm [ Il
a L ihl 1 L iaiil Ll
« UFP-Masse: i Masse
. . (4] =
ungeeignet, da zu gering o 40
« Anzahl-Konzentration: gt
. . . = B
ZWGI-pal’ametrlge GrOBe = 0 Ll i r 1l y vl L1
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* Anzabhl: Diameter, pm

obere und untere Grenze des GrdlRenbereichs ?
» Oberflache: Gesundheitsrelevanz?
 Inhaltsstoffe:
erhohter Messaufwand, aber Quellenzuordnung maoglich



I 3 Welche Emittenten sollen einbezogen werden?
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Flugzeug- i groRenabhangiges Emissionsspektrum:
\
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Leipzig-Mitte 0
I 4 Quantifizierung eines Grenz- oder Zielwertes Lei,,zig_asef,bihm 5
Dresden-Nord 0
Stellen UFP ein Risiko fir die Gesundheit dar ? Malheirm-Styrum 0
ja  -> Vorsorgegrundsatz -> Begrenzung / Minimierung Augsburg
Annaberg-Buchholz
. . . Langen |
Gll_ot es eine erkungssqhwelle? S Y :
nein ->kein NOEL ableitbar gakaiTooncs :
Leipzig-West
Ist ein unit risk bekannt? Bosel/Stidoldenburg
nein -> Nutzen der Minderung nicht monetar erfassbar, Melpitz
nicht gegen Minderungskosten abwagbar Waldhof
Neuglobsow_ .|
Zudem festzulegen: b i | c
- Bezugszeitraum: Kurzzeitwerte, Peaks, Jahresmittel ? Sl
- raumliche Skala: Punktbezug, Flachenmittel? m et
- Exposition (incl. Innenraum) oder 0 5000 10000
Konzentration/Anzahl (Auf3enluft) mindern? Ny 1 i1 CM

-> flr eine , klassische" Grenzwertableitung fehlen noch viele Grundlagen

Alternativen

- Minimierungsgebot: Uber Emissionsfaktor oder Aktivitatsrate
- AulRenluft: unverbindliches Langfristziel,

bspw. Hintergrundbelastung
- Innenraum: Empfehlungen



5 MinderungsmaRnahmen
und Erfolgskontrolle

Emissionswerte:

Typenzulassung von Kfz / Triebwerken / Einzeléfen /
Produkten

Top Runner Ansatz

Treibstoffspezifikation

regelmalig Kontrolle im Betrieb

-> Voraussetzung: standardisierte Emissionsmessverfahren

Aktivitatsraten:

Zahl der Flugbewegungen begrenzen
Minimierung/Optimierung der Triebwerksemissionen
Verkehrsaufkommen reduzieren / Mobilitatskonzepte
Energiedeckung durch

Kohle- und Gaskraftwerke reduzieren

Innenraum: Information und private Verhaltensanderung

Konzentrationswerte in der AuRenluft:

Messkonzept und Interpretation der Trends

Anzahl /cm3

3.2 MEASUREMENTS OF FINE PARTICULATES .....cvevvvvveereresrerererseneerenes
s a1 T ——
3.2.2 Measurement MELROCS ...............cccooecerveveeeeceieisieecssiss e esise s cess s enseeien

3.2.2.1 Sample Iet..........oviiieiie e
3.2.2.2 Collection MMM ...........co.oviveiecceee e

3.2.3 Reference Sampler & Equivalence Reference Samplers............................
3.2.4 Number & frequency of measurements..................ccceouuuaraniniiesennnn
3.2.5 NEtWOIK DESigN...........ooeveriirisieriesinsisisivsieinssnssssssssssssassssssassssssasse s sssssn
3.2.5.1 Prelimiciary Assessment (ATICIS 5)u s sucmmsmmnnssssossinssppmsss
3.2.5.2 Monitoring Requirements (Article 6) ..........ccooeveruerieecernrirnrireriennenn.
3.2.5.3 Number of Monitoring Stations..............ooeceorreerrerinemecieecirsieeeeceens
3.2.5.4 Local Station Siting REQUITEINENTS. ............oovoeririirrircierierienene.
340 OO Requirements' .. v voenr i ias s i nis
3.2.6.1 Data Quality Objectives (DQOS)........coourvrurremremrersreneneeseesessenseseanes
3.2.6.2 Monitoring Station Design ..........coccoiiiiiiccciicieceeecseces
3.2.6.3 Equipment Evaluation and Selection...........ccccccviiiiiciiininiiccnnns
3.2.6.4 Site Infrastructure and Routine Operation...............coeeoeeverrvrererreeecene
3.2.6.5 Maintenance and Calibration of Equipment............ccccoovvcvririericninnes
Triebwerk4 =~ ~ wand Validation.............oocooooiiiiiiiiicicceee

HFCINCHILS ..o e e e ens e s e e e s e e et e e eseeneennaraesnesnnnen

\ ls for particul@tes .................o.ooveeevevrvereeneesesseiessenen

el

+ standardisierte, qualitdtsgesicherte Messung der Anzahl
(oder anderer Metrik)
Beispiele Triebwerk 1 Triebwerk 2 Triebwerk 3
: : ;
. :
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3.3.4 Other AssesSment TeCHRIQUES ................cc.covvveevesroerieeieeiieessessssississesssssen
3.3.5 QA/OC [OF ASSESSMENLS. ...




Flughafen Flugbetrieb und Bodenabfertigung Kraftfahrzeuge Umland
— P i A W T T

5.1 Exkurs: MaBnahmenplanung

Voraussetzung:

. Kenntnis der
wesentlichen Verursacher
in einer Region

bspw. Anteil des Flugverkehrs rsdbliaine
an der Immission im Vergleich
zu u.a. Stral3enverkehr

* Minderungspotential (Immission)
durch technische Malihahmen

-> Modellierung der Einzelbeitrage incl. Partikelbildung
-> Vereinbarung eines Zwischenziels

* Modellergebnisse hinreichend belastbar?



I 6. Fazit: Was muss im Vorfeld einer Regelung noch geklart werden?

Entscheidung tber die richtige Metrik
aus Sicht der Messung und der Risikobetrachtung:

Gesamtanzahl, Jahresmittel, Aul3enluft
oder
Anzahl/GroRBenverteilung, Kurzzeitwert, Exposition ?

* Minderungspotential / MalRnahmenplanung
Quantifizierung relevanter Quellen
erfordert

Qualitatssicherung der Modellierung

bzw.

hinreichend dichtes Messnetz + Inhaltsstoffanalyse

» Kosten-/Nutzenbetrachtun
MalRnahmenkosten und|Quantifizierung des Risikos

 Enforcement / Monitoring
Qualitatssicherung der Messdaten (Emission und Immission)
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