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Flughafenbezeichnung - IATA Code

Flughafen

BER = Berlin-Brandenburg
CGN = Koln/Bonn

FRA = Frankfurt

STR = Stuttgart
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Teilstudie "Belastigung & Lebensqualitat”

Aufgabenstellung, e
Hintergrund




WHO (2011): Auswirkung von Umgebungslarm
auf die gesundheitsbezogene Lebensqualitat

WHO, 2011: Burden of disease from environmental noise

Verlust an beschwerdefreien Lebensjahren (DALY lost)
durch Umgebungsldarm in der EU (Quelle: WHO, 2011)

Ischaemische

Herzkrankheit Kognitive
Modul 1 erz ;;goe' en Beeintrichtigung
bei Kindern

Belastigung &

o 45 000
Lebensqualitat

M Ischaemische
Herzkrankheiten

Larmbeldstigung B Kognitive Beeintrachtigung
587 000 bei Kindern

m Schlafstérungen

Schlafstérungen
903 000 M Tinnitus

m Larmbelastigung
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Aufgabenstellungen
Teilstudie "Belastigung Lebensgualitat”

Zeit-
vergleich

Standort-
vergleich

Quellen-
vergleich

Vergleich der Wirkung von Fluglarm
vor / nach NW-Bahneroffnung

& Erhebungenin 2011 - 2012 - 2013

Vergleich der Wirkung von Fluglarm am Flughafen FRA mit den
Wirkungen an den Flughafen

BER - Flughafen vor "Anderungssituation"
CGN - Bestandsflughafen mit Nachtflug
STR - Bestandsflughafen mit Nachtflugbeschrankung

Vergleich der Wirkung von Fluglarm mit

e StraRenverkehrslarm

e Schienenverkehrslarm

e Kombination:  Flug- + Strallenverkehrslarm,
Flug- + Schienenverkehrslarm
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Rahmenmodell zur Verkehrslarmwirkung

1
Verkehrsgerdusche (Schiene, StraRe, Luft) ! Verkehrsmanagement/ -politik !
Pegel, Gerduschcharakteristik, —~  D— » Larmmanagement / -politik !
Haufigkett, Zeitpunkt ... ! INfOrmation, Diskurs, Beteilungsmaglichkeiten:

Kinder

kognitive Leistung
persénl./gesundh. Entwicklung

A4 v
Situative Faktoren

- ]
—> ASkf{OTtu;‘l%en :Wahrgenommene z.B. Wohnbedingungen, Anwesenheitszeiten
I (Leils\i‘uﬁgl ;3}':6 | 5 Kq_r;t.rolle, zuhause, Art/Position der Fenster, ...
PﬁYSf_O{OQ'fSCﬁD Kommunikation) E mzwﬁ:LgkL;??:r; Personenbezogene Faktoren
Aktivierung i 9 z.B. Larmempfindlichkeit, soziodemographische

Faktoren, individuelle Angst vor Gefahren durch
Larmquelle, Vorerkrankungen, ...

- |

B I Larmbewaltigung (Soziale) verkehrsbezogene Einstellungen
Schlafqualitat |4 Coping z.B. Vertrauen in Verantwortliche,

o_ Erwartungen zur kiinftigen Wohnentwicklung
r'y o r'y nach MaRnahmen-bedingten Anderungen der
(Flug-)Verkehrssituation, wahrgenommene

prozedurale Fairness
A 4 A 4 v

Belastigung |

v

Gesundheit Lokale umweltbezogene Lebensqualitit
= Aktuelle gesundheitsbezogene Lebensqualitat = Zufriedenheit mit Wohnung

= Aktuelle Gesundheitsbeschwerden D »| = Zufriedenheit mit Wohngebiet

= Erkrankungen, insb.kardiovaskulare

= Medikamenteneinnahme

! 1

Andere Einflussfaktoren/ Risikofaktoren
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Studienregion: Innerh. Umhillende der 40 dB-Konturen Ljeq 1ag 7 Lpaeq, Nacht.
Teilnehmende: Geschichtete Zufallsziehungen innerhalb Studienregion

Teilnehmende Panel 2011 Teilnehmende (dunkelblau)

Teilnehmende Panel 2013

Wiesbaden Y

9.247 Panel Tellnehmende
0. 513 weltere Tellnehmende

Kartenhintergrund: "© OpenStreetMap- I

40 dB Isolinie Tag (rot, im
MNordosten und Slidwesten
durch Rechengebiet ge-
grenzt)

40 dB Isolinie Macht (grun
(rot, im Nordosten durch
Rechengebiet begrenzt)
Untersuchungsgebiet
(schwarz umrandet)

| BER

‘\V\H%S 548 Tellnehmende

1:350000
0 10

"
1 | ]

Kartenhintergrund ,,© OpenStreetMap-Mitwirkende" |

CGN

e Leverkusen

Bergisch Gladbach

Teilnehmende (dunkelblau)

40 dB |Isolinie Tag (rot)

STR

40 dB Isolinie (grun) Nacht

Untersuchungsgebiet
(schwarz umrandet)

1.979 Teilnehmende

Flughafen
Kdln/Bonn

Teilnehmende (dunkelblau)
40 dB Isolinie Tag (rot)
40 dB Isolinie (grin) Nacht
Untersuchungsgebiet

h umrandet
(schwarz ) Untersuchungsgebiet

Bonn

[} 10 20 km
L Eobechungverbund NORAH | [Z6apentinssrspand). o0pesstremgap-mitwirkende” |

Untersuchungsge-
biet

Flughafen
Stutteart

Kartenhintergrund .,© OpenStreetMap-Mitwirkende*




Ablauf der Erhebungen

Melde-,
Gebdude-,

Verfahren abgestimmt mit Datenschutzbeauftragten
e Baden-Wiirttemberg

Brandenburg (Innenministerium)

* Hessen

NRW (Verweis auf beteiligte Kommunen)

Pegeldaten

Geschichtete

Zufallsziehung

Zuordnung von
Telefon-

nummern

In FRA wg. Zeitknappheit

(Bahneroffnung) Versand von
umgekehrt: Anschreiben

e erst Anschreiben an
gezogene Stichprobe

e dann Telefon-Nr.-Recherche Durchfiihrung
Befragungen

Adressgenaue
Berechnung von
Verkehrsgerauschpegeln
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Beteiligung

uehaten L Schrone

Panel (2011) 0.244 7%

(17%) #
QS Schiene 3.307 24%
QS Stralde 3.172 24%
BER 5.548 31%
CGN 2.955 29%
STR 1.979 20%

#: 7% von 169.460 Pers., die angeschrieben wurden; nur Teil davon hat eingetragene Tel-Nr.
17% von 55.523 Pers., zu denen eine Tel-Nr. recherchiert wurde, abzgl. neutraler Ausfalle
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Tellstichproben im

Modul 1 "Belastigung & Lebensqualitat”

Zeitvergleich

im Rhein-Main-Panel
zwischen den Wellen
t1(2011)
t2 (2012)
t3 (2013)

Neurekrutierte im Rhein-
Main-Gebiet (2013)

N =2.400

Standortvergleich zwischen den Flughafen Frankfurt,
Koln, Stuttgart, Berlin hinsichtlich des Fluglarms

I

/

Rhein-Main-Panel

\

N

Welle t1: 2011
N =19.244

4

Welle t2: 2012
N = 4.867

Kdln (2013) Stuttgart(2013) Berlin (2012)
N =2.955 N =1.979 N =5.548
QS StraBe (2012)
N =3.172
Quellenvergleich im Rhein-Main-Gebiet zwischen
l Fluglarm, StraBenlarm, Schienenlarm

QS Schiene (2012)
N = 3.307

Analyse Mehrfachbelastungen
Luft + Schiene / Luft + StraBe

Welle t3: 2013
N = 3.508

yYvYyYVY

Gepoolt: N =4.777 Luft + Schiene

\

/

1

Kombi (2012) N = 4.905 Luft + Strafie
(Luft + Strafe /
Luft + Schiene)

Zusatzerhebung N = 634

Priifung des Effekts von Befragungswiederholungen
und der Robustheit der Ergebnisse (Neurekrutierte = Kontrollgruppe)
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Tellstudie "Belastigung & Lebensqualitat”

Ergebnisse

2.1 Zeitvergleich

2.2 Standortvergleich
2.3 Quellenvergleich

2.4 Weitere Wirkungen
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Teilstudie "Belastigung & Lebensqualitat”

Ergebnisse

Zeltvergleich
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FRA Panelstudie:
Veranderungen im Liq o4 2012 - 2011

16

14 ¥ *

19— Differenz im Lypeq,2an — Luftverkehrin dB
= 2012 - 2011

10 ¥ N M SO Min  Max

A= 4.867 -0,3 2,0 -14,5 14,3

o 8

EREY ¥

Differenz LpAeq,24h - 2012 vs. 2011
L
|
o
o
(1

-14— 4

| | | | | | | | I |
>35.0 -»37.5 -»40.0 ->42.5 -»45.0 ->47.5 ->50.0 -»52.5 -»55.0 - > 57,5
37.5 40,0 425 45.0 47.5 50.0 52.5 55.0 57.5

LpAeq,24h in 2011 [dB]
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FRA Panelstudie:
Veranderungen im Ljaeq 05 06n 2012 - 2011

16—
14—
12 ¥ T

1077 Differenz im Lypeq,22-06h - Luftverkehr in dB

8 2012 - 2011
f— 1 I 8 N M SD  Min Max
" 4.867 -0,6 20 -11,6 12,7

1
o
|
*@D

Differenz LpAeq,22-06h - 2012 vs. 2011
T =
[ 1
—
(11
Tt
(1T
—{ T

| I | I | | I | I
<= 35.0=35.0 - »37.5 -240.0 - »42.5 - =45.0 - »47.5 -=50.0 - = 52,5
375 40,0 425 45,0 475 50.0  52.5

LpAeq,22-06h in 2011 [dB]
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Berlcksichtigte Grolien (Pradiktoren) in den
Expositions-Wirkungsmodellen - Bsp. Fluglarm

Pradiktoren Fluglarmbelastigung Fluglarmbedingte Lebensqualitat: SF8 MCS & PCS
Schlafstorungen

Langs- &
Querschnitt

Nur Langsschnitt
(nur Zeitver-
gleich)

24h-Pegel Luft: L;p.q 20n

24h-Pegel StraRe: Lxqq 2an
24h-Pegel Schiene: Lxqq 2an

Befragungsmodus (Telefon, online)

Alter (quadratischer Term)
Geschlecht

SWi
Migrationshintergrund

Wohndauer
Hauseigentum

Larmempfindlichkeit
Luftverkehr = nltzlich
Luftverkehr = komfortabel
Luftverkehr = umweltschadigend
(positiv umcodiert)

Befragungsmodus * Alter

Erwartungen an den Flugbetrieb
Lairmbewaltigungsvermogen
Luftverkehr = gefahrlich

B.-Modus* Luftverkehr = gefahrlich
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Nachtpegel Luft: L,peq 25.06n

Nachtpegel StraBe: L aeq 22-06h
Nachtpegel Schiene: Lpeq 22-06n

Befragungsmodus (Telefon, online)

Alter (quadratischer Term)
Geschlecht

SWi
Migrationshintergrund

Wohndauer
Hauseigentum

Larmempfindlichkeit
Luftverkehr = nitzlich
Luftverkehr = komfortabel
Luftverkehr = umweltschadigend
(positiv umcodiert)

B.-Modus * Alter

B.-Modus * Luftverkehr "nitzlich"
Erwartungen an den Flugbetrieb
Lairmbewaltigungsvermogen
Luftverkehr = gefahrlich

B.-Modus * Luftverkehr = gefahrlich

24h-Pegel Luft: L peq 20n

24h-Pegel StralBe: Ljpeq 24n
24h-Pegel Schiene: La.q 24n

Befragungsmodus (Telefon, online)

Alter (linear)
Geschlecht

SWI
Migrationshintergrund

Wohndauer
Stunden aufller Haus (werktags)

Fluglarmbelastigung
Larmempfindlichkeit BMI
Sport (Dauer pro Woche)
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Anderung der Reaktionen auf Larm bei MaBnahmen-
bedingter Anderung der Gerauschbelastung ("Change-Effekt")

Vorphase : Ubergangs- E Anpassungsphase
phase '

Anderung der Larmreaktionen

Anderung der Gerauschbelastung
Zeit ——>

nach Horonjeff & Robert 1997
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FRA: Fluglarmbelastigung 2011 - 2013

Expositions-Wirkungsbeziehungen aus Latent Growth Curve Modellen

Anderungsgruppen (2012 gegeniiber 2011)

"Fluglarmreduktion"

"Fluglarmstabilitat"

"Fluglarmzunahme"

2012,2013

L=Te
c
2
oo
&3
3 aufgetreten
[=
=
éﬂ =« =Linear (2011)
——Linear (2012 erwartet)
2
—— Linear (2013 erwartet)
= === Linear (2012)
—— Linear [2013)
1
35 40 45 50 55 60 65

LpAeq, 24h [dB]- Luftverkehr

Fluglarmbelastigung

4

3

35

2012
2012 erwartet
aufge- 2013
RRR erwartet
2013
\ aufge-
treten
a0 45 50 55 60 65

LpAeq, 24h [dB]- Luftverkehr

Fluglarmbelastigung

1

2012/2013
aufgetreten

Beldstigungsstufen:
5: duBerst

4: stark

3: mittelmaRig
2:

L

etwas

2012/2013 Uberhaupt nicht

erwartet
=+ =Linear (2011)
= Linear (2012 erwartet}
— Linear (2013 erwartet)
===~ Lingar (2012)

—— Linear (2013)

45 50 55 60 65 70 75 80

Lpaeq, 24h [dB]- Luftverkehr

bei Differenz 2012 vs. 2011 zw. erwarteter und aufgetretener Belastigung

L pneq 24n entspricht einer zusatzlichen Gerduschbelastung im L 5., 54, VON

40 dB -1dB +2dB + 6,5 dB
50 dB -2dB +0,5dB +4,0 bis + 5,0 dB
60 dB -3dB 0dB +2,0dB
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LGCM-Modell zur Veranderung der Fluglarmbelastigung

2011 - 2013 - Beispiel: Gruppe "Fluglarmzunahme”

v

2011 Flug (Lpaeq,24n)

2011 Larmbewaltigungsvermogen
2011 Erwartungen zum Flugbetrieb
2011 Hauseigentum

2011 Schiene (L, ueq.24n)

2011 Lufiverkehr umweltschadlich.

2011 Luftverkehr gefahrlich
2011 Befragungsmodus
2011 Flugv. nitzlich

2011 StraBe (L,pq 24n)

2011 Alter?

2011 Swi

0,068 (0,013)
-0,368 (0,070)
-0,381 (0,073)
0,101 (0,037)
-0,019 (0,007)
0,129 (0,062)
-0,109 (0,063)
0,055 (0,033)
0,052 (0,041)
-0,008 (0,006)
-0,028 (0,033)
-0,015 (0,040)

Forschungsverbund NORAH | ZEUS GmbH | 13.11.2015

< 0,001
< 0,001
< 0,001
0,007
0,009
0,039
0,085
0,098
0,201
0,223
0,391
0,700

Slope (R*=0,629)

2011 Larmbewaltigungsvermogen
2012 Larmbewaltigungsvermoigen
2013 Larmbewaltigungsvermogen
2011 Erwartungen

2012 Erwartungen

2011 Luftv. umweltschadlich

2011 Luftv. gefahrlich

2012 Lufiv. gefahrlich

2013 Luftv. gefahrlich

2012 Luftv. natdich

Geschlecht

2012 Larmempfindlichkeit

2013 Larmempfindlichkeit

2011 Flug (Lpaeq,24n)

2012 Flug (Loaeq,24n)

2013 Flug (Lpseq,24n)

2011 StraBe (Loeq,24n)

2011 Schiene (Lpieq,24)

WW B.-Modus * Luftv. "gefahrl.” 2011
WW B.-Modus * Luftv. "gefahrl.” 2012
WW B.-Modus * Luftv. "gefahrl.” 2013

B (SE)
0,661 (0,163)
-0,416 (0,118)
-0,488 (0,124)
0,305 (0,115)
-0,435 (0,126)
0,146 (0,073)
0,153 (0,092)
0,141 (0,072)
-0,146 (0,065)
0,116 (0,052)
0,093 (0,048)
-0,043 (0,034)
-0,042 (0,022)
-0,251 (0,163)
0,304 (0,348)
-0,248 (0,310)
0,068 (0,058)
0,071 (0,077)
0,140 (0,064)
-0,060 (0,060)
0,056 (0,044)

Teilmodell fur die Veranderung 2012, 2013

P
< 0,001
< 0,001
< 0,001
0,008
< 0,001
0,046
0,095
0,052
0,025
0,027
0,055
0,198
0,058
0,123
0,384
0,425
0,239
0,362
0,028
0,312
0,202
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FRA 2011 - 2013: Berichtete Storungen durch
Fluglarm beim Ein-, Durch- und Ausschlafen

Berichtete Schlafstérungen durch Fluglarm

(1: Uberhaupt nicht - 5: duBerst)

5 5 5
—#—Einschlafen 2011 =—#—Durchschlafen 2011 —4—Ausschlafen 2011
4 =fl=Einschlafen 2012 4 - ==Durchschlafen 2012 4 -  =M—Ausschlafen 2012
Einschlafen 2013 Durchschlafen 2013 Ausschlafen 2013 )\4-"
3 ’ ‘/ A
2 -
1
1 T T T T T T T T T 1 T T T T T T T T T 1 T T T T 1
’-,;o\ ,,;\f" @9 bgf." gy .&\‘P 6@. ‘51’6‘) 55‘ <,;\°’ c,° ,,;\" @‘ bgf." bg-,. ,&\‘? (9:). ,51,?’ 4)@. <;\°> ,,54,9 1'5'\("),@‘0,&1*“0 ©° &\6 509 19 6"" g\"
fice f.-’ i
qj)‘ QJ"H &Q‘ b"lz' bf"‘ b:\‘ c)Qh" C;]f‘ c;)\ oj’J‘ o;\‘ &0:\' b:]z‘ bf')' b:\' %0\' c)']}) cf’)‘ q;)?' «;3'\?) &Q' bﬂ» bf’;y b:\' ¢)0\' ¢)']f$) c;)‘

LpAeq,22-06h - Luftverkehr [dB]

LpAeq,22-06h - Luftverkehr [dB]

LpAeq,22-06h - Luftverkehr [dB]
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FRA: Psychische Lebensqualitat 2011 - 13 versus
LpAeq,24h und Fluglarmbelastigung

Gruppe "Flugldrmreduktion” : LpAeq,24-Reduktion > 2 dB

SF8 - Psychische Lebensqualitit (MCS)

50

40

30

20

10

0

o 9 7| mmmti-(n=517)- bei Abnahme t2 - t1 2 - (n = 517) - bei Abnahme t2 - t1
o
= 60 | mmmt3-(n=1.095)-bei Abnahme t3 -t1 e CS Bund (51,4 +0,2) a2
5
= 50 - ————
=
g
s 40
v
=
3 30 |
U
-_=
2
= 20
S
&
& 10
-]
™
)
Gruppe "Stabilitat" ;: Keine LpAeq,24h-Anderung > 2 dB
70 . t1 0 (n = 2.592) - bei Stabilitdt t2 vs. t1 t2 o (n = 2.592) - bei Stabilitdt t2 vs. t1
60

3 0 (0= 2.017) - bei Stabilitat t3 vs. 11 MCS Bund (51,4 + 0,2)

B FRA 2011 mmmFRA 2012 memFRA2013 =—=—Bund(51,4+0,2)

70
,5
g 60
P
5'!5
= 50 -
3
Z
40
2
L]
£ 30
2
Z
=]
> 20
o
w
& 10

0 -

1: Gberhaupt 2:etwas 3: 4: stark 5: dulerst
nicht mittelmaRig
Fluglarmbelastigung

SF8 - Psychische Lebensqualitdt (MCS)

70 —

60 - W t3+(n=396)-bei Zunahme t3 - t1 e \CS Bund (51,4 +0,2)

50 +

40 -

30

20

10 +

Gruppe "Fluglarmzunahme ": Zuwachs im LpAeq,24h

N t1 + (n = 399) - bei Zunahme t2 - t1 B 2 + (n = 399) - bei Zunahme t2 - t1 l:

<=40 40,0-45,0 45,1-50,0 50,1-55,0 >55
LpAeq,24h (5-dB-Klassen) - Luftverkehr

Effekt von Verkehrslarm
(hier: Fluglarm in Rhein-Main-Region) auf
die gesundheitsbezogene Lebensqualitat wird
uber die Fluglarmbelastigung vermittelt
(= Mediatoreffekt der Larmbelastigung)

Gilt an allen Flughafen und auch fir Strallen-
und Schienenverkehrslarm
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FRA: Korperliche Lebensqualitat 2011 - 13 versus

LpAeq,24h und Fluglarm

SF8 - Korperliche Lebensqualitat (PCS)

70

60 —

50

40

30

20

10

0

Gruppe "Fluglarmreduktion" : LpAeq,24-Reduktion > 2 dB

mmm t1 - (n =517) - bei Abnahme t2 - t1 mm t? - (n = 517) - bei Abnahme t2 -t1
3 - (n = 1.095) - bei Abnahme 13 - t1 e PCS Bund (49,3 + 0,2)

SF8 - Kdrperliche Lebensqualitit (PCS)

70

60

50

a0

30

20

10

0

Gruppe "Stabilitit" : Keine LpAeq,24h-Anderung > 2 dB

mm t1 o (n = 2.592) - bei Stabilitdt t2 vs. t1 wew t2 0 (n = 2.592) - bei Stabilitdt t2 vs. t1
(3 0 (0= 2.017) - bei Stabilital t3 vs. 11 es—PCS Bund (49,3 + 0,2)

SF8 - Korperliche Lebensqualitdt (PCS)

Gruppe "Fluglarmzunahme ": Zuwachs im LpAeq,24h

70

60

50

40 -

30 +

20 +

10

0 4

1+ (n=399) - bei Zunahme t2 - t1 2 + (n = 399) - bei Zunahme 12 - t1
4 mmmt3+ (n=396) - bei Zunahme t3 - t1 P (S Bund (49,31 0,2)

|

<=40 40,0-45,0 45,1 - 50,0 50,1-55,0 >55
LpAeq,24h (5-dB-Klassen) - Luftverkehr

pelastigung

B FRA 2011 mmmFRA 2012 msmFRA2013 =——Bund(49,3%£0,2)

70 4
™y
g 60
=
® 50
3
g
g
2 40 A
3
a
£ 30
T
o
5 20
B4
P
“ 10

0 .

1: Gberhaupt 2:etwas 3: 4: stark 5: duRerst
nicht mittelmaRig
Fluglarmbelastigung

Effekt von Verkehrslarm
(hier: Fluglarm in Rhein-Main-Region) auf
die gesundheitsbezogene Lebensqualitat wird
uber die Fluglarmbelastigung vermittelt
(= Mediatoreffekt der Larmbelastigung)

Gilt an allen Flughafen und auch fir Strallen-
und Schienenverkehrslarm
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Vergleich %Anteil hoch Fluglarmbelastigter (%HA)
Frankfurt: NORAH 2011-13 versus RDF 2005
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RDF 2005 = Belastigungsstudie (2005) im Auftrag des Regionalen Dialogforums Flughafen und Region
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Vergleich %-Anteil hoch Fluglarmbelastigter (%HA)
Frankfurt: NORAH 2011-13 versus RDF 2005
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Vergleich %-Anteil hoch Fluglarmbelastigter (%HA)
NORAH alle Flughafen versus RDF 2005
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RDF 2005 = Belastigungsstudie (2005) im Auftrag des Regionalen Dialogforums Flughafen und Region
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%-Antell hoch (stark/aul3erst) durch Fluglarm schlaf-
gestorter Personen (%HSD) - FRA, BER, CGN, STR

[y
[=]
[=]

FRA

Frankfurt

LpAeq,22-06h - Luftverkehr [dB]
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Teilstudie "Belastigung & Lebensqualitat”

Ergebnisse

Quellenvergleich
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Vergleich Anteil hoch (stark/aulerst) larmbelastigter
Personen (%HA) - Luft, Schiene, Stral3e
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Luft: FRA Panelstudie 2012
StraRe / Schiene: QS StraRe/Schiene 2012
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Mittelwert Gesamtgerausch-Belastigung (1-5)

Kombinierte Larmbelastigung bei Mehrfachbelastung
durch Flug- und Stral3enverkehrsgerausche
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Die Luftverkehrsgerauschbelastung dominiert in allen
LpAeqg-Klassen das Gesamtlarmbelastigungsurteil
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Mittelwert Gesamtgerausch-Belastigung (1-5)

Kombinierte Larmbelastigung bei Mehrfachbelastung
durch Flug- und Schienenverkehrsgerausche
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Die Luftverkehrsgerauschbelastung dominiert in allen
LpAeqg-Klassen das Gesamtlarmbelastigungsurteil
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Teilstudie "Belastigung & Lebensqualitat”

Ergebnisse

Welitere Wirkungen
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Weitere Befragungsvariablen, die mit dem Stralien-,
Schienen-, Luftverkehrs-Dauerschallpegel assoziiert sind

Korrelationen mit ... Mittelungspegel L., in dB
Kommunikationsstorungen 06-22h 0,51-0,55 0,28 0,41
Storungen v. Ruhe u. Konzentration  06-22h 0,46 - 0,56 0,31 0,44
Psycho-veg. Stérungen 24h 0,32-0,36 0,22 0,29
Larmbewaltigungsvermogen 24h -0,03 b. -0,24 -0,03 -0,10
Wohnzufriedenheit 24h -0,10 b. -0,24 -0,22 -0,24
Allgemeine Schlafqualitat 22-06h -0,07 b.-0,13 -0,04 -0,07
Erwartung zum Flugbetrieb 24h -0,15 b. -0,33 -- --

Erlebte prozedurale Fairness 24h -0,11 -- --

Vertrauen in Larmverantwortliche 24h -0,09 b. -0,16 -0,06 -0,09
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Teilstudie "Belastigung & Lebensqualitat”

Bewertung e
Fazit
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Fazit #1

e Die Fluglarmbelastigung ist seit der RDF-Studie 2005
weiter angestiegen. In FRA und auch an den
Vergleichsflughafen ist sie hoher.

* Unterschiede zwischen 2011, 2012 und 2013 sind
gegenuber den Veranderungen seit 2005 marginal.

e Die berichteten Schlafstorungen sind in FRA 2012 und
2013 gegenuber 2011 zurickgegangen.

* Dies betrifft die Durchschlafstorungen (Nachtschlaf);
« die Einschlafstorungen sind konstant geblieben,
e die Ausschlafstorungen haben zugenommen.
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Fazit #2

 Der Larmeffekt auf die berichtete gesundheitsbezogene
Lebensqualitat erfolgt indirekt Uber die Larmbelastigung.

e Dies gilt fur alle Verkehrslarmquellen und insb. fr die psychische
Lebensqualitat.

* Fluglarm erweist sich unter den dreil Verkehrslarmarten
Luft-, Schienen, Stral3enverkehr als die lastigste und
storendste Larmquelle.

* Nicht-akustische Faktoren wie Larmbewaltigungsver-
mogen, Einstellungen zur Larmqguelle und gegenuber den
Verantwortlichen sowie Erwartungen sind mit der
Larmbelastigung und den berichteten Schlafstorungen
assozilert.

= Zusammenhange nutzbar fur Mallhahmen zur Reduktion von
Larmwirkungen
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Fazit #3: Mogliche Limitation: Response

uehaten L Schrone

Panel (2011) 9.244 7%

(17%) #
QS Schiene 3.307 24%
QS Stralle 3.172 24%
BER 5.548 31%
CGN 2.955 29%
STR 1.979 20%

#: 7% von 169.460 Pers., die angeschrieben wurden; nur Teil davon hat eingetragene Tel-Nr.
17% von 55.523 Pers., zu denen eine Tel-Nr. recherchiert wurde, abzgl. neutraler Ausfalle
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Prifungen des Response-Einflusses

e Zusammenhange soziodemogr. Merkmale

mit Mittelungspegel und Zielvariablen (untersuchte Wirkungen)
 Non-Response-Analyse

- Verweigerungsreaktionen (mit/ohne Angabe von Grlinden)

- Zusammenhang Response-Rate, Gerauschpegel, Personenmerkmale

 Modellvergleiche, u.a.
- Modelle mit gewichteten vs. ungewichteten Daten

- FRA: Vergleich TN aller Wellen 1 bis 3 vs. voller Stichprobenumfang pro
Welle (1 bzw. 2) => Effekt von Ausfallen im Panel

- FRA (indirekt): Vergleich Neurekrutierter in 2013 vs. Panel 2013

Bootstrapping
- bei allen zentralen (erweiterten) Modellen (Ng) = 5.000

- Prufung der Robustheit der Schatzungen
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Korrelation zwischen Fluglarmbelastigung und
akustischen Malien der Luftverkehrsgerauschbelastung

Produkt-Moment-Korrelation mit Fluglarmbelastigung

FRA 2011,

Variable 2012, 2013 BER

Mittelungspegel
0,466 - 0,470 0,502
0,406 - 0,425 0,481

L b Aeq,06-22h

L o Aeq,22-06h

Maximalpegel
0,426 - 0,434 0,489
0,436 - 0,454 0,495

L p Amax,06-22h

L p Amax,22-06h

Anzahl Flugbewegungen 2 L ;amax = 55 dB

NATSss5,06-22n
NATs5,22-06h

0,374 - 0,403 0,485
0,354 - 0,375 0,493
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CGN

0,409
0,420

0,362
0,374

0,307
0,324

STR

0,594
0,555

0,580
0,581

0,557
0,529

Korrelation = Mal} fiir
Starke des Zusammenhangs)

 Werte nahe 0
= kein Zusammenhang

e Werte zw. Ound +1
= positiver Zusammenhang
(je mehr, desto mehr)

* Werte zw. Ound -1
= negativer Zusammenhang
(je mehr, desto weniger)

e Je hbher der Wert
(ndher an +1 bzw. -1),
umso starker der
Zusammenhang
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Untersuchte Einflussgrol3en der
Verkehrslarmbelastigung

Anteile untersuchter Einflussgroen an Varianz der Verkehrslarmbeladstigung
0% 5% 10% 15% 20% 25%

|
Einstellungen, Vertrauen _ 7,2%

Larmbewiltigungsvermégen 4,1%

Larmempfindlichkeit

3,6%
Alter

Wohndauer Partialisierter Partialisierter

Erkldarungsanteil Belastigung Erklarungsanteil
,_,/ EinflussgroRe 2
-

A\

Einfluss-

groe 2

Befragungsmodus

EinflussgroRe 1

Hauseigentum
Einfluss-
groBe 1

Larmpegel anderer Verkehrsarten

Geschlecht

Sozialstatus, Migrationshintergrund
s ] Gemeinsam
[ Gemeinam erklarte Varianz _ 5,8% J -2l erklarte Varianz

R?gesamt = 21— 71% je nach Larmquelle und Stichprobe
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Stressbezogenes Larmbelastigungsmodell

EXTERNE INTERNE PROZESSE

PROZESSE

I
I
I
I
I
I
I
I
Schall an : »
der Quelle | Er_l_ebte
1’| Sensorische [ Stérung '\
| Stérung
! andere (nicht-
I Belastigung akustische)
: Einstellung
I
I
I
! Wahrgenom
I mene
I Kontrolle
1 Larm-
: bewaltigung

Stallen, 1999
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Stressbezogenes Larmbelastigungsmodell

EXTERNE INTERNE PROZESSE

PROZESSE

|
I
I
I
I
I
I
I
Schall an : >
der Quelle | Er_l_ebte

1’| Sensorische [ Stérung '\
| Stérung
: andere (nicht-
I Belastigung akustische)
: Einstellung
I
I

Larm- 1

management g »| Wahrgenom
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| x Larm-
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Stallen, 1999
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