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Grund fir die Erh6hung der

Rickenwindkomponente

Die Optimierung der bestehenden 5-Knoten-Regelung bzw. die Erhéhung der
Riickenwindkomponente auf 7 Knoten (Erh6hung des Anteils der Betriebsrichtung 25 -
Westbetrieb) stellt eine Weiterentwicklung der bestehenden Schutzregelung dar und baut zunachst
auf der Begriindung auf, die fiir die Einfithrung der 5-Knoten-Regelung im Jahr 1970/1971
maRgeblich war (siehe Frage 7). Dariiber hinaus war fiir das Expertengremium erkennbar, dass fiir
die nah vor dem Aufsetzpunkt gelegenen Wohngebiete westlich des Flughafens andere Maknahmen
des aktiven Schallschutzes kaum oder nur unzureichend wirksam zur Anwendung gebracht werden
konnen. So lassen sich weder Umfliegungsszenarien noch relevante Wirkungen iiber erhéhte
Anfluggleitwinkel o. A. darstellen. Hinzu kommt, dass selbst leisere Triebwerke nur in sehr
eingeschranktem Mafe Larmminderung bewirken. Dies erklart sich dadurch, dass in niedriger
Uberflughthe der Umstrémungslarm durch den Flugzeugkérper einen hohen Anteil an dem

Gesamtlarmereignis hat.

Gleichzeitig zu den Uberlegungen im Rahmen des ersten MaBnahmenpakets wurde und wird auf
ICAO-Ebene ebenfalls die Diskussion gefiihrt, ob eine erhghte Riickenwindkomponente aus
Larmschutzgriinden nach internationalen Vorgaben erlaubt sein soll, wird der nationale Weg (i.S.
einer Ausnahmegenehmigung) aktuell nicht weiter verfolgt. Das FFR wird zundchst die
Entscheidung der ICAO abwarten.
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