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Warum die Flugroute AMTIX-kurz nach Norden verschoben werden soll

Kurz-Information fiir die Konsultationsgremien, 27. August 2018

Fluglarm beeintrachtigt die Lebensqualitdt — die Menschen miissen entlastet werden.

Der Flugbetrieb in Frankfurt und die damit einhergehenden Belastungen durch Fluglarm erfolgen in
dem hierfiir vorgesehenen rechtlichen Rahmen. Dennoch beeintrachtigt der Fluglarm die
Lebensqualitat vieler hier lebender Menschen. Das Forum Flughafen und Region (FFR) und die
Fluglarmkommission (FLK) mochten deshalb ein héheres Schutzniveau fiir die Menschen erreichen.

Aufgrund des Gesetzes zum Schutz vor Fluglarm bezahlt der Flughafenbetreiber in besonders stark
verlarmten Gebieten z.B. Schallschutzfenster. Wo es zu laut ist, werden keine neuen Wohnhauser
gebaut. Das FFR arbeitet aber zusatzlich auf freiwilliger Ebene daran, dass insgesamt weniger Larm
bei den Anwohnern ankommt. Dazu gehort, gezielt Larmquellen am Flugzeug zu vermindern oder die
Flugzeuge langer in gréBeren Hohen fliegen zu lassen. Diese Aspekte werden vom
Fluglarmschutzgesetz nicht adressiert.

Im Konsens der Beteiligten haben FFR und FLK bereits eine Vielzahl solcher MaBnahmen auf den Weg
gebracht und arbeiten an weiteren. Eine wichtige Kategorie von MalRnahmen, um die Anzahl der von
Larm belastigten Menschen weiter zu vermindern, stellt das Umfliegen von Siedlungszentren dar.
Hierflir muss man Flugrouten verlegen. Das bedeutet aber auch eine Verlagerung von Larm.

Die Flugroute AMTIX-kurz ist eine der groBen Verursacher von Beldstigungen durch Fluglarm

Mehr als die Halfte aller Flugzeuge aus Frankfurt starten (iber die Startbahn-West. Die Route AMTIX-
kurz ist mit ihren 63.000 Starts im Jahr eine der meist beflogenen Routen (im Durchschnitt alle sechs
Minuten ein startendes Flugzeug). Und sie fiihrt in einem schmalen Korridor zwischen den
Darmstadter Stadtteilen Arheilgen, Kranichstein und Wixhausen. Zehntausende von Menschen sind
dadurch starkem Fluglarm ausgesetzt. Die dicht besiedelten Stadtteile Arheilgen und Kranichstein
sollen durch eine andere Routenfiihrung entlastet werden.
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Entlastung an einem Ort bedeutet auch Mehrbelastung an einem anderen Ort

Das Problem beim Umfliegen dicht besiedelter Siedlungszentren: Es gibt keine grofReren
unbewohnten Flachen im Rhein-Main-Gebiet. Es gibt nur diinner oder dichter besiedelte Flachen.
Eine Route zu verandern, bedeutet also immer Entlastung in einem aber auch Belastung in einem
anderen Siedlungsgebiet. Verlagerungsoptionen miissen daher sorgfaltig geprift und mit dem
Status-Quo verglichen werden — und zwar nicht nur auf Larm, sondern auch im Hinblick auf
Sicherheit und Kapazitat (wie viele Flige lassen sich auf der Route abwickeln?):

- Die Flugzeuge, die im Wesentlichen auf den Balkan, in den Nahen und den Fernen Osten
fliegen, drehen siidlich von Mérfelden nach Siidosten. Ein kleiner Teil (2017 etwa 2 %)
kommt nicht rechtzeitig auf die Hohe, die no6tig ist, um den Flugplatz Egelsbach sicher zu
Uberfliegen. Diese Maschinen nehmen die Route AMTIX-lang.

Mehr Flugzeuge auf diese Route zu verlagern, wiirde zwar den Darmstadter Norden
entlasten, daflir aber eine andere schon intensiv geflogene Route treffen — mit Folgen fir
Kapazitat und Larm.

- Vielfach wird gefordert, die fliegenden Flugzeuge tber den gesamten Raum Darmstadt
streuen — oder auch zwischen zwei alternativen Routen fliir AMTIX-kurz wechseln. Allerdings
geht das aus Sicherheitsgriinden nicht. Jede zusatzliche Flugroute erhéht die Komplexitat am
Flughafen — und nach einem gefahrlichen Ereignis im Jahr 2011 ist die Deutsche
Flugsicherung (DFS) aufgerufen, die Komplexitat fiir die Lotsen zu reduzieren.

- Bleibt die Alternative, die Flugroute AMTIX-kurz in geblindelter Form zu verlagern. Hierfir
hat das Expertengremium Aktiver Schallschutz, das zum FFR gehort, fiinf Varianten
untersucht und verglichen.
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Auch bei dieser Prifung wurden zunachst Sicherheit und Kapazitat bewertet. Wichtigster Punkt
wiederum: Die Sicherheit. Bei Variante 5 hat sich im Simulator gezeigt, dass Flugzeuge den nétigen
Hohenabstand zum Flugplatz Egelsbach zum Teil unterschreiten wiirden, so dass diese Variante aus
der weiteren Betrachtung weggefallen ist.

Um vergleichen zu kdnnen, bendétigt man ein MaR

Das FFR hat sich 2009 auf den Frankfurter Fluglarmindex geeinigt, um Vergleiche anstellen zu
koénnen. Dieser beriicksichtigt die Lautstarke des Larms, die diesem Larm ausgesetzte
Bevolkerungsdichte sowie die Wirkung des Larms auf den Menschen. Hierfiir wurden
wissenschaftliche Studien genutzt:

- Firden Tag (6 bis 22 Uhr) werden Hochbelastigte in einem Gebiet mit bestimmten
Mindestlarmwerten berechnet. Das sind Personen, die sich stark oder sehr stark durch den
Fluglarm belastigt flihlen, was sich negativ auf die gesundheitliche Lebensqualitdt auswirkt.

- Fir die Nacht (22 bis 6 Uhr) werden im EEG messbare durch Fluglarm verursachte zuséatzliche
Aufwachreaktionen ebenfalls in einem nach Larmkriterien abgegrenzten Gebiet ermittelt. In
einer ruhigen nicht von Fluglarm gestérten Nacht treten im Durchschnitt etwa 24 dieser EEG-
Aufwachreaktionen auf, an die sich die Menschen nicht unbedingt erinnern kdnnen.

Fluglarm stort die Menschen auch in weiter vom Flughafen entfernten Gebieten. Damit man sich
aber auf die Schwerpunktregionen konzentrieren kann, wird der Index im engeren Raum ermittelt.
Die Karte zeigt u.a. das Tagindex-Gebiet (orangene Linie) fir die heutige Flugroute und fiir eine
Anzahl an Flugbewegungen, die um 13 % hoher ist als im Jahr 2015. Gezeigt wird auch die
Bevolkerungsdichte.

Indexgebiete fiir den Tag und
Bevélkerungsdichte, heutige Flugroute
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Ergebnisse des Vergleichs

Die Varianten 1 bis 4 wurden im Hinblick
auf die Larmwirkungen verglichen. Dabei
wurden die Zahl der Hochbelastigten und
die Zahl der zusatzlichen Aufwach-
reaktionen bei unterschiedlichen
Larmniveaus fir die Nacht und fir den Tag
sowie fiir unterschiedlich hohe Zahlen an
Flugbewegungen in der Zukunft berechnet
(12 verschiedene ,,Szenarien”).

Die entscheidenden Veranderungen
betrafen Darmstadt und Erzhausen. Zwar
waren auch andere Gemeinden durch eine
Verlagerung von AMTIX-kurz betroffen,
aber in erheblich geringerem AusmaR:

- In Morfelden-Walldorf, und Biittelborn
fihrt AMTIX-kurz zwar zu erheblichen
Belastigungen. Diese wiirden sich bei
einer Verlagerung der Route aber nur
in relativ kleinem AusmaR andern.

- Weiterstadt wiirde durch die Varianten
1 bis 3 entlastet, Variante 4 wiirde aber
wenig im Vergleich zum Status-Quo
andern.

- In Egelsbach, Messel, RoRdorf, Grof3-
Zimmern und GroR-Gerau sind zwar
ebenfalls Belastigungen durch Fluglarm
aufgrund von AMTIX-kurz zu
verzeichnen. Das AusmalR der
Belastigung ist aber deutlich geringer,
als im Darmstadter Norden derzeit.

Das nebenstehende Balkendiagramm zeigt die
Anzahl der Hochbeldstigten im Tagindexgebiet
bei einer Flugbewegungszahl, die um 13 % (iber
den Wert von 2015 liegt.

Im Ergebnis zeigt sich:
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1. Eine Verschiebung von AMTIX-kurz nach Norden wiirde viele Menschen entlasten. Die Zahl in
dem ausgewerteten Gebiet lage etwa um das Flinffache hoher als die Zahl der zuséatzlich

Belasteten.

2. Inden meisten Rechengangen ergab sich Variante 4 als die Variante, die im Vergleich zu den
Entlastungen am wenigsten zuséatzliche Belastungen mit sich bringen wiirde. In Darmstadt
sdnke der Tagindex (bei Flugbewegungszahlen von 2015+13%) von 7,4 auf 2,3 (Rickgang von
6.700 auf 2.100 Hochbelastigte), in Erzhausen stiege er von 0 auf 0,6 (entsprechend 500
Hochbelastigte). Die zusatzliche Belastung von Erzhausen ware bei allen anderen Varianten

deutlich groRer.
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3. In Darmstadt muss man weiter differenzieren. Denn wahrend die Ortsteile Arheilgen und
Kranichstein durch Variante 4 entlastet wiirden, wiirde Darmstadt-Wixhausen durch Variante
4 zusatzlich belastet.

Eine schwierige Entscheidung

Im Rahmen der Konsultation ergeben sich moglicherweise neue Aspekte, die zu priifen sind. So ist
z.B. vorstellbar, dass die vorgeschlagenen Flugrouten noch weiter optimiert werden.

Das FFR sowie die FLK missen sich nach der Konsultation entscheiden, ob sie die Verlegung von
AMITX-kurz empfehlen. Wenn ja, und wenn das Bundesaufsichtsamt fiir Flugsicherung diese
Verlegung beschlief3t, wiirde es erst einmal einen einjahrigen Probebetrieb geben. Dann wiirde z.B.
untersucht, wie genau die Flugzeuge die Kurven fliegen kénnen und wie sich die Larmbelastung
tatsachlich verandert.

Eine solche Entscheidung ist nicht einfach, und aus den Kreisen der Betroffenen kommen eine
Vielzahl an Fragen:

- Ist es vertretbar, 500 (oder auch 5.000) Menschen zusatzlich mit Larm zu belasten, um 2.500
(oder auch 25.000) zu entlasten?
Die Frage kann man auch umdrehen: Ist es vertretbar 25.000 Menschen weiterhin mit Larm
zu belasten, obwohl man sie entlasten kdnnte auf Kosten von nur 5.000 Menschen? Um zu
moglichst nachvollziehbaren Ergebnissen zu kommen, hat sich das FFR Kriterien gegeben,
nach denen samtliche MalRnahmen gleichermalRen bewertet werden. Hier ist zum Beispiel
festgelegt, dass starker vom Larm betroffene Menschen Vorrang vor weniger stark
betroffenen haben.

- Woussten die Menschen, die nach Arheilgen und Kranichstein gezogen sind, worauf sie sich
mit Blick auf den Fluglarm einlassen? Sind Menschen in den Wixhduser Norden und nach
Erzhausen auch aufgrund des geringeren Fluglarms gezogen?

Flr die Larmbewertung des FFR und FLK spielt es keine Rolle, wer aus welchen Griinden und
wann wohin gezogen ist, sondern jeder Mensch wird gleich bewertet.

- Was ist z.B. mit der Hessenwaldschule, die nach einer Verschiebung genau unter der
Flugroute liegen wiirde?
Auch die Frage kann man umdrehen. Immer dann, wenn Flugrouten Uber besiedeltes Gebiet
flihren sind davon auch Schulen und andere larmsensible Einrichtungen, etwa Kranken-
hauser, betroffen. So gibt es auch in Darmstadt Arheilgen und Kranichstein natdirlich Schulen.

- Warum betrachtet man nicht auch die sonstigen Larmquellen wie Zugstrecken, Autobahnen,
den Flugplatz Egelsbach?
Letzteren hat man in einer Sonderauswertung einbezogen — mit keinem anderen Ergebnis.
Die anderen Larmquellen sind im dicht besiedelten Rhein-Main-Gebiet — wenn auch in
unterschiedlichen Auspragungen - Giberall prasent. Allerdings fehlen fiir eine
Gesamtbetrachtung bislang auch wissenschaftlich fundierte Methoden. Deshalb gibt es
momentan keine bessere Alternative als den Fluglarm einzeln zu betrachten. Gleichzeitig
weill man aber aus der Lirmwirkungsforschung: Von allen Larmarten fihlen sich die
Menschen von Fluglarm am meisten gestort.
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