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Liebe Leserinnen und Leser,

bei einem Konflikt wie dem Ausbau
des Frankfurter Fluhafens braucht
man eine gemeinsame Faktenbasis,
um sich sachlich und fair auseinan-
dersetzen zu kénnen. Diese Erkennt-
nis haben wir auf eine einfache
Formel gebracht: , Nur wer informiert
ist, kann sachlich argumentieren”.

Deshalb hat das RDF seit seiner
Grindung daran gearbeitet, Sach-
fragen und strittige Punkte zu klaren
und damit Vertrauen zu schaffen.
Auf diesem Weg sind wir schon weit
gekommen und werden ihn weiter
gehen.

Neben der Klarung strittiger Fragen
in der gegenwartigen Diskussion
durfen wir aber nicht den Blick far
das Ganze und fur die Zukunft ver-
lieren. Wir mussen uns klarmachen,
was wir schon gemeinsam erreicht
haben und was wir in Zukunft noch
gemeinsam erreichen kénnen. Die
Chancen der Verstandigung sollten
trotz der vorhandenen Gegensatze
im Mittelpunkt stehen.

Ich lade Sie herzlich dazu ein, auch

im Jahr 2006 an dieser Verstandi-
gung mitzuarbeiten.

e

Prof. Dr.-Ing J. D. Wérner
Vorsitzender des RDF
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RDF-Diskussionsveranstaltung:
Routenplanung — Wer entscheidet,

wo es laut wird?

Flugrouten sind mit ausschlagge-
bend dafiir, wie viel Lirm am Boden
ankommt. Viele Menschen in der
Rhein-Main-Region sind vom Flug-
lIarm betroffen, entsprechend hau-
fig richten sie Fragen an das RDF:
Wer legt die Routen fest? Nach
welchen Kriterien werden die Rou-
ten ausgewahlt? Wann wird die
Betriebsrichtung gewechselt?

Um Fragen wie diese zu beantworten
ladt das RDF am 22. Marz alle Bur-
gerinnen und Biirger zu einer Diskus-
sionsveranstaltung ein. Sie beginnt
um 19.30 Uhr im Burgerhaus Wiesba-
den-Delkenheim.

Experten informieren

An diesem Abend erhalten die Blrger
Informationen aus erster Hand:
Frank Lindenmayer, Deutsche Flug-
sicherung (DFS), erklart, wie Flug-
routen ausgewahlt und festgelegt
werden. Diese Routenwahl ist jedoch
manchmal umstritten: Beispielsweise
stol3t eine Routenanderung bei
denen, die dann starker von Larm
betroffen sind, auf Ablehnung. Dazu
nimmt Thomas Jihe Stellung. Er ist
der Vorsitzende der Deutschen
Fluglarmkommission (FLK), die die
Deutsche Flugsicherung bei der Wahl
der Flugrouten berat.

Die Flugrouten werden nach gesetz-
lichen Regeln festgelegt. Dr. Peter
Wysk, Richter am Oberverwaltungs-
gericht Munster, informiert Uber den
gesetzlichen Rahmen der Routenaus-
wahl. Letztlich werden die Routen
von den Piloten geflogen. Den Bericht
aus dem Cockpit gibt Markus Kreher
von der Deutschen Lufthansa. Er
beschreibt aus der Sicht eines aktiven
Piloten warum es schwierig ist, die

Service des RDF: Experten erklaren die
Flugrouten des Rhein-Main-Gebiets

festgelegten Flugrouten auch tatsach-
lich einzuhalten.

Biirger fragen nach

Bei der Veranstaltung sollen neben
den Fachleuten auch die Burger zu
Wort kommen. Deshalb kénnen sie
im Anschluss an die Vortrage Win-
sche zur Routenplanung forumulieren
und die Redner stellen sich den Fra-
gen des Publikums.

Veranstaltung des RDF:
Routenplanung - Wer ent-
scheidet, wo es laut wird?
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m Jahresplanung 2006

Projektteams

® Anti-Ldrm-Pakt:
Abschluss des Gutachtens Regio-
nale Larmminderungsplanung

m Langfristperspektiven/No-Regret:
Gutachten Immobilienpreisanalyse

m Okologie + Gesundheit:
Belastigungsstudie zum Fluglarm

m Optimierung:
Kapazitatssteigernde Mafinahmen
im Rahmen des bestehenden
Systems

m Nachtflugverbot:
Zwischenbilanz der geleisteten
Arbeit

Ansprechpartner

= Christopher Gohl
Geschaftsstelle RDF
gohl@dialogforum-flughafen.de

Routenplanung am Frankfurter Flughafen

Uber den Wolken ist die Freiheit nicht grenzenlos!

Dies gilt besonders fiir das Rhein-
Main-Gebiet. Der Himmel ist voll
und die Fluggesellschaften miissen
sich an festgelegte Routen halten.
Damit die Biirger nachvollziehen
kénnen, welche Maschine wann
Larm verursacht, hat sich das RDF
fiir ein transparentes Fluglarmmoni-
toring stark gemacht. Mit Erfolg:
Seit Juli 2005 bietet die Deutsche
Flugsicherung (DFS) auf ihrer Home-
page die Flugspuren aller An- und
Abfliige im Nahverkehrsbereich des
Flughafens an, und das mit einer
Zeitverzoégerung von nur dreiBig
Minuten. Auch wenn dieser Service
noch einige Schwachpunkte hat, ist
er dennoch ein Schritt in die richtige
Richtung.

Der Anstol3 fur diesen Service kam
aus dem Projektteam Anti-Larm-Pakt
des RDF. Ein RDF-Gutachten brachte
auBerdem die notwendigen Hinweise,
wie die Burgerinnen und Burger
transparent, verstandlich und glaub-
wurdig informiert werden kénnen.

7

«Welcher Flieger war heute Nacht so laut?
Die Informationen auf einen , Klick”

Flugrouten - Das StraBensystem
des Himmels

Was genau sind Flugrouten und Flug-
spuren? Wie Autos im StralRensystem
fahren, mussen sich auch Fluggesell-
schaften an vorgegebene Routen hal-
ten. Wie diese Route genau aussieht,
wird entsprechend gesetzlicher Be-
stimmungen festgelegt. Welcher Rou-
te der Pilot folgen muss, entscheidet
das Luftfahrtbundesamt (LBA) im
Einvernehmen mit der Flugsicherung.

Nach § 27 der Luftverkehrsordnung
legt die Behorde fest, wie der Kurs
der Flugzeuge aussieht, nicht jedoch
ohne Anhérung der Fluglarmkommis-
sion, des Fluglarmbeauftragten und
der Landesluftfahrtbehérde. Nach
dem Start integriert sich das Flugzeug
dann in das so genannte Luftstral3en-
system und steuert auf seiner fest-
gelegten Route auf sein Ziel zu. Aus
Sicherheitsgriinden mussen die Routen
bis zu einer bestimmten Héhe immer
eingehalten werden. Beim Landean-
flug werden die Maschinen ab einer
bestimmten Position dann von Flugha-
fenlotsen dirigiert. Die Luftverkehrs-
ordnung (LuftVO) erlaubt ihnen, den
Flugverlauf, den Flugweg und die Flug-
hohe zu regeln. Da der Luftverkehr
immer dichter wird, werden die Rou-
ten der Flugzeuge regelmaf3ig neu
festgelegt. Seit dem 1. Januar 1993 ist
die DFS fur die Kontrolle des Luftver-
kehrs zustandig. Sie lenkt den Flugver-
kehr, nimmt die Flugplane entgegen,
bearbeitet sie und leitet sie weiter.

Flugspuren - der tatsachliche Weg
des Flugzeugs

Die Flugroute gibt in der Theorie vor,
wie eine Maschine landen oder star-
ten soll. Inwiefern diese Vorgabe in
der Praxis eingehalten wurde, zeigt
die Flugspur der Maschine. Diese fak-
tisch geflogene Route wird mit dem
Flugspuraufzeichnungssystem ,,FANO-
MOS" festgehalten. Diese Abkurzung
steht fur ,Flight Track and Aircraft
Noise Monitoring System”. Mit die-
sem System lassen sich die gefloge-
nen Routen darstellen und auswerten.
Damit ist es auch ein wichtiges Hilfs-
mittel bei Fluglarmbeschwerden und
bei Ordnungswidrigkeitenverfahren,
die eingeleitet werden, wenn die vor-
geschriebenen Routen nicht eingehal-
ten werden. Es ist Aufgabe der DFS,
die Spuren aller an- und abfliegenden
Flugzeuge aufzuzeichnen.

=> Mehr Information zu diesem Thema:
www.fluglaerm-frankfurt.de
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Vier Fragen an ...

... Michael Kraft, Deutsche Flugsicherung (DFS),
und Thomas Jihe, Vorsitzender der Fluglarmkommission (FLK)

Wer uber die Flugrouten entschei-
det, entscheidet auch, wo es laut
wird. Welche Rolle spielen die DFS
und die FLK bei der Routenfest-
legung und wie bewerten Sie die
aktuellen Routen?

Kraft: Die DFS plant neue oder veran-
derte Streckenfiihrungen nach den
Erfordernissen von Sicherheit, Kapa-
zitat und Fluglarmaspekten. Bevor die
Vorschlage dem LBA zur Genehmi-
gung und Veréffentlichung vorgelegt
werden, lasst sich die DFS zu den
Aspekten des Larms von der Fluglarm-
kommission beraten. Die FLK hat ein
eigenes Vorschlagsrecht; entsprechen-
de Vorschlage werden anschlieRend
von der DFS hinsichtlich der Umsetz-
barkeit nach den o.g. Kriterien ge-
prift. Die DFS fahrt zu ihren Routen-
planungen bei Vorliegen von Alterna-
tiven eine eigenstandige Abwagung
durch.

Die derzeitigen An- und Abflugver-
fahren sind unter den genannten
Kriterien von der DFS und dem LBA
verdffentlicht worden und stellen
einen Kompromiss zwischen Verkehrs-
menge und Larmschutz dar, wobei die
gebotenen Sicherheitsstandards ein-
gehalten werden.

Jiihe: Die FLK berat die Flugsicherung
bei der Einrichtung von Flugrouten.
Dabei hat die FLK in den letzten Jah-
ren eine engagiertere Rolle gespielt.
So haben wir z.B. im Zusammenhang
mit der Neuregelung der Taunusab-
flugstrecke eine eigene, sehr differen-
ziert ausgestaltete Methodik ent-
wickelt, die auch eine Anhérung der
Betroffenen vorsieht.

Die aktuellen Routen basieren auf
den bislang gegebenen flugbetrieb-
lichen und technischen Vorausset-
zungen.

In den nachsten Jahren wird hier vieles
in Bewegung kommen, weil satelliten-
gestUtzte Navigation Flugroutenfih-

rungen ermdglicht, die die Anzahl der
Larmbetroffenen deutlich reduzieren
wird. Die FLK wird sich fir die Um-
setzung neuer Technik und damit ver-
anderter Routen engagiert einsetzen.

Fiir den Ausbau wurden Routen
festgelegt und danach auch die
Larmberechnungen durchgefiihrt.
In wie weit kénnen sich diese nach
dem Ausbau dndern?

Kraft: Es gibt keine Garantie, dass
sich Flugrouten im Laufe der Zeit
nicht andern. Veranderte betriebliche
Rahmenbedingungen, erforderliche
Umstrukturierungen des Luftraumes
aber auch Beratungsergebnisse der
FLK kénnen dazu fuhren, dass Flug-
routen geandert werden.

Jiihe: Eine von betroffenen Kommu-
nen fur das Erérterungsverfahren
beauftragte Simulation hat gezeigt,
dass die im Ausbauantrag der Fraport
enthaltenen Routen teilweise gar
nicht fliegbar sind. Damit muss davon
ausgegangen werden, dass die Larm-
betroffenheit in der Region eine an-
dere sein wird als bislang dargestellt.
Mit dem Planfeststellungsbeschluss

lassen sich Flugrouten nicht festlegen.

Es wird oft diskutiert, ob eine Biin-
delung oder eine Streuung der
Flugrouten oder eine Kombination
von beidem hinsichtlich der Belas-
tung durch Fluglarm die beste
Losung ist. Wie stehen Sie zu die-
sem Thema?

Kraft: Die DFS folgt im Grundsatz
dem Prinzip der Buindelung des Ver-
kehrs auf den Abflugstrecken unter-
halb einer festgelegten Mindesthohe.
Diese Vorgehensweise ist mit der
Arbeitsgemeinschaft Deutscher Flug-
larmkommissionen beraten und ak-
zeptiert worden. Allerdings erfordert
jede Neufestlegung einer Strecken-
fuhrung eine eigenstandige Prafung,
so dass sich im Einzelfall andere L6-
sungen ergeben kénnen.

=> Weitere Informationen unter:
www.dialogforum-flughafen.de

Unter Bibliothek/Materialien

finden Sie diesen ,dialog brief”
und zukiinftige Ausgaben.

Jiihe: So vereinfacht lasst sich das nicht
darstellen. Entscheidend ist jeweils die
anzutreffende Situation, namlich wie
viele Menschen mit welcher Larm-
betroffenheit konfrontiert werden.
Ware der Larm z.B. unter einer gebUn-
delten Flugroute tUber einem Wohn-
gebiet so hoch, dass die Unzumutbar-
keitsschwelle Uberschritten ist, dann
musste ggf. die Route durch ,Veréaste-
lungen” erganzt werden. Die FLK
befasst sich gerade intensiv mit dieser
hoch komplexen Aufgabenstellung.

Was ist eine larmoptimierte Route?
Gibt es denn bei der Routenpla-
nung liberhaupt noch ein Potenzial
zur Larmreduktion?

Kraft: Jede An/Abflugstrecke wird
auch bezuglich ihrer Larmauswirkun-
gen bewertet. Das Ergebnis mag im
Einzelfall fir den Betroffenen unbe-
friedigend sein, stellt aber bei Bewer-
tung aller Kriterien den unter
Larmgesichtspunkten bestmoglichen
Kompromiss dar. Insbesondere im
Frankfurter Raum ist aufgrund der
dichten Besiedelung das Larmminde-
rungspotential durch Routenveran-
derungen weitgehend ausgeschopft.
Verbesserungen sind rein rechnerisch
kleinrdumig maoglich; ob diese Ver-
besserungen aber als solche wahrge-
nommen werden, ist fraglich.

Juihe: Eine Larmoptimierung von Flug-
routen lasst sich insbesondere durch
den Einsatz neuer technischer M6g-
lichkeiten und einer komplexeren
Flugfuhrungsstruktur erreichen. Beides
kostet Geld, deshalb wird unserem
Eindruck nach seitens Fraport und DFS
blockiert.



Marz 2006 | Seite 4

Worner Gberreicht Schlissel zum Dialog

Neues Blrgerburo in Frankfurt Sachsenhausen 6ffnet

offiziell seine TUren

Feierliche Schliisseliibergabe: Der Frank-
furter Stadtrat Erwin Schwarz, Professor
Johann-Dietrich Worner, RDF, und Barbara
Banse, Burgerbiiro (v.l.n.r.)

Nach fiinf Jahren des Dialogs in
Riisselsheim ist das Biirgerbiiro des
RDF nach Frankfurt Sachsenhausen
gezogen, und begriiBt nun seine
Besucher in der DiesterwegstraBe
10. Bei der feierlichen Er6ffnung am
2. Februar 2006 uiberreichte der Vor-
sitzende des RDF, Professor Johann-
Dietrich Wo6rner, symbolisch den
Schliissel an den Frankfurter Stadt-
rat Erwin Schwarz.

Er6ffnungsfeier mit Blick

in die Zukunft

. Wird es bald zu laut fur einen Kaffee
auf dem Schweizer Platz?” Auf diese
einfache Frage brach Professor Wor-
ner bei seiner Rede zur Er6ffnung den
Konflikt um den Ausbau des Frankfur-
ter Flughafens herunter. Im Birgerburo
finden die Besucher hierauf Antwor-
ten: Sie kdnnen einen Blick in die Zu-
kunft werfen und sich die Larmbelas-
tung der Region fur den Fall des Aus-
baus anzeigen lassen, zum Beispiel
wenn die Nord-Westbahn gebaut wird.
Vor der TUr des neuen Blros konnten
sie auferdem mit bunten Plastikku-

geln abstimmen, ob sie sich bereits
heute durch Fluglarm belastigt fuhlen.
Am Nachmittag herrschte zwischen
den Glaszylindern ,ja” und ,nein”
Gleichstand.

Mit dem neuen Sachsenhausener Bir-
gerblro mochte das RDF nun verstarkt
die Burger im Nord-Osten Frankfurts
direkt ansprechen. , Optimal ist hier-
bei auch die Nahe zu vielen Schulen
im Frankfurter Stden”, so Woérner in
seiner Eroffnungsrede. Hier er6ffnet
sich dem Burgerbiro die Mdglichkeit
zum verstarkten Dialog mit Jugend-
lichen. ,,Mit unserem Rollenspiel ,Das
Mitteln vermitteln’ zeigen wir den
Schiilern, wie kompliziert es ist, die
unterschiedlichen Interessen beim
Flughafenausbau miteinander abzu-
stimmen.”

Bewahrter Service

Das Burgerburo bietet auch weiterhin
seine bewahrten Leistungen an. So
kénnen sich Birger umfassend Uber
den geplanten Flughafenausbau in-
formieren. Hierzu stehen Karten Uber

Flugrouten, Gutachten Gber die Flug-
larmbelastung und viele weitere
Informationen zur Verfugung. , Die
Besucher erhalten bei uns Informa-
tionsschriften aller beteiligten Grup-
pen — sowohl der Ausbaugegner als
auch der Beflrworter”, so Banse. Von
besonderem Interesse fur die Burger
werden aber nach wie vor wohl die
vier Lirmmessgerate sein, die kosten-
los verliehen werden. Schon in
Russelsheim waren diese handlichen
Gerate sehr begehrt und wurden Gber
300 mal ausgeliehen. Sie machen es
den Burgern moglich, ,,den Fluglarm
mal Uber einen etwas langeren Zeit-
raum zu messen und dabei auch
wechselnde Betriebsrichtungen zu
erfassen”, so Banse. AuBerdem kon-
nen sie auch andere Larmquellen
ihres Alltags bewerten: Wie laut ist
eigentlich ein Staubsauger und wel-
cher Pegel geht von einer Verkehrs-
stralBe aus? Wenn die Gerate wieder
im Burgerburo abgegeben erhalten
sie ein Diagramm, dass fur jede
Stunde die Pegel-Ausschlage zeigt.

Blrgerblro

Regionales Dialogforum
Biirgerbiiro
Diesterwegstralte 10
60594 Frankfurt

Tel.: (069) 60 50 44 64
Fax: (069) 60 50 48 74

Ansprechpartnerin

= Barbara Banse
banse@dialogforum-flughafen.de

Offnungszeiten
= Mo, Di, Do, Fr
10:00 bis 13:00 Uhr
= Mo + Do 15:00 bis 19:00 Uhr

Impressum 3 2006 Burgerburo Redaktion Berliner Ring 89 Website: www.dialogforum-
Diesterwegstralle 10 Stephan Rammelt 64625 Bensheim flughafen.de
Herausgeber 60594 Frankfurt IFOK GmbH — Tel.: (06251) 841636 Unter Bibliothek/Materialien
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Regionalen Dialogforums

Tel.: (069) 60504464
Fax: (069) 60504874

Institut fur Organisations-
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Fax: (06251) 841616
e-mail: stephan.rammelt@ifok.de

wird der , dialog brief”
online veroffentlicht.
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