Laterale Optimierung AMTIX kurz

Ergebnisse FFl 2.0




Nach Abschluss der 6ff. Konsulfatiomo4™ ™™
2018 verbliebene Varianten
J

I Marfelden-Walldorf

Egelsbach

Bii-Worfelden Vi Messel

DA-Wixhausen

Weiterstadt-
Grafenhausen
GroR-Gerau Bii-Klein-Gerau
DA-Arheilgen

Biittelborn Weiterstadt

DA-Kranichstein

Flugroute heute

Darmstadt-Innenstadt

Griesheim RoRdorf

© Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH

und Region

Flugroute heute

Variante 2 neu

Variante 4 neu

Variante 5c¢

Variante 6b
Variante 6 UNH

GroR-

Zimmern

(7~ Forum Flughafen

Dieburg




e MMISSION Zlﬁ \VEHR DES H_UGLARMS

Nach der Konsultation erganzt rschiage:
V5d

N g

Méarfelden-Walldorf

Egelsbach

Erzhausen

Bii-Worfelden Messel

Weiterstadt- DA-Wixhausen
Grafenhausen
GroR-Gerau Bii-Klein-Gerau
DA-Arheilgen
Biittelborn Weiterstadt
DA-Kranichstein
Flugroute heute
Darmstadt-Innenstadt
Griesheim RoRdorf

© Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH

Gundern-
hausen

(7~ Forum Flughafen

und Region

Flugroute heute =—

Variante 5¢c se»

Variante 5d ==

Dieburg

GroR-
Zimmern



MMISSION ZIF?1 \VEHR DES FLUGLARMS

Nach der Konsultation erganztéVorschiage:
Streuung (AMTIX lang Neu-1 + V1neu)

Y

Morfelden-Walldorf

Egelsbach

Erzhausen

Bii-Worfelden Messel

Weiterstadt- DA-Wixhausen
Grafenhausen
GroR-Gerau Bii-Klein-Gerau
DA-Arheilgen
Biittelborn Weiterstadt
DA-Kranichstein
Flugroute heute
Darmstadt-Innenstadt
Griesheim RoRdorf

© Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH

Gundern-
hausen

(7~ Forum Flughafen

und Region

Flugroute heute =—

Dieburg

GroR-
Zimmern




s KDMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (77~ Forum Flughafen
"S¥"  Fughafen Frankfurt Main ~>” und Region

Sicherheit & Kapazitat

—Kombination aus AMTIX lang Neu-1 + Vineu
—Abhangigkeit zwischen Vineu & AMTIX lang Neu-1
—Daher Kapazitat einschrankend
—Fehleranfalligkeit bzgl. Staffelungsunterschreitungen steigt
—Nordlicherer Verlauf nicht moglich -> Luftraum Egelsbach

—Sudlicherer Verlauf in Konsultation abgelehnt -> V7
(Kapazitat)

Vorschlag aus Griunden der Sicherheit & Kapazitat
abgelehnt



WEHR DES FLUGLARMS (/7 Forum Flughafen

Nach der Konsultation erganztéVorschiage: > e
Neu Routenfihrung Rodorf-Gundernhausen

Flugroute heute =—

i Mirfelden-Walldorf = V1 / V4 auf den weiteren Verlauf von V6b
anpassen

Variante 4 neuy =

Erzhausen

Indexwerte Messel
V4 neu

Kontrollgebiet Tag r 4 P DA-Wixhaig
Gratenhaude e S @ N

Messel Variante 6b =—

GroR-Gerau Bii-Klein-Gerau

= >

DA-Arheilgen V'

Biittelborn Weiterstadt i
DA-Kranichstein
GybR-
Darmstadt-Innenstadt mmern
. P gridern-
Griesheim Indexwerte RoRdorf : hausen

© Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH KontrO”geb|et Tag 6




Nach der Konsultation erganztesVgrschidge  Neu 7= &g
Routenfuhrung RolRdorf-Gundernhausen

—Zusatzliche Reduktion von max. 0,3 IP (bei V4) fur Rolhdorf
—Bei anderen Varianten geringer (V1-2: 0; V3: 0,1; V5d: 0,2)

—Streckenfuhrung fuhrt naher an Messel vorbei

—Neubetroffenheit mit zusatzlicher Belastung von mind.
>0,1 - >0,4 IP fur Messel

Vorschlag aufgrund dieser Abschatzung nicht weiter
verfolgt



g KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (77~ Forum Flughafen
k- Fughafen Frankfurt Main <> und Reglon

In der Abwagung verbleibende Varianten
|

* Flugroute heute ==
. Marfelden-Walldorf Variante 1 neu

Variante 2 neu =

Egelsbach

Variante 4 neu ==

Erzhausen Variante 5c s+
Variante 5d ==

Messel Variante 6b —
Variante 6 UNH ===

Bii-Worfelden

Weiterstadt-
Grafenhausen
GroR-Gerau Bii-Klein-Gerau

DA-Arheilgen

Biittelboth Weiterstadt w
DA-Kranichstein
Flugroute heute
GroR-
Darmstadt-Innenstadt Zimmern
N
Gundern-
Griesheim RoRdorf hausen

Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH



FFI 2.0 - Einfuhrung




s KDMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (77~ Forum Flughafen
"S¥"  Fughafen Frankfurt Main ~>” und Region

Aktualisierung des FFlI

—FFl 2.0 weiterhin wirkungsbezogen
—Hochbelastigte, Tag

— Zusatzliche fluglarminduzierte Aufwachreaktionen (AWR), Nacht

—Verwendung von Dosis-Wirkungs-Beziehungen auf Basis NORAH

—Wesentlicher Unterschied: Betrachtete Gebiete

—Umrechnung in Indexpunkte (IP)
—Werte entsprechen 1% der Werte von 2007
—Tag: 1 IP = 2.800 Hochbelastigte (HA) (vorher: 900)
—Nacht: 1 IP = 3.100 AWR (vorher: 3.900) 10



Larmverteilung nach dB(A)

,1:’3 Frankfurter Tag Index 2.0
.+ 6-22Uhr

| |

65 60 55 50 45

> 55dB(A)

Hochbetroffene ~
Tagindex 2 ; g

> 50 dB(A) P S
Tagindex 1 " C"? I > 48 dB(A)
-~ Kontrollgebiet
p 1

'
L . [ ]
et :

Ba
[ ]
Do

=B
Mo

e
' (1o1)
e e *,2) ' .
TT | L §
Umrechnung in Indexpunkte (IP)
'

[ 2)] 5
| i' 2.800 Hochbelsstigte = 1IP

Schritt 3: | Prozentualer Anteil der

7hochbelastigten” Biirger

Darstellung nicht maBstabsgerecht

® Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH



Frankfurter Nacht Index 2.0 Larmverteilung nach dB(A)

22 -6 Uhr

>45dB(A) B
Nachtindex | | >50dB(A) §
A | &6x68 dB{A]

> 43 dB(A)
Kontrollgebiet

Schritt 1: Emtmlung in dre1 Betrachtungsgeblete ~ Schritt 2:| Ermittlung der Bevélkerungszahl

anhand des Maxlmalpegels —t % pro Pegelklasse und deren lokale Verteilung
I \_ o e \ \\‘

- I
Schrlt‘t 3: Wahrschemhchkeut einer —_— 5chr!t't 4:| Umrechnung in Inr:le:-:punkte (IF'

,

zusitzlichen Aufwachreaktion i L | 3.1DEJ Hochbelastigte =11P

© Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH Darstellung nicht maBstabsgerecht




Frankfurter Tagindex 2.0:
Betrachtungsgebiete

e KDMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (77~ Forum Flughafen
"8%"  Fughafen Frankfurt Main >

und Region

FFI

FF12.0

Hochbetroffenengebiet

L Aeq,06-22 = 60 dB(A)

[ *Aeq,06-22 = 60 dB(A)

Tagindexgebiet 1

L Aeq06-22 = 53 dB(A)

L *peq.06-22 2 55 dB(A)

Tagindexgebiet 2

[*Aeq.06-22= 50 dB(A)

Erweitertes Kontrollgebiet

L Aeq.06-22 2 50 dB(A)

L *Aeq,06-22 = 48 dB(A)

13



Frankfurter Nachtindex 2.0: g fowsoansmemmsfusims 75 foun fughafe
Betrachtungsgebiete

FFI EFi 20
Hochbetroffenengebiet [ Aeq,22-06 = 53 dB(A) L *Aeq,22-06 = 50 dB(A)

& NAT22-06 6*72 dB(A) & NAT22-06 668 dB(A)
Nachtindexgebiet AWR22-06 2 75 % L *Aeq.22-06 = 45 dB(A)
Erweitertes Kontrollgebiet | *Aeq22-06 = 43 dB(A)

14
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Kapitel 1

Berechnungsergebnisse
nach FFI 2.0




s KDMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (77~ Forum Flughafen
"S¥"  Fughafen Frankfurt Main <> und Region

Allgemeine Hinweise

—Berechnung nach FFI 2.0
—Datengrundlage: 2018
—Darstellung in Indexpunkten, eine Nachkommastelle

—Gesamtes sudliches Indexgebiet (Kommunen sudlich des
Flughafens)

—Balken unterschiedlicher Lange bei gleichem Indexwert ->
Rundungseffekte

—Wenn z.B. von V1 die Rede ist, ist jeweils die neue Variante
(V1neu etc.) gemeint ”



Kapitel 1.1

FTI 2.0 - Gesamt




FTI 2.0 Gesamtubersicht

=

KoMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS
Fughafen Frankfurt Main

f\ Forum Flughafen
<> und Region

FTI1 2.0 - Gesamtiibersicht

0,0
0,0
0,0
0,0
Hochbetroffenengebiet | 0,0
(L*Aeq = 60dB(A)) 0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
4,6
3,8
38
3,5
Tagindexgebiet 1 3,5
(L*Aeq = 55dB(A)) 36
3,5
3,5
3,5
3,8

Tagindexgebiet 2
(L*¥Aeq = 50dB(A))

Kontrollgebiet
(L*Aeq > 48dB(A))

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0

h

Streuung (AMTIX lang Neu-1+ V1)
m Véunh
Vvéb
mVsd
mV5c
= Vineu
B V3neu
= V2neu
= Vineu

B Heutige Route

Rechnerisch ermittelte ,Highly Annoyed” (HA) innerhalb des g A gsgebil

Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 2.800 HA und ist als Vergleichswen anzusehen

Keine Anderungen im HB-Gebiet

V1-5 mit Reduktionen in allen
sonstigen Gebieten

V6 bis zu 2,9 IP geringerer Effekt

Nur geringe Veranderungen im
Tagindexgebiet 1 (< 0,3 IP)

Bis zu 4 IP in Tagindexgebiet 2

- V5d am besten

- V1, V3, V4 folgen mit max. 0,6 IP
Abstand

Bis zu 5 IP in Kontrollgebiet

- V5d am besten

- V1, V2 folgen mit max. 0,5 IP
Abstand "
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Kapitel 1.2

FTI 2.0 - Tagindexgebiet 1
L peq = 55dB(A)




% KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (77~ Forum Flughafen
Flughafen Frankfurt Main <> und Region

FTI 2.0 Tagindexgebiet 1 - Ubersicht

Tagindexgebiet 1 (L*Aeq 2 55dB(A))

mV6unh
V6b
mvsd
Route =V5c
M Vineu
HV3neu
mV2neu

H\Vineu

m Heutige Route

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0

Rechnerisch ermittelte ,Highly Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets.
Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 2.800 HA und ist als Vergleichswert anzusehen

20

Nur geringe Anderungen < 0,3 IP, keine Effekte durch Véb, 6unh



2% KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUGLARMS (77~ Forum Flughafen
k- Fughafen Frankfurt Main <> und Reglon

FTI 2.0 Tagindexgebiet 1 - Kommunal

Tagindexgebiet 1 (L*Aeq 2 55dB(A))

\ Reduktion in Weiterstadt V1-V5 (zweite
Kurve)

Weiterstadt 0,1

B Véunh
V6b

9 mVv5sd

Morfelden-Walldorf mV5c

M Vineu

mV3neu

B V2neu

mVineu

m Heutige Route

Entlastung Buttelborn bei V5
durch nordliche Verschiebung

T T T T T 1
0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0 4,5 5,0

Rechnerisch ermittelte ,Highly Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. 21
Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 2.800 HA und ist als Vergleichswert anzusehen

Biittelborn

Lo,
ihhbb Wh7




e KDMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (/7= Forum Flughafen
Y®¥"  Aughafen Frankfurt Main <> und Reglon

FTI 2.0 Tagindexgebiet 1 - Kommunal

Tagindexgebiet 1 (L*Aeq = 55dB(A))

Erzhausen O,b

Restl. Darmstadt U,g
(Teilsumme) ’ m Véunh

0,0 Véb
0,0 mVv5d
W V5c
0:0 m Vineu

DA-Wixhausen 0.0 mV3neu

(Teilsumme) 0’0’ = V2neu

0,0
0,0
| 0,0 m Heutige Route

EVineu

0,0 Anstieg um 0,1 IP in DA-Wixhausen

Darmstadt [ 0,1

00 bei V4, durch sudlicheren Verlauf

0,0
100~ I e
T T T T T 1

0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0 4,5 5,0

Rechnerisch ermittelte , Highly Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets.
Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 2.800 HA und ist als Vergleichswert anzusehen

22




e KDMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (77~ Forum Flughafen
"S¥"  Aughafen Frankfurt Main <> und Region

FTI 2.0 Tagindex 1 - Fazit

—Nur geringe Veranderungen
—Kaum Unterschiede zwischen V1-V5

—Keine Effekte durch V6b & Vé6unh

—Kommunal:

—Insb. Entlastung von Weiterstadt (V1-V5) (bis zu
0,3 IP)

23
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Kapitel 1.3

FTI 2.0 - Tagindexgebiet 2
L peq = 50dB(A)




% KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (77~ Forum Flughafen
YBFT Fughafen Frankfurt Main <> und Region

FTI 2.0 Tagindexgebiet 2 - Ubersicht

Tagindexgebiet 2 (L*Aeq 2 50dB(A))
18,0
18,3
mVéunh
© Véb
mvsd
Route 16,5 W V5c
16,8 B Vineu
17,2 HV3neu
B V2neu
16,8
H Vineu
20,3 .
B Heutige Route
I I I I
0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 350
Rechnerisch ermittelte ,Highly Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets.
Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 2.800 HA und ist als Vergleichswert anzusehen

Reduktionen in allen Varianten, bei V6 um etwa 50% geringer -

V1-V5 unterscheiden sich um lediglich max. 1,1 IP



& KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUGLARMS

Fughafen Frankfurt Main

FTI 2.0 Tagindexgebiet 2 - Kommunal

>

Forum Flughafen
und Region

Weiterstadt

< Morfelden-walldorf

Biittelborn

Tagindexgebiet 2 (L*Aeq

2,2
2,2

4’\3

43
4,4

45
43
4,4
4,4
4,4
4

T

3,6
3,6
3,6
3,6
3,6
3,6
3,6
3,6
3,6

> 50dB(A))

Geringe Zunahme in
Morfelden-Walldorf V1-5,
5c am starksten

T T T T
0,0 1,0 2,0 3,0 4,0

5,0 6,0
Rechnerisch ermittelte ,Highly Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets.

7,0 8,0

Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 2.800 HA und ist als Vergleichswert anzusehen

9,0

10,0

V5d mit grolSter Entlastung in Weiterstadt
(1,5 IP), gefolgt von V5c & V1-3

M Véunh
Véb

W vsd

mV5c

m Vineu

H V3neu

= V2neu

H Vlneu

M Heutige Route

26




;@ KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (77~ Forum Flughafen
k- Fughafen Frankfurt Main <> und Reglon

FTI 2.0 Tagindexgebiet 2 - Kommunal

Tagindexgebiet 2 (L*Aeq = 50dB(A))

— I
8 .o . .
_— 3 Zusatzliche Belastung durch alle Varianten
, aulder V6; V4 mit der geringsten Belastung
- - ' —/
P 22
2,6
0,0
0,0
" teioumme) O  Veunh
0,0 Véb
0,0
48 mv5d
mV5c
1,4
1,4 ®Vaneu
1,3
DA-Wixhausen 1.3 | V3neu
(Teilsumme) 1’13:4 \V2neu
i,g HVineu
13 M Heutige Route
\
3,7 40 \\
13 Entlastung um fast 5 IP durch V1-5,
Darmstadt Ve wahrend V6 nur ~2 IP entlasten
1,3 N
14 .. _— (aufgrund Effekte in Restl. DA)
0,0 1,0 2,0 ;s,‘u 4:U 510 610 7,0 810 9:0 1(;,0

Rechnerisch ermittelte ,Highly Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets.

27
Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 2.800 HA und ist als Vergleichswert anzusehen




e KDMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (/7= Forum Flughafen
"®®"  Aughafen Frankfurt Main <> und Reglon

FTI 2.0 Tagindexgebiet 2 - Kommunal

Tagindexgebiet 2 (L*Aeq 2 50dB(A))

0,0

0,0
00 Belastung durch V2, aufgrund des geraden
Messel | 0,0 .

Verlaufs nach der dritten Kurve

0,0
0,4
0,0 = Veéunh

veb
0,0
\ / = V5d
T ——————————
mV5c
0,0 EVineu
0,0 EV3neu
0,0 mV2neu
mVineu
0,0

m Heutige Route
Egelsbach | 0,0

0,0
0,0
0,0
0,0

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0

Rechnerisch ermittelte ,Highly Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets.
Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 2.800 HA und ist als Vergleichswert anzusehen

28




s KDMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (77~ Forum Flughafen
"S¥"  Fughafen Frankfurt Main <> und Region

FTI 2.0 Tagindex 2 - Fazit

— Alle Varianten besser als heutige Route

— V6 mit etwa 50% weniger Entlastung als V1-V5

— Unterschiede zwischen V1-5 max. 1,1 IP im Gesamteffekt

— Kommunal:
— Darmstadt: V1-V5 mit deutlich groBeren Effekten als V6 (wegen DA Arheilgen &
Kranichstein), V4 & 6 mit Belastungen in DA-Wixhausen

— Erzhausen: Neubetroffen durch alle Varianten auBBer V6, bei V4 am geringsten

— Weiterstadt (Entlastung) & Erzhausen (Belastung) mit gegensatzlichen Effekten
bzgl. V5 & V4; V1-V3 als mittlere Varianten

— Messel: Neubetroffen durch V2

— Morfelden-Walldorf: geringe Zunahmen, auch hier V5c¢ mit groBten Effekten
(0,2 1P) 29
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Kapitel 1.4

FTI 2.0 - Kontrollgebiet
L peq = 48dB(A)




&% KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUGLARMS (77~ Forum Flughafen
"B#" Fughafen Frankfurt Main <> und Region

FTI 2.0 Kontrollgebiet Tag - Ubersicht

Kontrollgebiet Tag (L*Aeq = 48dB(A))

m Véunh
" Veb

mV5d

Route - V5c
B Vidneu
B V3neu
mV2neu
B Vineu

29,8 <
® Heutige Route

I I I I I
0,0 50 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0

Rechnerisch ermittelte ,Highly Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets.
Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 2.800 HA und ist als Vergleichswert anzusehen

I

Reduktionen in allen Varianten, bei V6 um >50% geringer .

V1-V5 unterscheiden sich um lediglich max. 1,1 IP



&% KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUGLARMS (77~ Forum Flughafen
YBFT Fughafen Frankfurt Main <> und Region

FTI 2.0 Kontrollgebiet Tag - Kommunal

Kontrollgebiet Tag (L*Aeq = 48dB(A))

2,6
2,6
8

"9

Weiterstadt 2 Effekte analog Tagindexgebiet 2
22
2,3

2,6

6,3
6,3
6,4
6,4

Morfelden-Walldorf 6,3

3 m véeunh
6,4 Véh
6,4
6,3 mVvsd
mV5c
m Vineu
. mV3neu
Egelsbach Neubetroffenheit durch V1-3 & V5 ...
mVineu
m Heutige Route

3,6
3,6
3,6
3,6
3,6
3,6
3,6
3,6
3,6

Biittelborn

T T
0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0

Rechnerisch ermittelte ,Highly Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. 32
Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 2.800 HA und ist als Vergleichswert anzusehen




2% KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUGLARMS (77~ Forum Flughafen
k- Fughafen Frankfurt Main <> und Reglon

FTI 2.0 Kontrollgebiet Tag - Kommunal

Kontrollgebiet Tag (L*Aeq = 48dB(A))

\ | | | | |
8 Effekte analog Tagindexgebiet 2

Ausnahme: Belastung auch durch V6

Erzhausen

Latwt
NNN Ll

Restl. Darmstadt
(Teilsumme)

u Veunh
Veb

6,0 m V5d

W V5c

HVaneu

DA-Wixhausen HV3neu

(Teilsumme) ®V2neu

EVineu

m Heutige Route

5,1
5,3

Starkste Entlastung durch V1-3
& V5, V4 mit geringeren
. | Effekten wegen Restl. DA

T 1
2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0
Rechnerisch ermittelte ,Highly Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets.
Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 2.800 HA und ist als Vergleichswert anzusehen

Darmstadt 2,6

33




gk KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS @ Forum Flughafen

=%  Fughafen Frankfurt Main und Region
FTI 2.0 Kontrollgebiet Tag - Kommunal
Kontrollgebiet Tag (L*Aeq = 48dB(A))
Entlastungen insb. durch V1-3, 5d & 6b
= Véunh
Vvéb
mvsd
W V5c
0,0 M Vineu
0,1 B V3neu
0,0 B V2neu
0.0 HVineu
. B Heutige Route
Messel | 00 Neubetroffenheit durch V1 & V2
0‘,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8;0 9,0 10,0
Rechnerisch ermittelte ,Highly Annoyed” (HA) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. 34
Ein Indexpunkt (IP) steht hier fiir 2.800 HA und ist als Vergleichswert anzusehen




Kapitel 2.1

FNI 2.0 - Gesamt




;% KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (77~ Forum Flughafen
k- Fughafen Frankfurt Main <> und Reglon

FNI 2.0 Gesamtubersicht

FNI 2.0 - Gesamtiibersicht
| V1-3 & 5 mit Reduktionen in allen

Gebieten, inkl. HB-Gebiet

Hochbetroffenengebiet
(L*Aeq 2 50dB(A) & NAT 6*68 dB(A))

V4 mit Zunahme im HB-Gebiet

streuung V6 bis zu 2 IP geringere Effekte,

(AMTIX lang Neu-1 + Vineu)

= Veunh keine Reduktion im HB-Gebiet

Veb

" ved Bis zu 3,2 IP in Nachtindexgebiet

Nachtindexgebiet

(L7heq > 45d8(A) - Kaum Unterschiede V1-5
M V3neu . . .
Bis zu 4,4 IP in Kontrollgebiet
B V2neu
- V5 am besten
B Vineu

- V1-4 folgen mit max. 1,1 IP
Abstand

M Heutige Route

Kontrollgebiet
(L¥Aeq = 43dB(A))

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0 36

»Rechnerisch ermittelte ,Aufwachreaktionen” (AWR) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiet
Indexpunkt (IP) steht hier fur 3.100 AWR und ist als Vergleichswert anzusehen.
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Kapitel 2.2

FNI 2.0 - Hochbetroffenengebiet

v > 50 dB(A) & NAT 6*68
dB(A)




FNI 2.0: Hochbetroffenengebiet: Naghigie=rims 7o S
Ubersicht Betroffene

Hochbetroffenengebiet Nacht (L*Aeq 2 50 dB(A) & NAT
6*68 dB(A))

17700

17600
' M Vveunh

“ Véeb
m V5d.
Route 18100 W V5c

M Vineu
m V3neu

mV2neu

HVilneu

7500 m Heutige Route

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000 18000 20000
Rechnerisch ermittelte Betroffene innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets

Zunahme der Betroffenenzahlen um 100-600 in V4 & V6 38



FNI 2.0: Hochbetroffenengebiet Maehits "

Ubersicht AWR

6*68 dB(A))

Route

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0

Rechnerisch ermittelte ,Aufwachreaktionen” (AWR) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets.
Ein Indexpunkt (IP) steht hier fur 3.100 AWR und ist als Vergleichswert anzusehen.

Hochbetroffenengebiet Nacht (L*Aeq 2 50 dB(A) & NAT

m Véunh
Véb
mvsd
mV5c
M Vineu
W V3neu
mV2neu
H Vineu

M Heutige Route

Entlastungen durch V1-3 & 5
Keine Veranderung durch V6

Zunahme um 0,1 IP durch V4

(7~ Forum Flughafen

und Region

39



Kommunal

R ABWEHR DES FLUGLARMS

FNI 2.0 Hochbetroffenengebiet:Nactit=

>

Weiterstadt

Morfelden-Walldorf

Biittelborn

Hochbetroffenengebiet Nacht (L*Aeq 2 50 dB(A) & NAT 6*68 dB(A))

0,7
0,7

0,0

0,0

0,2
0,1
0,2

—

 —
I

N

mVéunh
Véeb
11 Geringe Belastung von Morf.- " vsd
1,0 . . . W V5c
Walldorf in allen Varianten, bei V5c¢ .
etwas groRer = Vaneu
m\V2neu
HVineu
z’: ® Heutige Route
3,7’
3,7
3,7
3,7
3,7
3,7
3,8
OI,O 0‘,5 1:0 115 21,0 2;5 3:0 3;5 4,0 4,5 5,0

Rechnerisch ermittelte ,,Aufwachreaktionen” (AWR) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP) steht hier fur

3.100 AWR und ist als Vergleichswert anzusehen.

Forum Flughafen
und Region

Reduktion in Weiterstadt V1-V5 durch zweite Kurve,
V4 geringerer Effekt, V5 groliter

40



FNI 2.0 Hochbetroffenengebiet: R
Kommunal

Hochbetroffenengebiet Nacht (L*Aeq = 50 dB(A) & NAT 6*68 dB(A))

0,0

0,0

- E
0/

\
Erzhausen | 0,0 > Belastung nur durch V5
/

0,0
\\ 00
0,0

0,0 _

100
0,1
0,0
Restl. Darmstadt g'g
(Teilsumme) 0’0 m V6unh
8'8 Véb
m V5d
| V5c
H Vaneu
mV3
DA-Wixhausen do neu
(Teilsumme) ' B V2neu
HVineu

B Heutige Route

T Betrifft fast ausschlieRlich DA-Wixhausen
09 Belastung durch V4 & V6
/

Darmstadt

Entlastung durch V1-3 & 5

T T T T T T
0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0 4,5 5,0

Rechnerisch ermittelte ,,Aufwachreaktionen” (AWR) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP)steht hier fur 41
3.100 AWRund ist als Vergleichswert anzusehen.




s KDMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (77~ Forum Flughafen
"S¥"  Fughafen Frankfurt Main <> und Region

FNI 2.0 Hochbetroffenengebiet - Fazit

—Entlastungen nur durch V1-3 & 5
—Belastung durch V4

—Keine Effekte durch V6b & Vé6unh

—Kommunal:

—Insb. Entlastung von Weiterstadt (V1-V5) & DA-
Wixhausen (V1-3 & 5)

— Belastung von Erzhausen nur durch V5
— Belastung von DA-Wixhausen durch V4 & V6

42
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Kapitel 2.3

FNI 2.0 - Nachtindexgebiet
L peq = 45dB(A)




& KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUGLARMS
" Flughafen Frankfurt Main

FNI 2.0 Nachtindexgebiet - Ubersicht

Forum Flughafen
@ und Region

Route

Nachtindexgebiet (L*Aeq = 45dB(A))

16,1

16,3

14,7
14,7
14,6
17,7
0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0

Rechnerisch ermittelte , Aufwachreaktionen” (AWR) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets.
Ein Indexpunkt (IP) steht hier fur 3.100 AWR und ist als Vergleichswert anzusehen.

= Veunh
Véb

CRVET

m V5c

H Vineu

M V3neu

B V2neu

H Vineu

B Heutige Route

Nur geringe Anderungen zwischen V1-V5 (< 0,3 IP)

V6 jeweils mit >50% geringeren Entlastungseffekten

44



&% KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUGLARMS (77~ Forum Flughafen
Flughafen Frankfurt Main <> und Region

FNI 2.0 Nachtindexgebiet - Kommunal

Nachtindexgebiet (L*Aeq = 45dB(A))

Effekte analog zum Tag: gegensatzliche Effekte in
Weiterstadt & Erzhausen bzgl. Be-/Entlastung und
V4-6

Weiterstadt

4,3 mV6unh
4,3
a4 V6b
1.4 mvsd
Morfelden-walldorf W V5¢
® Vineu
W V3neu
mV2neu
EVineu
5,0 .
50 W Heutige Route
49
4,9
Buttelborn 5,0
5,0
5,0
5,0
5,0
0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7.0 8,0 9,0 10,0

45

Rechnerisch ermittelte ,,Aufwachreaktionen” (AWR) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP) steht hier fur
3.100 AWR und ist als Vergleichswert anzusehen.




g KOMMISSION 7UR ABWEHR DES FLUBLARMS (/7= Forum Flughafen
- Flughafen Frankfurt Main <> und Reglon

FNI 2.0 Nachtindexgebiet - Kommunal

Nachtindexgebiet (L*Aeq = 45dB(A))

Effekte analog zum Tag: gegensatzliche Effekte in
Weiterstadt & Erzhausen bzgl. Be-/Entlastung und
V4-6

1,5
1,5

Erzhausen

Restl. Darmstadt

(Teilsumme) = V6unh

V6b
3,0 mV5d
W V5c

H Vineu

Zunahme insb. durch V4 in DA- = V3neu
Wixhausen = vane

DA-Wixhausen
(Teilsumme)

HVineu

M Heutige Route

Darmstadt

Entlastung DA Arheilgen & Kranichstein um ~3 IP
V1-5, nur geringe Effekte in DA-Wixhausen

| | | | |
5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0

achreaktionen” (AWR) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP) steht hier fur 46
3.100 AWR und ist als Vergleichswert anzusehen.




s KDMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (77~ Forum Flughafen
"S¥"  Fughafen Frankfurt Main <> und Region

FNI 2.0 Nachtindex - Fazit

—Kaum Unterschiede zwischen V1-V5

—Deutlich geringere Effekte durch V6

—Kommunal:
— Analoge Effekte zum Tag

— Gegensatzliche Effekte zwischen Erzhausen
(Belastung) & Weiterstadt (Entlastung)

— Effekte in Darmstadt v.a. in Arheilgen &
Kranichstein

47



7

Kapitel 2.4

FNI 2.0 - Kontrollgebiet
L peq = 43dB(A)




&% KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUGLARMS (77~ Forum Flughafen
"B#" Fughafen Frankfurt Main <> und Region

FNI 2.0 Kontrollgebiet Nacht - Ubersicht

Kontrollgebiet (L*Aeq 2 43dB(A))

m Veunh
" V6b
m V5d
Route m V5S¢
B Véneu
H V3neu

B V2neu

H Vineu

26,6 B Heutige Route

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0

Rechnerisch ermittelte ,Aufwachreaktionen” (AWR) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets.
Ein Indexpunkt (IP) steht hier fur 3.100 AWR und ist als Vergleichswert anzusehen.

Reduktionen in allen Varianten, bei V6 geringer 49

V1-V5 unterscheiden sich um lediglich max. 0,8 IP



ezr  KOMMISSION ZUR ABWEHR DES HLUBLARMS (/7= Forum Flughafen
Flughafen Frankfurt Main <> und Region

FNI 2.0 Kontrollgebiet Nacht - Kommunal

Kontrollgebiet (L*Aeq = 43dB(A))

Weiterstadt

m Véunh
V6b
mv5d
Morfelden-Walldorf = V5¢c
u Vdneu
H V3neu
mV2neu
u Vlneu

B Heutige Route

Biittelborn

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0
Rechnerisch ermittelte ,,Aufwachreaktionen” (AWR) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP)steht hier fur
3.100 AWRund ist als Vergleichswert anzusehen.

50
Effekte analog Nachtindexgebiet



2% KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUGLARMS (77~ Forum Flughafen
k- Fughafen Frankfurt Main <> und Reglon

FNI 2.0 Kontrollgebiet Nacht - Kommunal

Kontrollgebiet (L*Aeq = 43dB(A))

Erzhausen

Restl. Darmstadt

(Teilsumme) m Véunh

Vveb

mVsd
mV5c
m Vaneu
HV3neu

DA-Wixhausen

(Teilsumme) mV2neu
mVineu

M Heutige Route

Darmstadt

6,0

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0

Rechnerisch ermittelte ,,Aufwachreaktionen” (AWR) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP) steht hier fur
3.100 AWR und ist als Vergleichswert anzusehen.

51

Effekte analog Nachtindexgebiet



e KDMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (/7= Forum Flughafen
Y®¥"  Aughafen Frankfurt Main <> und Reglon

FNI 2.0 Kontrollgebiet Nacht - Kommunal

Kontrollgebiet (L*Aeq = 43dB(A))

0,0

0,0

0,0

0,0

Messel | 0,0

0,0

F 0 Zunahme in Messel V1-2

mVveunh
Veb
0,0
m v5d
mV5c
0,0 H Vdneu
0,0 H V3neu
]
0,0 V2neu
m Vineu
0,0

M Heutige Route
Egelsbach | 0,0

0,0
0,0
0,0

0,0

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0

Rechnerisch ermittelte ,Aufwachreaktionen” (AWR) innerhalb des genannten Abgrenzungsgebiets. Ein Indexpunkt (IP)steht hier fur 3.100 AWR und ist
als Vergleichswert anzusehen. 52




g KOMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS @ Forum Flughafen

== Fughafen Frankfurt Main und Region
FNI 2.0 Kontrollgebiet - Fazit

—Alle Varianten besser als heutige Route

—V6 mit geringerer Entlastung als V1-V5

—Kommunal:
— Analoge Effekte zum Nachtindexgebiet

— Zunahme in Messel durch V1-2

53



e KDMMISSION ZUR ABWEHR DES FLUBLARMS (77~ Forum Flughafen
"S¥"  Aughafen Frankfurt Main <> und Region

konsultation.aktiver-schallschutz.de

Kommission zur Abwehr
des Fluglarms (Flughafen
Frankfurt am Main)

Forum Flughafen und Region

Geschaftsstelle
Postfach 600727
60337 Frankfurt am Main

www. flk-frankfurt.de

Gemeinnutzige Umwelthaus GmbH
Russelsheimer Str. 100
65451 Kelsterbach

www.umwelthaus.org
www.forum-flughafen-region.de
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