2. Treffen der Gruppe der politischen Vertreter, 11.9.2018

Aktiver Schallschutz

R. Barth, Fluglarmbeauftragte des Hessischen Verkehrs-
ministeriums (HMWVEL)

11 September 2018, Konsultation Verschiebung AMTIX-kurz
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Wie lasst sich die Belastung der Menschen durch
Fluglarm vermindern?

1. Aktiver Larmschutz
- Es kommt weniger Larm am Boden an.

- Viele freiwillige MaBnahmen am Standort Frankfurt, v.a. Erstes
MalBnahmenpaket des FFR 2010, Allianz fur Larmschutz 2012,
MaBnahmenprogramm FFR 2018

2. Passiver Larmschutz

- Es kommt weniger Larm am Ohr an.
Durch Fluglarmgesetz geregelt (Siedlungsbeschrankungen, Finanzierung von
Schallschutzfenstern in besonders stark verlarmten Bereichen u.a.)

- Freiwillige MaBhnahmen des Landes zusatzlich zum Fluglarmgesetz des
Bundes (z.B. Regionalfonds inkl. Sofortgeltung der Anspriche FluglarmG,
Regionallastenausgleichsgesetz)



Zwei grundlegende Strange
beim Aktiven Schallschutz

(1)Anderungen bei An- und Abflugverfahren
— Hauptadressat: DFS und Airlines

— Schwerpunkt der Arbeiten im ,,Expertengremium Aktiver
Schallschutz® (ExpASS) in Frankfurt Main

(Z)Knderungen am Fluggerat selbst - Stichwort ,,Flottenrollover
— Hauptadressat: Airlines

Beide Strange miissen verfolgt werden, wenn Luftverkehr so
larmarm wie moglich erfolgen soll!
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Was sind wichtige Treiber fiir aktiven
Schallschutz

Hohe Relevanz als Treiber fiir aktiven Schallschutz

Rechtsrahmen Nein

Okonomische
Rahmenbedingungen

Larmobergrenze Ja, in Abhangigkeit mit steigendem Flugverkehr

Freiwilliges Engagement und Zie'.la
Vorreiterrolle

Nein, eher Hemmnis
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Wege des aktiven Schallschutzes

Ziel
Den Abstand zur
Larmquelle erhohen

Methode

... etwa Uber Start- und Landeverfahren

Larmpausen

... etwa uber Nichtnutzung bestimmter
Bahnen oder Routen bei wenig Verkehr

Siedlungszentren
umfliegen

... etwa durch Verschiebung von
Flugrouten

Spurtreue verbessern

... etwa durch verbesserte Navigation

Technologische
Larmminderung

... etwa durch leisere Triebwerke,
Vermeidung von Pfeiftonen oder
Optimierung der Zeitpunkte zum
Ausfahren der Klappen und des
Fahrwerks

Rahmenbedingungen
und Anreize

... etwa durch Larmobergrenze,
okonomische Anreize fur leiseres
Fluggerat



MaBnahmenprogramm aktiver Schallschutz
2018: Gesamtubersicht

Den Abstand zur
Larmquelle erhohen
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GBAS 3,2°auf alle Landebahnen ()

GBAS unabhangiger Betrieb (1)

Priifauftrag Anhebung der Zwischenanflughhen bei GBAS-basierten
Anfliigen (Il)

Siedlungszentren

Laterale Optimierung AMTIX kurz (1)

umfliegen — Entlastung 07 Nord lang ()

— Segmented Approach ILS & zeitliche Ausdehnung (22 - 0 Uhr) (1)

— Priifauftrag Segmented Approach RNP-to-xLS (ll)

— Forschung Segmented Approach Independent Parallel ()
Spurtreue — Ubergang zu RNP1-Standardverfahren mit RF-Funktionalitat in FRA vor
verbessern 2024 (1)

Erhdhung Spurtreue Stidumfliegung (I)
Erhohung Spurtreue 07 Siid lang ()

Technologische
Larmminderung

Priifauftrag Low Noise Augmentation System (LNAS) (ll)

Rahmenbedingunge
n und Anreize

Kontinuierliches Monitoring Fluglarmreduktionsforschung (Il)
Untersuchung Startverfahren ()

Vereinfachte Rechtsgrundlage fur flugsicherungsbezogene MaBnahmen im
Probebetrieb (Ill)

Bundesprogramm Luftverkehr Flottenrollover. Forderprogramme,
Forschungsforderung und Incentivierungsmoglichkeiten (lIl)

Koordination aktiver Schallschutz auf Bundesebene (lIl)

Lirmverlagernde MaBnahmen
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Mehr steile Landungen: Anflugwinkel GBAS 3,2 Grad auf allen
Landebahnen (Saule I)



._#
| — %

e i R S oy e
N e E RS, T T
. e A

Zu allen Tageszeiten satellitengestiitzt landen: GBAS unabhdngiger

Betrieb (SaUle I). Foto: Fraport
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© Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH MSL = Mean Sea Level / Hohe {iber Meeresspiegel

Mit neuer Technologie hoher hinaus: Priifauftrag Anhebung der

Zwischenanflughohen bei GBAS-basierten Anfliigen (Sdule Il) 9
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Weniger Streuung lUber Trebur und Mainz: Erhohung Spurtreue

Stidumfliegung (Sdule 1)



Erzhausen Routenfiihrung

Wixhausen «

Darmstadt
Weiterstadt

© Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH Darstellung nicht maRstabsgerecht

Darmstadt-Arheilgen umfliegen: Laterale Optimierung AMTIX kurz
(Sdule I) !
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Verlagerung
lauten Flugzeugen

Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH Darstellung nicht maBstabsgerecht

Frankfurt & Offenbach entlasten: Entlastung 07 Nord lang (Sdule |)
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Ab 22 Uhr bei Anfliigen Hanau, Offenbach und Mainz umfliegen:
Segmented Approach ILS & zeitliche Ausdehnung (Sdule |)
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Initiative aus Hessen (2017)

GEMEINSAME INITIATIVE FUR EIN
BUNDESPROGRAMM ZUR FORDERUNG
VON INNOVATIONEN UND
INVESTITIONEN IM DEUTSCHEN
LUFTVERKEHR

BDL =
. pasiond s Dt z\ G’aport

HESSEN

o

verfiigbar unter: http://www.flk-frankfurt.de (Stellungnahmen —> 2017).

Gemeinsamer Vorschlag zu einem

Bundesprogramm zur Forderung von

Investitionen und Innovationen an
den deutschen

Luftverkehrsstandorten
Kickoff fur Flottenrollover

Adressaten auf Bundeseben:
Ministerin Zypries (BMWi) und
Minister Dobrindt (BMV1)

Erneuert nach BT-Wahl 2018,
Aufnahme in KOA Vertrag Bund



Weniger Ldarm beim Starten: Untersuchung Startverfahren (Sdule Ill).

Foto: lichtmaster/Shutterstock
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Beispiel: Wahl des Abflugverfahrens
(ICAO-A vs. -B*; , Steilstart/Flachstart®)

Steigen
-=-== Steigen & Beschleunigen

® Schubriicknahme (Start- = Steigschub)

|Typ ICAO-A

‘-
-
#####
-
o,

Typ ICAO-B

reduzierter
Startschub

*Heutige Bezeichnung der ICAO lautet NADP 1 und NADP 2

16
Quelle: DLR, Prof. Isermann; Aus: 221. FLK-Sitzung (26.06.2013) — TOP 4.
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Wahl des Abflugverfahrens (ICAO-A vs. -B) als
Bsp. einer larmverlagernden Malinahme

Larmauswirkung bei unterschiedlichen Abflugverfahren — Vergleich Abflug A319:

La max,icaos = 65, 70, 75, 80

SEL,c0.5 = 80, 85, 90 dB

Abstand vom Startrollpunkt [km]

Quelle: DLR, Prof. Isermann; Aus: 221. FLK-Sitzung (26.06.2013) — TOP 4.

Deutliche Abnahme der Pegel
unterhalb der Abflugstrecke.
Bezieht man die Bereiche seitlich
der Flugbahn mit ein, so fallt jedoch
die Tendenz bei der Frage, was das
geeignetste Abflugverfahren ist,
nicht mehr so eindeutig aus.

So ergeben sich durch das
Steilstartverfahren z. T. deutlich
hohere Pegel im Bereich von 4 bis
8 km, da u. a. ein hohere
Schubleistung als beim
ICAO-B-Verfahren eingestellt
werden muss.

Insgesamt gilt: Die Wahl des
larmoptimierten Abflugverfahrens ist
im Einzelfall anhand lokaler 17
Siedlungsstrukturen zu bewerten.
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Wahl des Abflugverfahrens (ICAO-A vs. -B) als

Bsp. einer larmverlagernden Malinahme

Larmauswirkung bei unterschiedlichen Abflugverfahren — Vergleich Abflug A319:

Schematische Darstellung
am Beispiel Startbahn West

LICAO-A_lec;a:.:'@j 0 nn dg | ' I |

SEL,c0.5 = 80, 85, 90 dB

' L
Morf.-Walld.

[ T [
Abstand vom Startrollpunkt [km] / k

Buttelborn

Aufgrund der larmverteilenden
Wirkung kann das insgesamt
larmarmste Startverfahren nur je
nach Flughafenstandort und
unter Berucksichtigung der
Siedlungsstruktur ermittelt
werden

Ausmalf und Ort der Zu- und
Abnahmen unterscheidet sich je
nach Flugzeugtyp,
Abfluggewicht etc. deutlich
Detaillierte Untersuchung fur
Frankfurt ist Teil des
Maldnahmenprogramms
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Fazit: Kurzfristige MaBnahmen sind weitgehend
ausgeschopft

— Viele Ideen, um Fluglarm zu reduzieren, hat das
ExXpASS in der Vergangenheit bereits realisiert

— Zukunftige MalRhahmen werden deshalb deutlich
komplexer sein.

— Verfugbare Maldnahmen sollen konsequent umgesetzt
werden

— Innovationen sollen aufgegriffen werden

— Auch die Rahmenbedingungen werden adressiert



