
Typ AzB-Gruppe Start (dB) Landung (dB)

Mit Wirbelgenerator ausgerüstete A319, A320, A321 S 5.2  0,0 -1,5

A320neo S 5.2  -2,5 -1,5

A321neo S 5.2 -2,0 -1,5

BCS1 bzw. A220-100 S 5.2 -4,0 0,0

A350-900 S 6.1 -4,0 0,0

B787-8 S 6.1 -4,5 -0,5

B787-9 S 6.1 -3,0 -0,5

B747-8 S 7 -2,0 +0,5

A380-800 S 8 -2,0 0,0

Übersicht: Zu- und Abschläge entsprechend  
der Lärmobergrenze (LOG)

Quelle 
Gemeinsamer Monitoring-Bericht zur  
Lärmobergrenze im Betriebsjahr 2017, Seite 7
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